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Forord

Inledning till SakR-serien dterfinns i SGkR G.

SikR Og vatten riktar sig till 6vningsledare och ovrig personal som
genomfor verksamhet i, vid eller pa vatten avseende upprittande, betjaning
samt brytande av arméns férje- och flytbromateriel. Detta giller:

o fird med bét, gummibaét och kanot/kajak

« vadning eller flytning med stridsfordon, bandvagn eller annat fordon
o Overgang av vattendrag pé spang

« vadning till fots

o Overging av is.

SikR Og vatten anvinds som komplement till RMS.
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Lasanvisning

I nedanstaende moment har fordndringar som paverkar innebdrden
gjorts i denna utgéva jamfort med SakR 2017 Al.

Mom Innehall

3:8 Nytt moment; Fird med bat och gummibét med motor.
8:7 Tillagg av Bv 410 i Tabell 8.1 Flytning med fordon.
9 Nya moment tillforda som reglerar arbete pé is med statisk

respektive dynamisk last.

Forindrade moment markeras inuti boken med uppmérksamhetsmarkor.

Observera!

Innan verksamhet enligt SdkR pdborjas, kontrollera eventuell
inverkan fran gdllande marksikerhetsordrar, se samarbetsytan FM
Marksékerhetsforetrddare.
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1 Grunder

Allmant

1. Sikerhetsbestimmelser dverging av vattendrag. - SikR Ogang
vatten innehéller instruktioner for verksamhet intill, pa och i vatten inom
landomrade samt kustndra farvatten. Beroende pé verksamhet kan SakR
Ogang vatten saledes hinforas till bade militdr marksikerhet och militir
sjosdkerhet.

2. Regler for militdar sjofart (RMS). - I Forsvarsmaktens interna
bestimmelser och RMS publiceras foreskrifter for militér sjofart.

Med SidkR Ogdng vatten kapitel 3-5 sammanfattas relevanta delar av
RMS for att tillgodose militdr sjosakerhet for mindre bétar och férjor i
Forsvarsmakten.

Ansvar

3. Chef organisationsenhet ansvar. - Chef organisationsenhet
(C OrgE) som bedriver verksamhet i militar sjofart ska utveckla
ett sjosakerhetsledningssystem, beskrivet i forbands bestimmelser
sjosdkerhet av typen instruktion, i enlighet med Reglemente Sjosdkerhet
ledning (R SJOSAK LED). Forband som anvinder SikR Overgdng vatten
som den centrala verksamhetsutévarens bestimmelser, ska i forbands
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bestimmelser sjosdkerhet beskriva hur dessa anvisningar ska tillimpas.
Vid verksamhet med flytande och fasta broar samt isvdgar ska forbandet
beskriva rutiner for den verksamheten i forbandets lokala instruktion
sjosdkerhet alt forbandets instruktion sjosdkerhet pd motsvarande sitt
som for orlogsfartyg.

4. Sjosidkerhetsofficer (SjosakO). — SjosakO ar en av C OrgE utsedd
befattningshavare med sirskild sjosikerhetsuppgift inom det egna
forbandet. Befattningsbeskrivning for sjosdkerhetofficer framgar av RMS,
Reglemente Sjosikerhet Ledning (R Sjosik Led) och FM redare stdende
order sjosikerhet.

Grundlaggande sjosdkerhetsutbildning

5. Personlig utbildning. — All personal som deltar i verksamhet enligt
SikR Ogédng vatten ska utdver grundliggande sjukvardsutbildning
(C-ABCDE) minst ha en sjosakerhetsutbildning som omfattar

+ godkint simprov enligt Svenska Livraddningssallskapets (SLS)
kunskapsbevis for simborgarmérket

+ godkant livraddningsprov enligt SLS kunskapsbevis for silverbojen

« tillvinjning med rdddningsvast

o erforderlig kompetens att anvinda forekommande livraddnings-
utrustning.

Dessutom ska personal som anvéinder riddningsvist och sjordddnings-
drakt (6verlevnadsdrakt) ha erforderlig kompetens i att handa aktuell
rdaddningsvast och drékt.

Vintertid d& 6évningar genomfors pa is eller i isvakar ska personalen ha

genomfort 6vning i att sjdlvstindigt ta sig upp ur isvak med pétagen
raddningsvist.
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Utbildningsbestimmelser for sjosdkerhetsutbildning framgér av
Utbildningsbestammelser Oging vatten. C OrgE faststiller omfattningen
av sjosdkerhetsutbildningen utifran forbandets verksamhet.

Utbildningskraven enligt Utbildningsbestimmelser Ogdng vatten avser den

personal som

o upprittar och betjanar férbindelser 6ver vattendrag med arméns
firje- och flytbromateriel

o vadar eller flyter med fordon
o upprittar isvdgar for ihallande trafik
o simmar eller vadar.

Ovanstaende krav giller inte for personal som endast trafikerar
. férja

« flytande bro

o fast bro

« isvdg for ihdllande trafik.

Miljo

6. Allmént. — Rutiner for att forebygga miljopaverkan av marin yttre
miljo ska framga av forbandets bestimmelser sjosdkerhet.

7. Analysavhurverksamhetkan orsaka miljopaverkan. — Vid planering
av verksamhet i anslutning till sjdar och vattendrag ska dvningsledare
eller den som leder verksamheten genomféra en analys av hur detta kan
paverka den marina miljon.

Den verksamhet som avses ar

o schaktning (gravning) i vattenomréde eller vattenbryn

« intrang i strandskyddat omrade (100 m in pa land samt 100 m ut i
vattnet)

 verksambhet i vattenskyddsomrade (yt- eller grundvattentikt)
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o verksambhet i sjdar och vattendrag som star i forbindelse med
ytvattentdkt

o risk for grumling av vatten vid vadstillen

o risk for grumling av vatten vid utbyggnad av férbindelse

o risk for utsldpp av flytande milj6farliga &mnen (drivmedel)

 paverkan av vattenlevande organismer

o paverkan pa markbunden vixtlighet.

Ovningsledaren bor dokumentera analysen i form av en enkel miljo-
konsekvensbeskrivning.

8. Genomférande av verksamhet pa militira ovningsfilt. - Vid
genomf6rande av ovningar i sérskilt iordningstéllda bro- och farjelagen pa
militdra 6vningsfilt ska det framga av respektive 6vningsféltsinstruktion
vilka sérskilda miljohdansyn som ska iakttas pé respektive plats.

9. Verksamhet i utbyggda ligen utanfor militira 6vningsfilt. — Vid
verksamhet i tidigare utbyggda ldgen, utanfor militdra 6vningsfilt, och
dér ingen ny paverkan av strandlinjen behover goras, ska 6vningsledaren
i samrad med forbandets miljohandlaggare faststilla om verksamheten
maste anmiélas till Férsvarsinspektoren for hélsa och miljé (FIHM).

10. Utbyggnad av nya bro- och firjeldgen. - Projektering av nya bro och
farjeldgen genomfors i foljande steg:

1. Markagarens tillstind ska inhédmtas (géller ocksé O/S samt
Fortifikationsverkets fastigheter vid ny utbyggnad).

2. Ovningsledaren hemstiller med hjilp av forbandets miljchandliggare
om samrad eller anmilan enligt miljobalken hos tillsynsmyndigheten,
Forsvarsinspektoren for hilsa och milj6é (FIHM), minst 10 veckor
innan 6vning. Samrad ska omfatta eventuell strandskyddsdispens,
anmilan eller tillstind for vattenverksamhet.

3. FIHM samrader med eventuella 6vriga myndigheter efter avstimning
med respektive OrgE.

4. Om dispens eller tillstdnd inte erfordras gors anmélan enligt
Miljobalken 12 kap. 6 §.
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Ytterligare underlag framgar av miljobalkens 7 kapitel (strandskydds-
dispens) och 11 kapitel (foreskrifter om vattenverksamhet).

Vid verksamhet utanfor Sveriges granser fattar kontingentschef beslut
om sdrskilda miljohdansyn maste tas t.ex. om ett vattendrag utgor en lokal
vattentéckt.

Vid verksamhet i linder med en befintlig miljolagstiftning, t ex vid
6vningar i Norden, aligger det kontingentschef att tillse att den tillimpas i
samrad med landets tillsynsmyndigheter.

11. Transport av farligt gods pa arméns brofirja. - Vid transport av
farligt gods, over virdeberiknad mingd, pd arméns brofirja ska den
tekniske Overgéngsledaren genomféra en sirskild riskhantering som
beaktar metrologiska forutsittningar, ljusforhallanden, férbandens
utbildningsniva och hur dessa faktorer péverkar risken for utslipp av
miljofarliga dmnen.
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2 Sakerhetsorganisation

Allmant

1. Sikerhetsorganisation. — Sakerhetsorganisation kan besta av

o sikerhetspersonal
o rdddningsberedskap
o sjukvéirdsberedskap.
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Sakerhetschef
ﬂ Sikerhets-
Bitré- ﬂ Sikerhats-
dande kontrollanter
sdker-
hets- >

chaf Sjukvardsberedskap :
=y, Bargnings-

: g beredskap

Bild 2.1. Exempel pa sikerhetsorganisation

2. Radiosamband. - Samband f6r larmning av rdddningsberedskap
ska vara sdkerstdllt. Radiosamband ska da ovningsdeltagarna inte ar
inom horavstand vara upprittad inom sakerhetsorganisationen och med
6vningsledaren.

Om annan sjotrafik kan forekomma ska barbar VHF-radio medféras.

3. Utbildning och forovning. - Sikerhetsorganisationen ska vara
utbildad och forévad. Sirskild vikt ldggs vid olycksforebyggande och
livraddande atgarder.
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Sakerhetspersonal
4. Sikerhetspersonal. - Ovningsledare utser sikerhetspersonal

som infor ovningsledaren dr ansvariga for sdkerheten inom beordrad
verksamhet. Utsedd sakerhetspersonal ska ha erforderlig kompetens for
den aktuella verksamheten.

Raddningsberedskap

5. Rdddningsberedskap. - Den sirskilda raddningsberedskapen kan
bestd av

o sikerhetsbat
+ bérgningsresurser.
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6. Sikerhetsbat. — Sakerhetsbit ska bemannas enligt FM redare beslut
om grundbemanning for battypen, samt med ytterligare tva personer med

REGLEMENTE

grundldggande sjosakerhetsutbildning enligt kapitel 1.

Farkost som avdelas till sakerhetsbét ska tillaggsutrustas med

Under morker och nedsatt sikt utrustas den dessutom med tvéd rorliga

livboj med kastlina (fralsarkrans)
tva kastlinor med flytkropp (Hansalinor)

radio for samband (om annan sjotrafik kan forekomma ska barbar
vattentat VHF-radio medforas)

anordning for akustisk signalering.

stralkastare med egen energikilla (handstrélkastare).

Akustisk
signal-
anordning

Livboj med
Radio Kastlina p

i

.‘i{t- :

e

2 Hansalinor

Bild 2.2. Sikerhetsbdtens tilldggsutrustning
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7. Biargningsberedskap. - Bargningsberedskapen anpassas for att kunna
bogsera fordon som hindrar framkomligheten. Vid vadning, flytning och
overgang av is med fordon foreskriver kapitel 7, 8, 9 dessutom sirskilda
bérgningsresurser.

Bild 2.3. Bdrgning av skadat fordon

Sjukvardsberedskap

8. Grunder. - Grundbestimmelser for vardering av erforderlig sjukvards-
beredskap framgér av SGkR G, kapitel 10.
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3 Batar

Allmant

Detta kapitel beskriver vilka krav RMS-P och FIB 2018:4 stéller i vissa fall,
kompletterat med Forsvarsmaktens tillimpningsbestimmelser.

1. Battyper. — Detta kapitel innehéller foreskrifter for batar klass III
enligt RMS.

2. Bemanning och behérighet. — Personal som framfor bat ska utover
grundldggande sjosdkerhetsutbildning enligt 1:5 ha typutbildning pé
aktuell bat. Behorighetskrav finns reglerat i Forbands- eller batmanual.

3. Batinstruktor. - Batinstruktor inom armén och flygvapnet som
planerar och leder motorbétsutbildning ska minst ha genomgétt centralt
faststdlld motorbatsinstruktorskurs. Utbildningsplanen faststills av
Faltarbetsskolan.

4. Forordnande. - C OrgE forordnar batinstruktor efter godkdnd genom-
ford utbildning. C OrgE far dven utfirda intyg for nautisk behorighet N9
och N10.

Ovriga behdrighetsbevis utfirdas enligt gillande bestimmelser i RMS,
Reglemente Sjosikerhetsledning och FIB 2018:4.
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5. Batforarintyg. — Batforarintyg (nautiskt/skeppstekniskt behorighets-
bevis) ska utfardastill férare avmotordrivnabatar efter godkdnd utbildning.
Behorighetsbevis utfardas for en tid om hogst fem ar. Vid foérlingning av
giltighetstid for behorighetsbevis ska kontroll av innehavarens kunskaper
om gillande regelverk och instruktioner genomféras.

ﬁrT | n i

Bild 3.1. Exempel pad batforarintyg

6. Forbandets batar. - Bestimmelser f6r batar som tillhor/disponeras av
forbandet ska regleras i forbandets bestimmelser sjosdkerhet.

Roddbat och gummibat utan motor

7. Fird med roddbat och gummibat utan motor. - Vid fard ska alla ta
av stridsutrustning och kroppsskydd (motsvarande) och placera den pa
lampligt sdtt pa batens botten. Raiddningsvist ska vara patagen.

Med riaddningsvést avses dven deplacerande kroppskyddsvist 04 med
pétagen flytkrage.

Férd ska, da sa erfordras, genomforas i etapper. Vila, byte av roddare eller
byte av annan arbetsuppgift far endast ske da baten ligger uppdragen pé
(forankrad intill) land.
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Vid samtidig fard med flera batar ska dessutom batcheferna samverka,
t. ex. om fardvég eller annan sjotrafik, och vara beredda att understodja
varandra. Da Oppet vatten ska passeras ska béitlag om maximalt fem
farkoster organiseras. Vid overfarten far avstandet mellan tva batar inte
overstiga 100 m. I morker och nedsatt sikt ska de vara inom synhall for
varandra.

8. Fird med bat och gummibéat med motor. - Vid fird ska alla ta av
stridsutrustning och kroppsskydd eller motsvarande och placera den
péa lampligt satt pa batens botten. Raddningsvast ska vara patagen. Med
riaddningsvist avses dven deplacerande kroppskyddsvist 04 med pétagen
flytkrage.

Fard ska, dd si erfordras, genomforas i etapper. Vid samtidig fard med
flera batar ska dessutom batcheferna samverka, t. ex. om firdvig eller
annan sjotrafik, och vara beredda att understodja varandra. D4 oppet
vatten ska passeras ska bétlag om maximalt fem farkoster organiseras. Vid
overfarten far avstandet mellan tvé batar inte 6verstiga 100 m. I morker
och nedsatt sikt ska de vara inom synhall f6r varandra.

Kanot, kajak och mindre batar

9. Fird med kanoter, kajaker och mindre batar. - Med mindre bat
menas bat for upp till tva personer utan motor. Vid fird i kanot, kajak
och mindre bat ska stridsutrustning (motsvarande) tas av och placeras pa
avsedd plats. Riddningsvist ska vara patagen. Med raddningsvist avses
dven deplacerande kroppskyddsvast 04 med patagen flytkrage. Fird ska,
da sé kravs, genomforas i etapper. Vila och byte av uppgifter far endast ske
da farkosten ligger uppdragen pé (férankrad intill) land.

Vid samtidig fird med flera kanoter, kajaker och mindre bétar ska
dessutom bétcheferna samverka, t. ex. om fardvdg eller annan sjotrafik,
och vara beredda att understddja varandra.
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4 Farjor

Allmant

1. Fidrjetyper. - Gemensamt for samtliga farjetyper 4r att Gverfart ska
vara reglerad och overvakad. Genom orientering, vagmérkning och
kontroll ska sikerstallas att endast fordon med egenskaper inom férjans
tekniska forutsittningar kommer fram till firjeldget. Bestimmelser for
overfart ska delges den trafikerande personalen fore Gverfarten.

2. Bemanning och behorighet. — Farjechef som framfor arméns farjor
ska utover forarintyg for aktuell bogserbiét eller drivenhet ha genomgatt
typutbildning pé aktuell farjetyp. For farjechef pd arméns firja ska
tilliggsutbildning i passagerarsikerhet enligt utbildningsplan for nautisk
kompetens N8 genomforas om fler &n tolv passagerare ska medfélja farjan.

Utéver farjechefen ska firjan vara bemannad med minst tvd personer
med grundliggande sikerhetsutbildning for férjetypen. Personernas
behorighet faststills av farjechefen.

3. Instruktér arméns férjor. — Instruktér som planligger och leder
utbildning med arméns farjor ska ha genomfort farjeinstruktorskurs.

4. Forordnande. - C OrgE forordnar férjeinstruktor och far delegera
ritten att utfirda intyg efter godkiand genomférd utbildning.
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Behorighet att utfirda intyg for farjechef med behorighet att transportera
fler an tolv passagerare far dock endast delegeras till forbandets
sjosdkerhetsofficer.

5. Intyg. - Intyg (nautiskt/skeppstekniskt behorighetsbevis) utfirdas
efter godkénd utbildning, se Bild 4.1.

Tk i TR

:-"".'.:": e
= @ N

|

sine

Bild 4.1. Exempel pa firjechefsintyg

6. Forbandets firjor. — Bestimmelser for firjor som tillhor/disponeras
av forbandet ska regleras i férbandets lokala bestimmelser sjosdkerhet alt
forbandets instruktion sjosikerhet.

7. Sarskilda atgirder vid fler dn 12 passagerare. — Da fler én 12
passagerare ska medfolja farja ska minst foljande atgarder vidtas:

« Ovningsmal och plan for sikerhetsatgirder ska vara faststilld av
kompanichef.

« Férjans besittning och sikerhetsorganisation ska vara forovad.

o Alla passagerare ska sitta pd anvisade platser.

o Stromhastigheten fér inte 6verskrida 1,5 m/s.

o Farkoster med kapacitet att barga den personal som finns ombord pa
farja ska avdelas. Dessa farkoster kan utgoras av extra sikerhetsba-
tar, broférja eller motsvarande. Farkoster som saknar framdrivnings-
anordning far inte anvdndas i strommande vatten. Vid trafikering i
isvak, dé isen vid vaken bar sakerhetspersonal, behover inte dessa far-
koster avdelas. Livflottar, godkdnda av Forsvarsmakten, far anvindas
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i icke strommande vatten under forutsittning att sdkerhetsbesitt-
ningen har erforderlig kompetens att bruka dessa vid en nédsituation.

» Vid 6vning i morker och nedsatt sikt ska farjechefen pa firjans last-
plan anteckna hur manga passagerare som kliver ombord pé firjan.

Vid grundléggande utbildning behover inte ovanstaende krav uppfyllas
forutom kravet pa raddningsvast under forutsittning att nedanstaende
punkter ar uppfyllda (géller nér det inte &r fler an 12 passagerare):

» vattentemperaturen dr > +10 °C

o stromhastigheten ér < 0,8 m/s
o dagsljus med klar sikt
o fdrjan framfors < 150 m fran land.

Ovningsledares sirskilda
sjosakerhetsansvar

8. Annan sjotrafik. - Ovningsledare faststiller intensiteten pa férekom-
mande sjotrafik inom dvningsplatsen. Klarldggande om annan sjotrafik
grundas bland annat pa god lokalkdnnedom, studier av sjokort och kartor,
kunskap om vattendragets forbindelser med andra sjétrafikerade vatten
och eventuella hinder i form av vdgbankar, forsar och ringa vattendjup
m.m.

Dé ovningsledaren i samrad med forbandets sjosakerhetsofficer har

klarlagt att ingen annan sjotrafik forekommer far Gvningsledaren gora

undantag betraffande

« utbyggnad av forbindelser eller uppréttande av linor i eller dver
vattnet

o fartygsljus och andra utmérkningar pa farkoster

 varningsanordningar.
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9. Sidrskilda atgiarder. — D4 6vning ska genomforas som hindrar eller
kan péverka andra farkosters sikra framfart (t.ex. fdrjelinor i vattnet,
hindrande broar, fartygsljus och varninganordningar) triffas vid behov
overenskommelse mellan berérda myndigheter (lansstyrelse och
Sjofartsverkets lokala sjotrafikomrade).

Exempel pa atgirder efter 6verenskommelse ar

o sirskilda 6vningsbestimmelser

 annonsering i ortens tidningar

« extra siakerhetsbatar for bevakning

o varning till sjofarten genom inférande i "Underrittelse for sjéfarande”
(Ufs)

o utmirkning av 6vergangsplats.

Rekognosering

10. Sikerhetspaverkande faktorer. — Foljande faktorer bedéms utéver

vad som anges i SGkR G, kapitel 2, 12 och 18 vid riskhanteringen for

overgangsplatsen.

Tillfartsvéagar och striander:

o Tillfartsvdgarna ska medge trafik med de fordon som ingér i
Ovningen.

o Geologiska forutsittningar ska vara kinda och miljétillstand for
anvandning ska finnas, sa att filtarbeten vid behov kan utforas.

 Lutnings- och hojdférhéllanden bor medge att personal som faller i
vattnet, med pétagen riddningsvist, sjilva kan ta sig upp pa stranden.
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Vattnet:

o Beddmning av annan sjotrafik gors enligt moment 8.

o Faststill vattendjupet genom lodning eller annan sjomitning.

o Faststill om hinder férekommer inom 6vergangsplatsen.

o Faststdll stromhastigheten.

o Faststill om vindhastigheten péverkar planerad verksamhet.

o Faststill signifikant vaghojd.

o Faststill arstidsberoende faktorer sasom nedisning, drivande isflak
och trad, okad risk fér dimma och hart vider m.m.

« Faststdll behov av utmérkningar och belysning.

o Sakerstall uppfoljning av vattenstandet, sarskilt i reglerade vattendrag.

Bestammelser pa overgangsplats

11. Strommande vatten. - Manévrering far inte ske uppstroms uppspand
farjelina intill ett sadant avstand att motorbortfall eller felmanévrering
inte kan atgirdas innan det medfor risk att passera farjelinan.

12. Flera Overgangsplatser. - Om verksamhet maste pigd pa flera
overgangsplatser eller byggnadsplatser i ett strommande vattendrag,
beslutar évningsledaren efter samrad med forbandets sjosidkerhetsofficer
om minsta tillatna inbordes avstand med hénsyn till lokala faktorer, bland
annat stromhastigheten.

13.Sékerhetsbat. — Sakerhetsbat anviands vid behov for att varna sjotrafik.
Den placeras sa att den vid behov kan pékalla uppmarksamhet och belysa
de farkoster eller den verksamhet som den ska varna for.

14. Varning till sjotrafiken. — Sérskilda atgarder ska vidtas for att varna
sjotrafik

o ifarled
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 iandra vatten dér sjotrafik ar mojlig och 6vergéngen i nagot avseende
medfor fara for denna sjotrafik eller fordonstrafik vintertid.

15. Linfirja. — Overgang med linfirja dir annan sjétrafik forekommer far
endast ske om linorna kan sénkas till botten sa att leden 6ppnas for trafik
da firjan inte dr under géng, eller om det har triffats 6verenskommelse
enligt mom 10.

Linfarjans dvergang ska anpassas sa den inte hindrar genomfart f6r annan
sjotrafik.

16. Varningsskyltar. — Innan arbetet med dragning av lina till linfirja
pébaorjas ska varningsskyltar med texten "Varning! Linor i vattnet” sittas
upp. Varningsskyltarna utplaceras cirka 100 m fran farjeliget pa bada
sidor och ska vara vil synliga for sjofarande.

>1,5m

VARNING

>T™ 1 LINOR | VATTNET

Bild 4.2. Varningsskylt

Skyltarna ska ha minst 20 cm hoga bokstéver i svart text pa gul botten
och skylten ska ha rod béard. I morker och nedsatt sikt ska skyltarna vara
belysta.
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17. Utrustning och personal pa 6vergangsplatsen. — Pa 6vergéngsplatsen
(byggnadsplatsen) ska foljande sdkerhetsutrustning finnas framtagen
innan arbetet paborjas:

o Tvalivbojar med kastlina.

+ En motorbat utrustad med livboj (livbojen ska vara forsedd med
kastlina) och batshake. I lugnt vatten far motorbéten ersittas av en
roddbét/raddningsbrida (t ex ur firjans livraddningsutrustning).

Utrustningen dubbleras vid samtidigt arbete pa hitre och bortre strand.

Personal med béat for att undsatta nodstalld ska vara avdelad.

Vid verksamhet skall
det finnas motsvarande

Vid strommande vatten
> 0,5m/sek

Bild 4.3. Sikerhetsutrustning vid 6vningens borjan

Efter hand som arbetsplatsen overgar till trafikerat farjelage kompletteras
sdkerhetsutrustningen och flyttas till de platser ddr den ska finnas vid
trafikering.

33



REGLEMENTE

18. Arbetsfordon. — Arbetsfordon som kor upp pé fiarja under utbyggnad,
provtrafikering eller brytande av farjan ska ledas av signalman. Farjan ska
vara strandforankrad pa betryggande sitt. Endast foraren far befinna sig i
fordonet. Foraren ska ha kontrollerat att taklucka eller annan nédutgang
inte dr blockerad. Foraren ska ta av stridsutrustning och ev kroppsskydd.
Foraren ska vara beredd att snabbt lamna fordonet vid fara.

Foraren ska innan fordonet kors upp pa den flytande brodelen (blivande
farjan) ha 6vat sig i att liamna fordonet via nédutgang.

19. Provtrafikering. — Innan en firja tas i trafik ska den provtrafikeras.
Omfattningen av provtrafikeringen avgérs av momentdvningsledaren
eller av chefen pa Overgangsplatsen med hédnsyn till firjetyp och
omgivningsfaktorer.

Under férjning ska fordon ha
o motorn avstingd

o parkeringsbroms aktiverad
o lag vixel ilagd och drivning pa sa manga axlar som méjligt
« tidndningsnyckel i tindningslaset.

20. Lastning. - Foraren ska ldimna fordonets dorrar olasta och inta
anvisad plats. Lasten fordelas over lastytan. Féirjan trimmas genom att
lastens tyngdpunkt justeras.

34



REGLEMENTE

Fnstor och Bilbaita
g Bcknr till $rar- ovtaget

Targnycked | Ksat

L o
Harib i
- \ oens i

Bild 4.4. Lastning av firja

21. Lastning och lossning i morker och nedsatt sikt. — Firja far lastas
och lossas utan fordonsbelysning da

 Ovningsledare vidtagit dtgarder for kdrning med slackt eller
avskdrmad belysning enligt SGkR Trf, kapitel 5

o korfiltet dr begrdnsat med korbanebegrinsare eller markts med
kemiskt ljus.

Foraren kan ha utrustning f6r morkerseende.
22. Overgang i morker och nedsatt sikt. — Pa Svergangsplatser dir

ingen annan sjétrafik forekommer far 6vningsledare faststélla behovet av
belysning.
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23. Atgirder vid trafikering med firja. - Vid trafikering med firja ska
betjaningsstyrkor finnas pa hitre och bortre strand samt vid eventuella
lastrutor. Chefen pa 6vergangsplatsen ska i samverkan med férjechefer
och chef for betjaningsstyrkorna tillse och kontrollera att nedanstdende
atgarder vidtas:

Vid trafikering i vatten med en stromhastighet > 0,5 m/s ska bat
lamplig for paskjutning, utrustad som sékerhetsbat, finnas tillging-
lig nedstroms farjeldget. Forutsittningarna pa platsen avgor om baten
ska vara ute pa vattnet eller ligga vid stranden. Personal for beman-
ning ska uppehalla sig i baten eller i omedelbar ndrhet av den och
vara beredd pa omedelbar rdddningsinsats.

Vid platser dér sikerhetsbat ar olamplig kan annan typ av sidkerhets-
atgarder vidtas, t.ex. personal med batshake och kastlina vid 6vergang
i vak.

Signifikant vaghojd ska overvakas.

Aktuellt vattenstdnd i vatten dér variationer forekommer ska Gverva-
kas.

Strémhastigheten i strommande vatten ska dvervakas.

Markankare (inféstningspunkter), strandforankringarna och eventu-
ell firjelinas spanning ska 6vervakas.

Verksamheten vid lastrutor ska ledas och det ska tillses att trafiken
som ska Gverskeppas efter hand kommer fram till 6vergangsplatsen.
Vidgmirkning, varningsskyltar och andra varningsanordningar ska
utforas och 6vervakas. Sirskild 6vervakning ordnas pé platser dar
vattenkraft och vind kan flytta mérkningarna.

Forandringar vid tillfartsvdgar och farjans angoringsplatser ska 6ver-
vakas. Vid behov vidtas erforderliga underhallsatgiarder som foran-
letts av trafiken eller den uppgrundning vid angoringsplatserna som
drivenheter orsakar.

Bargningsberedskap vid trafikering pa bade hitre och bortre strand
ska finnas tillganglig.

24. Personalens utrustning. — Personal som arbetar 6ver eller i vatten ska
béra raddningsvast. Radddningsvasten far laggas av om den &r uppenbart
hindrande f6r verksamheten. Vid dessa situationer ska arbetet sta under
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omedelbar uppsikt av Ovningsledaren eller sakerhetchefen och en
sakerhetsbat ska finnas i beredskap f6r omedelbar insats. Utrustning som
forsvarar anvandandet av riddningsvasten eller medfor att den inte fyller
sin funktion, t.ex. kroppsskydd, ska laggas av.

25. Sjoriaddningsdrikt. - Minst en besdttningsman i firjebesittningen
samt varje person ombord pa sdkerhetsbaten ska ha anpassad utrustning,
till exempel sjordddningsdrakt, vid lagre lufttemperatur dn +5 °C eller
lagre vattentemperatur dn +10 °C.

26. Atgirder vintertid. — Snoréjning och halkbekiampning ska vidtas vid
behov under utbyggnad, trafikering och brytning.

27. Sjukvardsberedskap. - Sjukvérdsberedskap faststills enligt SdkR G,

kapitel 10. Utbyggnad och brytning av farja i isvak vid morker och nedsatt
sikt bor bedomas som en 6vning med lagst riskfaktor 2.

Tekniska krav

28. Konstruktion. - Konstruktionen forutsitts monterad till beslutad
trafikklass enligt instruk-tionsbok. Varje komponent med hopbyggnads-
anordningar fOrutsdtts vara sdkerhetsgodkidnd och underhéllen enligt
faststillda rutiner.

Efter firdigmontering av firjan ska en person med erforderlig kompetens
pa systemet kontrollera (enligt checklista) och skriftligen bestyrka att
monteringen &r riktigt utford och faststilla firjans kapacitet. Detta
skriftliga bestyrkande, trafikvardighetskontrollistan, ska medforas av
farjechefen.

Om civil fordonstrafik kan férekomma ska den fardigbyggda farjan forses
med rickverk pa bada sidor om brobanan. Rackverket fir utgoras av
l6stagbara stottor med mantag. Rackverkets hojd ska vara minst 900 mm
over dack.
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Dé civil fordonstrafik kan férekomma ska pa- och avkérningsramperna
vara avsparrade med katting, tagvirke eller annat lampligt material.
Avspiarrningen ska vara vél synlig dven i morker och nedsatt sikt.
Avspérrning mot land 6ppnas da firjan lastas eller lossas.

29. Fribord och stabilitet. — Fribord far inte understiga materielslagets
instruktionsboks bestimmelser.

30. Framdrivningsanordning. — Firjan ska framdrivas

a) som frigdende, av minst tvd drivenheter, placerade enligt
materielslagets instruktionsbok (hansyn ska tas till strom och
vind i férhéllande till vindfang pé féirjan)

b) vid taktisk 6vergang med understodsférja ska farja drivas med
det antal drivenheter som kravs for att farjan ska kunna hallas
pé plats vid landstigning. Antal drivenheter faststalls efter
rekognosering och forovning pé en 6vergangsplats med likartade
botten- och stromférhéllanden som den avsedda 6vergangsplatsen

c) som linférja, av minst tva bogserbatar, placerade enligt materiel
slagets instruktionsbok eller genom vinschning.

31. Fartygsljus. - Vid gang i farled eller da civil sj6trafik inte kan uteslutas

ska

o frigdende firja, vid fird i morker eller nedsatt sikt, vara forsedd med

e tdnda topp-, sido- och akterlanternor, enligt TSFS 2009:44, bilaga 1,

del C

 sidolanternorna kan dven vara placerade pa bogserbatar dé dessa &r
placerade parallellt med farjans langskepp. Paskjutande bétar ska ha
egna lanternor slickta

o linstyrd firja drivas av bogserbatar med slackta lanternor. Pa farjans
bada sidor ska foras tre roda ljus i form av en liksidig triangel med
sidan 1 m och med spetsen uppat. Firjan ska dessutom pé bada sidor
vara forsedd med en skylt med texten "LINFARJA” pa gul botten.
Dessa ska under morker och nedsatt sikt vara belysta

 placering av fartygsljus och skyltar framga enligt Instruktionsbok
Sikerhetssats Firja/S.
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32. Livriddningsutrustning. - Foljande livriddningsutrustning ska
finnas ombord:

o fyra raddningsvistar for farjans beséttning

o tolv raddningsvéstar

o fyra sjordddningsdrakter

o tvalivbojar med kastlina placerade babord - forut respektive styrbord
— akterut

o handstralkastare (4 st) till farjans besattning under morker och ned-
satt sikt.

Vid trafikering ska en sjosatt motordriven bat finnas bemannad vid férjan.
Under firjechefens befil ska den f6lja firjan vid 6verfart. I lugnt vatten far
den motordrivna béaten erséttas med Rdddningsbrada/T. Rdddningsbradan
ska da medféras ombord.

Vid transport av mer 4n tolv passagerare ska dessutom medféras radd-
ningsvastar for det antal passagerare som finns ombord, se dven mom 4.

33. Ankring, bogsering, fortdjning. - Foljande forankringsmateriel ska
finnas ombord:

« strandforankring och tagvirke for fortojning av farjan enligt
materielslagets instruktionsbok eller handbok

+ kasttag kopplade till tagvirket

o tva batshakar, en forut och en akterut.

34. Navigations-/kommunikationsutrustning. — Det ska finnas utrust-
ningar for samband mellan farjechef, en person i foren, egna drivenheter
(bogserbétar), chefen pé dvergangplatsen och eventuella sdkerhetsbatar.
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35. Sjosurrningsanordningar. — Last bestidende av motordrivna
fordon ska ha parkeringsbroms aktiverad, drivning pa de axlar som é&r
mojliga, motorn avstingd och lagsta vixel ilagd. Hjulfordon som saknar
parkeringsbroms och inte dr kopplade till bromsat fordon ska klossas och
vid behov surras med lamplig lastsakringsmateriel.

Ovrig last utom personlig utrustning, cyklar och motorcyklar ska surras
med lampligt lastsdkringsmateriel.

Bemanning, behorighet

36. Besiittning. — Besdttning pa firjan ska besta minst av

o farjechef som ska ha genomgitt utbildning for farjetypen enligt mom 3

o tva personer med grundlaggande sakerhetsutbildning for firjetypen.
Personernas behorighet bestyrks av firjechefen genom anteckning pa
bilaga till trafikvardighetskontrollistan, se mom 28.

Fartomrade, sjotillstand

37. Fartomrade E. — Ett fartomrade som omfattar hamnar, floder, kanaler,
insjoar och de omraden i skidrgard som erbjuder sj6la fran paverkan av
vagor fran Oppna havet samt skérgérdar i Vianern och Vittern. Omradet
omfattar dven skyddade fjardar dir den signifikanta vaghdjden inte
overstiger 0,5 meter under mer 4n 10 procent av en ettarsperiod. Under
perioden den 1 juni till och med den 31 augusti ingar 6ppna passager i ett
i ovrigt skyddat skdrgardsomrade. Passagens oskyddade stricka far inte
vara storre dn en distansminut och den signifikanta vaghéjden féar inte
overstiga 0,5 meter under mer én 10 procent av den perioden (1. kap. 3 §
fartygssikerhetsférordningen).
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Passagerare

38. Antal passagerare. - Hogst tolv passagerare far medféras ombord
utover besdttningen.

Passagerarna ska placeras sittande.

Vid sdrskild 6vning enligt mom 7 far flera passagerare medfolja.
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5 Flytande bro

Allmant

1. Brotyper. - Gemensamt for samtliga ddcksbrotyper ér att overfart
ska vara reglerad och 6vervakad. Genom orientering, vigméarkning och
kontroll ska det sakerstéllas att endast fordon med egenskaper inom brons
tekniska forutsattningar kommer fram till bron.

Bestammelser for 6verfarten ska delges fore Gverfart.

2. Bemanning och behorighet. — Brochef (chef for betjaningsstyrka)
ska ha erforderlig kompetens pa flytbrosystemet.

Utover brochefen ska bron vara bemannad med minst tva personer med
grundldggande sakerhetsutbildning for brotypen. Personernas behorighet
faststélls av brochefen.

3. Forbandets flytbroar. - Bestimmelser for flytbro som tillhor/

disponeras av forbandet regleras i forbandets lokala bestimmelser for
sjosdkerhet alt forbandets instruktion for sjosikerhet.
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Ovningsledares sirskilda
sjosakerhetsansvar

4. Annan sjotrafik. - Ovningsledare faststiller intensiteten pa fore-
kommande sjétrafik inom Ovningsplatsen. Klarldiggande om annan
sjotrafik grundas bland annat pd god lokalkinnedom, studier av
sjokort och kartor, kunskap om vattendragets forbindelser med andra
sjotrafikbara vatten och eventuella hinder i form av vigbankar, forsar och
ringa vattendjup m m.

Dé ovningsledaren i samrad med férbandets sjosdkerhetsofficer har klar-

lagt att ingen annan sjotrafik forekommer far 6vningsledaren géra undan-

tag betraffande

« utbyggnad av forbindelser eller uppréattande av linor i eller 6ver
vattnet

o fartygsljus och andra utmérkningar pé farkoster

. Varningsanordningar.

5. Sarskilda atgirder. - Dd 6vning ska genomféras som hindrar eller
kan paverka andra farkosters sikra framfart (t.ex. firjelinor i vattnet,
hindrande broar, fartygsljus och varninganordningar) tréffas vid behov
overenskommelse mellan berérda myndigheter (ldnsstyrelse och
Sjofartsverkets lokala sjotrafikomrade).

Exempel pa atgirder efter 6verenskommelse ar

a. sdrskilda ovningsbestimmelser

b. annonsering i ortens tidningar

c. extra sikerhetsbatar for bevakning

d. varning till sjofarten genom inforande i "Underrittelse for sjofarande”
(Ufs)

e. utmdirkning av 6vergangsplats.
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Rekognosering

6. Sikerhetspaverkande faktorer. — Foljande faktorer bedéms utéver

vad som anges i SdkR G, kapitel 2, 12 och 18 vid riskhanteringen for

overgangsplatsen.

Tillfartsvégar och striander:

o Tillfartsvagarna ska medge trafik med de fordon som ingér i
Ovningen.

+ Geologiska forutsattningar ska vara kianda och miljétillstand for
anvindning ska finnas, sa att faltarbeten vid behov kan utforas.

 Lutnings- och hojdférhéllanden bor medge att personal som faller i
vattnet, med pétagen riddningsvist, sjdlva kan ta sig upp pa stranden.

Vattnet:

o Bedomning av annan sj6trafik gors enligt mom 4.

o Faststill vattendjupet genom lodning eller annan sjomitning.

o Faststdll om hinder forekommer inom 6vergangsplatsen.

o Faststill stromhastigheten.

o Faststill om vindhastigheten péverkar planerad verksamhet.faststall
signifikant vaghojd.

o Faststill arstidsberoende faktorer sasom nedisning, isflak, 6kad risk
for dimma och hart vider m.m.

« Faststdll behov av utmérkning och belysning.
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Bestammelser pa overgangsplats

7. Flytbroforbindelse. — Flytbroforbindelse 6ver vatten far upprattas dér
hinder for sjotrafik inte kan uppsta eller om det vid behov har triffats
6verenskommelse enligt mom 5.

8. Strommande vatten. - Uppstroms utbyggd del av flytande bro eller
fran utbyggda brodelar i brolinjen ar all manovrering och anvindande av
farkoster forbjuden.

Manovrering far inte heller ske uppstroms huvudlina upp till ett sidant
avstand att motorbortfall eller felmandvrering kan édtgdrdas innan det
medfor risk att passera huvudlina eller bro och brodelar

9. Flera dvergangsplatser. - Om verksamhet maste pagé pa flera over-
gangsplatser eller byggnadsplatser i ett strommande vattendrag, beslutar
ovningsledaren efter samrad med forbandets sjosdkerhetsofficer om
minsta tillatna inbérdes avstdnd med hansyn till lokala faktorer, bland
annat strémhastigheten.

10. Sikerhetsbat. - Sikerhetsbat anvands vid behov for att varna sjotrafik.
Den placeras sa att den vid behov kan pékalla uppméarksamhet och belysa
de farkoster eller den verksamhet som den ska varna for.

11. Varning till sjotrafiken. — Sarskilda atgérder ska vidtas for att varna
sjotrafik
o ifarled

 iandra vatten dér sjotrafik ar mojlig och 6vergéngen i nagot avseende
medfor fara for denna sjotrafik eller fordonstrafik vintertid.

12. Varningsskyltar. - Vid upprittad broférbindelse ska skylt med texten
”Varning! Hindrande bro” placeras cirka 100 m fran bron pa bada sidor.
Skyltarna ska vara synliga for de som firdas pé vattnet.
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>1,5m

VARNING

'™} HINDRANDE BRO

Bild 5.1. Varningsskylt

Skyltarna ska ha rod bard och minst 20 cm hoga bokstaver i svart text pa
gul botten. I morker och nedsatt sikt ska skyltarna vara belysta.

13. Broklass- och sidkerhetsinformationsskyltar. - Utbyggd erséttnings-/
reservforbindelse bor, om inte sdrskilda skal foreligger, forses med militara
vagskyltar som anger barighet enligt BK- eller MLC-systemet och skyltar
som anger hogsta tillitna hastighet och minsta tillatna fordonsavstand.
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14. Overgang i morker och nedsatt sikt. - P4 dvergangsplatser dir ingen
annan sjotrafik forekommer far 6vningsledare i samrad med férbandets
sjosdkerhetsofficer faststélla behovet av belysning.

15. Personalens utrustning. — Personal som arbetar 6ver eller i vatten
ska bdra raddningsvédst. Rdddningsvasten far laggas av om den &r ett
uppenbart hinder for verksamheten. Vid dessa situationer ska arbetet
std under omedelbar uppsikt av 6vningsledaren eller sikerhetchefen och
en sidkerhetsbét ska finnas i beredskap for omedelbar insats. Utrustning
som forsvarar anvdndandet av rdddningsvésten, t.ex. kroppsskydd, eller
medfor att den inte fyller sin funktion ska ldggas av.

16. Utrustning pa dvergangsplatsen. — Pa arbetsplatsen ska foljande
sdkerhetsutrustning finnas framtagen innan arbetet pabérjas:

o tvalivbojar med kastlina

« en motorbét utrustad med livboj (livbojen ska vara forsedd med kast-
lina) och batshake. I lugnt vatten fir motorbaten ersittas av en rodd-
bat/raddningsbrida (t ex ur firjans livraiddningsutrustning)

o personal med avdelad bat for att undsitta nodstalld.

Utrustningen dubbleras vid samtidigt arbete pé hitre och bortre strand.
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Vid verksamhet skall
det finnas motsvarande
sdkerhetsutrustning har.

=

Vid strémmande vatten
= 0,5misek

T—

B !__,:/

Bild 5.2. Sikerhetsutrustning vid 6vningens borjan

Efter hand som arbetsplatsen 6vergr till trafikerat flytbrolage kompletteras
sdkerhetsutrustningen och flyttas till de platser ddr den ska finnas vid
trafikering.

17. Arbetsfordon. — Arbetsfordon som koér upp pé bro under utbyggnad,
provtrafikering eller brytande av bro ska ledas av signalman. Endast
foraren far befinna sig i fordonet. Foraren ska ha kontrollerat att taklucka
eller annan nédutgang inte ar blockerad. Foraren ska ta av stridsutrustning
och eventuellt kroppsskydd. Foraren ska vara beredd att snabbt lamna
fordonet vid fara.

Foraren ska innan fordonet kors upp pé den flytande brodelen ha 6vat sig
i att lamna fordonet via nodutgéng.
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Trafikering

18. Atgirder vid trafikering pa flytande bro. - Vid trafikering pa
flytande bro ska brochef vara utsedd. P& hitre och bortre strand ska
betjaningsstyrkor finnas avdelade. Chefen pa overgéngsplatsen ska i
samverkan med brochefen tillse och kontrollera att nedanstdende atgarder
vidtas:

« Sikerhetsinformation ska finnas anslagen eller delges vid nedfart till
bron.

o Vid trafikering i vatten med en stromhastighet >0,5 m/s ska bat lamp-
lig for paskjutning, utrustad som sékerhetsbat, finnas tillganglig ned-
stroms bron. Forutsittningarna pa platsen avgor om béten ska vara
ute pa vattnet eller ligga vid stranden. Personal f6r bemanning ska
uppehalla sig i baten eller i omedelbar nérhet av den och vara beredd
pé omedelbar raddningsinsats.

« Vid trafikering i lugnt vatten ska minst en roddbiat eller livflotte
utrustad med é&ror finnas vid bade bortre och hitre strand. Personal
for bemanning av baten ska finnas avdelad.

» Vid bade bortre och hitre strand ska det finnas tva livbojar med kast-
lina och en batshake.

« Vid platser dér sakerhetsbét dr oldmplig kan annan typ av sikerhets-
atgirder vidtas, t.ex. personal med batshake och kastlina, vid 6ver-
géng i vak.

o Signifikant vaghojd ska 6vervakas.

o Aktuellt vattenstand i vatten dar variationer férekommer ska 6verva-
kas.

o Stromhastigheten i strommande vatten ska dvervakas.

o Markankare (inféstningspunkter), strandforankringarna och farjeli-
nans spanning ska évervakas.

o Trafiken som ska passera bron ska ledas fram till 6vergangsplatsen.

o Vigmirkning, varningsskyltar och andra varningsanordningar ska
utforas och 6vervakas. Sirskild 6vervakning ordnas pé platser dar
vattenkraft och vind kan flytta mérkningarna.
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Forandringar vid pafarter och tillfartsvagar ska dvervakas. Vid behov
ska trafikeringen avbrytas och underhéll utforas.
Bargningsberedskap ska finnas tillginglig vid trafikering pa bade
hitre och bortre strand.

Bild 5.3. Utbyggd forbindelse med scikerhetsutrustning (exempel)

19. Trafikeringimorker och nedsattsikt. - Under f6ljande forutsattningar
far en bro trafikeras med fordon utan belysning:

Ovningsledaren ska ha vidtagit dtgirder fér korning med slickt eller
avskdrmad belysning enligt SGkR Trf, kapitel 5.

Korfaltet ska vara begrinsat med korbanebegrinsare eller markt med
kemiskt ljus.

Da férarna har utrustning for morkerseende ska belysningen/mérk-
ningen anpassas for detta.
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Raddningsberedskap

20. Sjoraddningsdrikt. - Vid lagre lufttemperatur dn +5 °C eller lagre
vattentemperatur dn +10 °C bor minst en ur brons bemanning och en
besittningsman i eventuell sikerhetsbat, forutom raddningsvést, dven
béra sjordddningsdrakt, for att t. ex. kunna undséitta personal som fallit
overbord.

Atgéarder vintertid

21. Atgirder vintertid. - Snéréjning och halkbekimpning ska vidtas vid
behov under utbyggnad, trafikering och brytning.

Sjukvardsberedskap

22. Sjukvardsberedskap. - Sjukvérdsberedskap faststills enligt SdkR G,
kapitel 10. Utbyggnad och brytning av flytande bro i isvak vid morker och
nedsatt sikt bor bedomas som en 6vning med lagst riskfaktor 2, se dven
SakR G kap 12.

Tekniska krav

23. Konstruktion. - Konstruktionen forutsitts monteras till
beslutad trafikklass enligt instruktionsbok. Varje komponent med
hopbyggnadsanordningar forutsitts vara sdkerhetsgodkind och
underhéllen enligt faststdllda rutiner.
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Bron forankras enligt materielslagets instruktionsbok.

Efter fairdigmontering av bron ska en person med erforderlig kompetens
pa systemet, kontrollera (enligt checklista) och skriftligen bestyrka att
monteringen ar riktigt utférd och faststilla brons kapacitet. Detta skriftliga
bestyrkande, trafikvirdighetskontrollistan, ska medforas av brochefen.

Den fardigbyggda dacksbron bor forses med rackverk pa den eller de sidor
dér personal till fots ska forflytta sig. Om bron endast ska anvindas for
fordonstrafik far rackverk uteslutas. Rackverket far utgoras av lostagbara
stottor med mantdg. Réckverkets hojd ska vara minst 900 mm 6ver déck.

Bron ska da den inte trafikeras avspédrras med kitting, tagvirke eller annat
lampligt material 6ver pa- och avkorningsramperna. Avspérrningen ska
vara val synlig dven i morker och nedsatt sikt.

24. Fribord. - Fribord enligt materielslagets instruktionsbok.

25. Varningsanordningar. — Enligt mom 5.

Varningsskyltens utseende framgér av Bild 5.1.

26. Livriddningsutrustning. - Foljande livriddningsutrustning ska
finnas vid 6vergéngsplatsen:

o raddningsvistar for brons bemanning

o fyra sjordddningsdrakter

o tvalivbojar med kastlina och en batshake placerade vid vardera
brodnden

o tvariddningbridor (motsvarande) och 100 m lina placerade vid var-
sin brodnde eller pa lampliga platser utefter bron, se dven mom 18.

Vid utbyggd forbindelse i isvak och dédr iskanten inte bar sikerhetspersonal
ska minst en Rdddningsbrada/T finnas vid bron.
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27. Ankring, bogsering, fortdjning. — Strandforankringars, firejlinas
och drivenheters utforande och placering enligt materielslagets
instruktionsbok.

28. Navigations-/kommunikationsutrustning. - Utrustningar for
samband mellan brochef, hitre och bortre strand, egna bétar samt
eventuella sdkerhetsbatar ska finnas vid 6vergéngsplatsen.

29. Trafikering. — Forare och 6vrig personal informeras om gillande
trafikbestimmelser fore péfart. Fordon framf6rs mitt pa korfaltet. Mote
ar forbjudet pd Db 200, men tillatet pa Db 300 (se vidare materielens
instruktionsbok). Om den tekniske 6vergangsledaren inte ger sirskilda
anvisningar ska personal till fots ga pa ettled mitt pa bron eller, om rackverk
ar monterat, pa gangbanan. Fordonsdorrar och luckor kontrolleras sa att
de snabbt kan 6ppnas och om méjligt halls 6ppna. Sikerhetsbilte tas av.
Tilldten fordonsvikt framgér av materielslagets instruktionsbok.

Bemanning, behorighet

30. Bemanning. - Minsta bemanning under trafik ska besta av

o brochef som har erforderlig kompetens pa brosystemet
o tva personer med grundldggande sikerhetsutbildning pa brosystemet.

Brochefen bestyrker den Ovriga bemanningens behorighet genom
anteckning pa bilaga till trafikvirdighetskontrollistan, se mom 23.

Vid stottning anvinds det antal drivenheter som anges i materielslagets
instruktionsbok. Varje drivenhet bemannas med forare och ytterligare en
person med grundliggande sikerhetsutbildning som avser drivenheten
och brosystemet. Behorigheten for den andra personen faststills av
batforaren enligt brochefens anvisningar.
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Fartomrade, sjotillstand

31. Fartomrade. - Bron far byggas ut pa platser dir ingen sjotrafik
forekommer utdver den som brosystemet medfor, eller efter samverkan
enligt moment 5.
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6 Fast bro

Allmant

Overgangar 6ver vattendrag och raviner kan ske p& permanenta broar
respektive tillfilliga broar som utgér konstbyggnader pa allménna eller
enskilda vigar. Overgéng kan ocksa ske pa ersittningsforbindelser som
har byggts ut med krigsbromateriel eller annan reservbromateriel och dar
overgangen dr reglerad med hjélp av betjaningsstyrkor.

Tillaten trafiklast pa det allménna végnitet 4r normalt barighetsklass 1.
Nedsittning av barighetsklassen framgér av skyltar. De vigar som ingér i
det enskilda vagnatet kan sakna varnings- eller férbudsskyltar eller dessa
kan vara inaktuella. Tillaten trafiklast pa vagar och stridsfordonsstrak
pad militdra Ovnings- och skjutfilt framgér normalt av respektive
6vningsfaltsinstruktion.

1. Faststdllande av birighet pa broar ingaende i det enskilda vignitet
utanfor Forsvarsmaktens 6vningsfilt. - Ovningsledare ska vid planering
av ovningar faststilla tilliten trafiklast pa broar som ingér i det enskilda
vignitet inom ett dvningsomrade om 6vning genomfors utanfor militéra
6vningsfalt. Detta ska ske med stod av uppgifter fran vighallaren. Saknar
vighallaren dessa uppgifter ska besiktning av bron ske med stéd av
Trafikverket.
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Fasta broar upprattade med krigsbro eller
reservbromateriel

2. Reglementerade broar. — Broar av Forsvarsmaktens eller Trafik-
verkets bromateriel ska upprittas och trafikeras enligt brosystemets
materielinstruktion. Av materielinstruktionen ska framga om trafik pa
bron far ske utan betjaning och trafikreglering. For tillfalliga brosystem
dar detta inte &r reglerat ska all trafik pa bron vara reglerad och 6vervakad.
Vid upprittande av Trafikverkets bromaterial enligt Trafikverkets
byggnadsbeskrivning dr betjaning inte nédvéindig, dock ska inspektioner
ske enligt byggnadsbeskrivning.

Genom orientering, vigmarkning och kontroll ska sdkerstillas att endast
fordon med egenskaper inom brons tekniska forutsittningar kommer
fram till bron.

Bestimmelser for overfart ska delges fore 6verfart.

3. Trafikering i morker och nedsatt sikt. — Trafikering i mérker och
nedsatt sikt ska ske med full belysning. Dad Ovningsledaren vidtagit
atgarder for korning med slackt eller avskdrmad belysning enligt SGkR Trf,
kapitel 5 far bro trafikeras utan belysning under féljande forutséttningar:

o Korfiltet ska vara begransat med korbanebegrinsare eller utmarkt
med kemiskt ljus.

o Om fordonen har utrustning for morkerseende, ska belysning/
utmarkning anpassas for detta.

o Fordon utan formaga till morkerseende ska vid arbete ha tind arbets-
belysning.

4. Riskhantering. - Vid bedémning ska faran, vid fall fran konstruk-
tionen ner i avbrottet, avgora behov av sakerhet i form av raddningsvast
eller sdkerhetssele samt tillamplig sékerhetsorganisation.

58



REGLEMENTE

Tekniska krav

5. Konstruktion. - Bro forutsitts vara monterad till beslutad
trafikklass enligt —materielinstruktion. Alla komponenter med
hopbyggnadsanordningar forutsatts vara underhéllna enligt faststdllda
rutiner.

Upplagen ska ha tillricklig bérighet och bron ska ha erforderlig
upplagsldngd. Under utbyggnad och efter fardigmontering av bron ska
en person med erforderlig kompetens pé brosystemet kontrollera (enligt
checklista) och skriftligen bestyrka att monteringen &r riktigt utférd.
Personen ska faststilla brons kapacitet med hénsyn till undergrund och
upplagslangd. Detta skriftliga bestyrkande, trafikvardighetskontrollistan,
ska medforas av brochefen.

6. Trafikering. - Fordon framf6rs mitt pd bron. Fordonsmote dr forbjudet.
Hastighet och avstand enligt respektive brosystems materielinstruktion.

P& fordon med utanpa rorliga delar (exempelvis eldror) ska dessa vara i
transportlage alternativt lage klockan 12 eller kl 6.

Maximala hastigheter och minimala avstind giller da dessa uppgifter
saknas.

Fordon Begrinsning
Fordon > 40 ton 15 km/h och 50 m avstand
Ovriga fordon 25 km/h och 25 m avstind

Ej forankrad KB 8 5km/h

Personal till fots ska gé pa ett led mitt p& kdrbanan eller vid rackverket om
sadant 4r monterat. Marsch i takt ar inte tillatet.

7. Broklass och sidkerhetsinformation. - Utbyggd ersittnings-/
reservforbindelse bor, om inte sarskilda skal foreligger, forses med militara
vagskyltar som anger bérighet enligt BK- eller MLC-systemet. De bor
ocksa forses med skyltar med hogsta tillatna hastighet och minsta tillatna
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fordonsavstand. Vid broar lagda med broldggare kan informationen ges
genom order i taktiska ldgen. Skyltning genomfors vid lampligt lage.

Bemanning, behorighet teknisk brobetjaning

8. Bemanning. - Minsta bemanning vid trafikering ska besté av

o brochef med erforderlig kompetens pa brosystemet

 tvé personer med grundlidggande sédkerhetsutbildning pa systemet.
Vid korta broar (<30 m) racker det med en person som har grundlag-
gande sikerhetsutbildning pé systemet

Vid 6vning i taktisk 6vergang pa s.k “stridsféltbroar” lagda med brolag-

gare far kompanichef fatta beslut om att bron far trafikeras utan att bron

betjanas. Vid dessa 6vningar ska dock riskmotverkande atgarder doku-

menteras skriftligt.
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Byggnadsplats vid utbildning och 6vning i Sverige

9. Byggnadsplats vid utbildning och 6vning i Sverige. - Bron far
byggas ut pé platser dir ingen sjotrafik forekommer eller dér sjotrafiken
inte paverkas. I annat fall traffas 6verenskommelse enligt 5:5.

Om en bro kan hindra eller stora sjofart ska varningsskyltar sittas upp
synliga for sjofarare 100 m uppstroms och 100 m nedstroms bron. Vid
morker eller nedsatt sikt ska de vara belysta.

Varningsskyltens utseende framgér av Bild 5.1.

Vid utbyggnad 6ver mindre vattendrag dar sjotrafiken i huvudsak bestar
av mindre, inte motordrivna, batar fir varningsskyltar enligt Bild 5.1
ersittas med en skylt som fasts i bron. Skylten far tillverkas av tillfillig
materiel men bor utformas enligt standarden for svenska sjovagmarken.
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7 Vadning med fordon

Allmanna bestammelser

1. Beddmande. - Detfinnsvattendragsom drav den karaktédren att fordon
kan kora (vada) 6ver under 6vningar utan att sdkerhetsbestimmelserna
nedan behover iakttas.

Det ar fordonschefen (vagnschefen) alternativt chefen for en fordons-
grupp som avgor nar bestimmelserna ska tillimpas. Beslutet grundas
pé de vatten- och terrangforhallanden som réder vid 6vergangsplatsen,
sasom vattendragets bredd, vattendjupet, stromhastigheten, bottnens
beskaffenhet, terrangens utseende vid nedfarter och uppfarter m m.

De speciella forhallanden som rader vid 6vergang av mindre vattendrag
och storre, reglerade, vattendrag nedstroms regleringsdammar vid varflod
("skogsflod” respektive “fjdllflod”) regleras inte i detta kapitel. Den som
beordrar firdvig eller enskild fordonschef méste géra en bedomning med
hénsyn till arstid och behovet att inhdmta underlag fran meterologisk
(hydrologisk) expertis (alternativt lokal befolkning).

Vid insatser eller dvningar i omraden med torr- respektive regnperioder,
dér uttorkade flodbaddar ("wadis”) snabbt kan vattenfyllas, giller samma
princip om inte C OrgE/kontingentschef har beslutat annat.
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2. Krav pa utbildning och fordon. - For att personal i terring
och stridsfordon ska kunna goéra bedomning enligt moment I krivs
utbildning. Fordonschefer, vagnschefer, fordonsforare respektive chefer
for fordonsgrupper ska dérfor ges grundlaggande utbildning i bedomning
av vattendrag, uttorkade flodbdddar m.m. Detta for att kunna vérdera
nér det med utgangspunkt fran vaderprognos eller lokala forutséattningar
finns 6kad risk att en uttorkad flodbadd 6versvimmas eller att ett mindre
vattendrag far drastiskt 6kad vattenforing med risk for hog stromhastighet
eller okat vattendjup.

For fordon giller

 vadning far genomf6ras inom ramen for respektive fordons prestanda
(se respektive fordons instruktionsbok/beskrivning)

o fore vadningen ska atgérder vidtas enligt fordonens materielbeskriv-
ningar och sikerhetsbestimmelserna i detta kapitel.

3. Forberedelser fore vadning. - Fore vadning ska bandvagn med
lanspump kontrolleras sd att onormalt lickage inte forekommer och att
lanspumpar fungerar. Kontrollen genomfors enligt materielinstruktionen.
Saknas instruktion om kontroll vid vadning géller SikR. Efter kontrollen
bor fordonen endast anvindas for transport till 6vergangsplatsen, d.v.s.
forberedelser for vadning gors lampligen strax fore vadning paborjas.

4. Fordons tithet. - Fore vadning ska bandvagn kontrolleras enligt
materielinstruktionen avseende vadning. Saknas instruktion om kontroll
vid vadning giller SikR. Ovriga fordon med linspump ska ocksa
tathetsprovas omedelbart fore vadningen. Fordonet ska sta i vattnet i fem
minuter utan att linspumparna &r startade. Under tiden kontrolleras om
onormalt lickage forekommer. Efter uppkorning startas lanspumparna.
Lansvattnet far inte &verstiga fordonets ldnspumpskapacitet. Av
miljévardshansyn omhéndertas fororenat vatten. Dessutom kontrolleras
att det inte forekommer lickage av t ex olja fran fordonet.
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5. Rekognosering. - Rekognosering ska utforas av personal med sarskild
utbildning. Resultatet av rekognoseringen ska dokumenteras i en sarskild
rapport. Om overgéngsplatsen inte har varit mojlig att rekognosera,
exempelvis pga. risk for IED ska bargningsresurs finnas tillgédnglig i form
av stridsbéargning eller sérskilt bargningsfordon.

Foljande faktorer bedoms utover vad som anges i SdkR G, kapitel 2, 12 och
18 vid riskhantering for 6vergangsplatsen:

o Tillfartsviagar ska medge trafik med de fordon som ingér i férbandet.

o Geologiska forutsittningar ska vara kinda och miljétillstand (endast
vid 6vning i Sverige) fér anvindning ska finnas, sé att faltarbeten vid
behov kan utforas.

« Bottenforhallandena rekognoseras innan vadning.

o Smpasssk=1m's

Bild 7.1. Exempel pd mdtning av stromhastigheten ("spottlogg”)

+ Hinder och andra ogynnsamma bottenférhallanden marks ut och
kringgéds. Om en sdrskild korvég ska anviandas mérks den ut.
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o Marken och botten vid nedfart och uppfart samt 6vergangsplatsen
ska uppfylla krav pa sido- och lingslutning enligt respektive fordons
instruktionsbok samt ha erforderlig barighet for fordonets tyngd.

o For fordon vilka detta inte &r reglerat i materielpublikation ska f6l-
jande virden anvdndas. Marken och botten vid nedfart och uppfart
samt overgangsplatsen
- ska vara fria fran hinder hogre 4n 0,3 m, t.ex. stockar, stenar och

stubbar
- far luta hogst 3° i sidled (ca 5 cm pa 1 m)
- far ha hogst 20° langslutning (ca 35 cm pé 1 m).

6. Mattuppgifter. — Hogsta tillatna vattendjup, stromhastighet och
lutning pd ned- respektive uppfart framgir av respektive fordons
instruktionsbok.

7. Personalens utrustning. - Fordonets besittning och instruktor ska
ha férekommande telehjalm eller hortelefon patagen och inkopplad pé
lokaltelefonnitet.

Besittning och 6vrig personal pé/i fordon ska ta av sikerhetsbilte och
stridsutrustning samt eventuellt kroppsskydd.

C OrgE far vid 6vning i taktisk 6vergang av vattendrag fatta beslut att
personalen ska bdra stridsutrustning och kroppskydd samt anvinda
sakerhetsbilte. Detta under forutsittning att en utrymningsévning med
samtlig personal och filtlastat fordon genomforts med personal pa samma
platser och lastalternativ som vid den riktiga dvergéngen.

8. Atgirder omedelbart fore vadning. - Omedelbart fore vadning ska
vattendjupet och stromhastigheten kontrolleras pa nytt. Vid 6verging pa
en fast vadplats behover detta dock inte genomforas.

Fordons-/vagnchefen ska kontrollera
« sambandet inom fordonet och med sikerhetschefen

« att instigningsluckorna ar 6ppna eller stingda enligt bestimmelserna
for respektive fordon

 att personalen dr pa ritt plats
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o att eventuella linspumparna ér startade

« att personal pa/i fordon har tagit av och lagt ner stridsutrustning och
eventuellt kroppsskydd, se &ven mom 7 vid 6vning i taktisk 6vergang.

9. Under vadningen. - Under vadningen ska fordons-/vagnchefen
kontrollera (lata kontrollera) om onormalt vattenldckage forekommer.

Vid fastkérning och onormalt ldckage ska motorn stannas sa att den inte
skadas.

10. Morker och nedsatt sikt. - Vid vadning i morker och nedsatt sikt ska
nedfart och uppfart vid behov kunna belysas eller ha belysta riktmérken.
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8 Flytning med fordon

Allmanna bestammelser

1. Overgangsledare. — Teknisk dvergangsledare ska av C OrgE bedoémas
ha erforderlig kompetens avseende de bestimmelser och anvisningar som
galler for verksamheten.

2. Flytning. - Flytning far genomforas i vatten dér djupet inte Gverstiger
15 m och avstdndet mellan hitre och bortre strand inte 6verstiger 300 m.
Vid utbildning kan avstdnd mellan i- och urgangssplats 6ka om avstand
till land inte 6verstiger 150 m.

3. Rekognosering. — Féljande faktorer bedoms utdéver vad som anges i
SGkR G, kapitel 2, 12 och 18 vid riskhanteringen for 6vergangsplatsen:

o Geologiska forutsattningar ska vara kinda och miljétillstand for
anviandning ska finnas, sa att filtarbeten vid behov kan utféras.

o Fore flytning ska 6vergangsplatsen vara detaljrekognoserad. Strand-,
botten- och strémforhéllanden ska vara vil kdnda. Stromhastigheten
och vattendjupet ska matas.

o Marken och botten vid nedfart och uppfart samt Gvergangsplatsen
ska uppfylla krav pa sido- och langslutning enligt respektive for-
dons instruktionsbok och ha erforderlig barighet for fordonets tyngd.
Framgér inte lutningsforhallanden av materielinstruktionen giller
forhéllanden enligt bild 8.1.
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o For fordon vilka detta inte &r reglerat i materielinstruktion fattar
arméstaben beslut i varje enskilt fall.

Hinder och andra ogynnsamma bottenforhallanden miérks ut och
kringgas. Om en sérskild fardvag ska anvindas mérks den ut.

Finns inget varde angivet far inte flytning genomforas i lagre
vattentemperatur dn +5° C.

I strommande vatten ska bottenférhéllandena vid Gvergangsplatsen var
rekognoserade minst 50 m nedstroms.

Strand- cch bitfan-
tarhaltandan
kentiolleras

<3 sido-\ =~ B Sl :
Iutning \\Wﬁ

Bild 8.1. Rekognosering fore flytning med stridsfordon

sS0m
rekognosanas

negsiroms
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4. Forberedelser fore flytning. — Fore flytning ska fordonen kontrolleras
sa att onormalt lackage inte kan forekomma och att linspumpar fungerar.
Tiden mellan kontrollen och &vergangen ska vara sa kort som mojligt
och fordonen bor efter kontrollen endast anvdndas for transport till
overgangsplatsen.

Omedelbart fore 6vergangen provas fordonets tithet genom att fordonet
kors ner i vattnet till flytdjup med ett annat fordon som mothall. Fordonet
ska vara i vattnet i fem minuter utan att linspumparna ar startade. Under
tiden kontrolleras att fordonet inte licker ut drivmedel, oljor eller fett i
vattnet samt att onormalt lickage inte férekommer.

Efter uppkorning startas linspumparna. Méngden lansvatten far inte
overstiga fordonets linspumpskapacitet. Férorenat vatten omhéndertas
av miljovardshdnsyn.

Fordon som genomgétt REMO kan ha fitt en vikt6kning eller en fordndrad
viktfordelning.

Flytning far endast genomféras med de fordon (med varianter) som
framgar av tabell 8.1.

5. Sirskild utrustning. - Fordon som ska simma forbereds enligt
for fordonet gillande materielinstruktion. Saknas materielinstruktion
tillimpas Ovriga bestimmelser. Den fria lindnden ska vara fist upptill
pé fordonen sa att den litt kan nas och frigoras (vajer kan ersittas med
stropp).

Sdrskilda bestdmmelser for bandvagn

P& bandvagn ska vajern vara fést i det framre dragfistet, vara upplagd pa
framvagnens tak och ha en minst 5 m lang lina fist i en flytkropp. Detta
giller inte

- bandvagn 2062 och 2063, ddr ska vajern vara fist i det bakre dragfis-
tet och upplagd pé bakvagnens tak
8 - bandvagn 309B, enligt gillande materielinstruktion kapitel vadning
och simning.
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Sdrskilda bestimmelser for stridsfordon

6.

Flytkropp med lina med minst 100 N lyftkraft. Linan ska vara 5 m
lang och ha en knop pa var 40:e cm och vara fist i direkt anslutning
till luckan narmast foraren for att hjalpa foraren med uppstigning till
ytan.

Lina for bogsering. Linan ska vara ca 25 m lang med minst 10 kN
draghallfasthet. Bogserlinan fir, da sa bedoms lampligt, medforas i
sidkerhetsbéten.

Vid flytning i mérker och nedsatt sikt ska fordon fora vitt ljus som
syns runt om. For detta andamal anvénds ett kemiskt ljus fastsatt pa
fordonets ovre del.

Mattuppgifter. - Flytdjup, hogsta tillatna stromhastighet och

tilliten lutning vid ned- och uppfarter framgar av respektive fordons
materielinstruktion.
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7. Personal i fordon. -

Tabell 8.1. Personal och barlast som ska/far medfélja respektive fordon

Fordon Ska medfélja Far medfolja vid
tillimpningsévningar
Personal Barlast
Pbv 302 A forare, vagnchef, 800 kg 8 personer sittande langt
instruktor/ bak pé vagntaket (istéllet
sakerhetskontrollant for barlast)
Stripbv 3021A, forare, vagnchef, 400 kg 4 personer (istéllet for
Epbv 3022A instruktor/ barlast)
sdkerhetskontrollant
Bv 206-208 forare, instruktor/ Hogst 1 200 kg mtrl far
sidkerhetskontrollant transporteras i bakvagnen
med lasten placerad hogst
till halva vagnshojden.

Ingen del av lasten far
placeras pa taket. Personal
far medfolja i framvagnen
med 6ppna luckor.

Bv 309B forare, instruktor/ Skytt, personal i stridsut-
sidkerhetskontrollant rymme med Oppna tak-
luckor. Fordonschef far
agera sakerhetskontrollant.

Bv 410 forare, instruktor/ Skytt, personal i stridsut-
sidkerhetskontrollant rymme med 6ppna tak-
luckor. Fordonschef far
agera sakerhetskontrollant.

Kommentarer till tabell
o Ovanstaende tabell baseras pa filtlastade fordon med fyllda driv-
medelstankar.
e o Chefen ska sta upp i framre luckan.
o Vid grundlaggande 6vning ska instruktor eller sakerhetskontrollant
uppehalla sig pa taket vid forarluckan. P4 Bv 410 ska instruktor eller
sakerhetskontrollant sta i luckan i framvagnen.

Tillaggsbestimmelser for bandvagn:
o Instruktor/sakerhetskontrollant far vara stdende i takluckan.
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o Nedkorningen ska alltid ske med ldg hastighet for att forhindra
6verskoljning.

 Vid nerkdrning med bandvagn 2062 och 2063 ska tilten anvindas om
lutningen 6verstiger 10°.

 Ingen personal férutom forare och instruktor/sikerhetskontrollant
far medfolja i fordon som inte kan ha dérrar/luckor 6ppna for evaku-
ering under overfart utan att riskera vattenintrangning.

Bild 8.2. Lastad by, ldg tyngdpunkt

8. Grundldggande och tillimpad utbildning. - Under grundldggande
utbildning far endast personal enligt Tabell 8.1 medf6lja. Instruktéren ska
vara beredd att avbryta 6verfarten och bitrida foraren att lamna sin plats
innan fordon vid eventuellt haveri sjunker.

Tillimpad utbildning far ske forst efter det att grundlaggande utbildning

ar genomford och efter kontroll av att besittningen har

o befista kunskaper och firdigheter i fordonets handhavande

o kunskaper om de sidkerhetsbestimmelser som ska iakttas vid flytning
med fordonet

o kunskaper om étgirderna vid haveri.

9. Omedelbart fore dvergingen. — Overgangsledaren (6vningsledaren)
ska kontrollera att stromhastighet vattendjup och vattentemperatur inte
férandrats sedan rekognoseringen.
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10. Under 6vergéangen. - Vid grundldggande utbildning ska instruktéren/
vagnchefen kontrollera

« fordonets flytdjup, fribord och flytldge i vattnet

« omfattning pa lickage

o att sikerhetsmaterielen &r pa plats

o att flytutrustningen (skvalpplatar, tickdukar, stag m.m.) dr oskadad
och inte borjar lossna

o att sdkert avstand till 6vriga farkoster halls.

11. Vattenlickage. - Overgingsledaren (6vningsledaren) ska innan
overgangen ge sdrskilda instruktioner om atgarder som ska vidtas om
fordonet tar in vatten.

12. Efter 6vergangen. — Efter 6vergangen ska foraren se till att lackvatten
dréneras och omhéandertas vid behov.

13. Personalens utrustning. - Fordonsbesittningen och instruktér/
sidkerhetskontrollant ska anvdnda fordonets internkommunikationssystem
och dessutom ha samband med overgangsledaren (6vningsledaren).
Om fordonet saknar internt kommunikationssystem fir annat kom-
munikationssystem anvindas under forutsattning att samband kan upp-
ritthdllas minst mellan instruktor/sdkerhetskontrollant och 6vnings-
ledaren.

Foraren ska bara riddningsvist som inte kan utldsas automatiskt och som
inte hindrar foraren att ta sig ut genom takluckan.

Stridsfordonsbesittning och instruktor ska ha telehjalm eller hortelefon
patagen och inkopplad pé lokaltelefonnatet. All personal ska ha strids-

utrustning och kroppsskydd med forstarkningsskydd avtagen och bara
raddningsvist (som inte har automatisk uppblésning).

Vid flytning med passagerare ska samtlig personal ha 6vat nédutrymning
av fordonet. Personalen ska under 6vningen béra utrustning enligt ovan
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och vagnen ska vara lastad enligt samma lastplan som vid den riktiga
overgangen.

Vid taktisk Overgang av vattendrag far C OrgE fatta beslut om att
stridsutrustning ska bdras av passagerare under forutsittning att nod-
utrymningsévning med ett flytande fordon har genomférts med
personalen pa de platser de ska sitta pa vid 6vergangen.

Detta innebédr dock en okad risk vid utrymning, motiv till 6vningens
genomforande samt riskanalys och riskmotverkande atgarder ska dérfor
finnas dokumenterade. Vid denna typ av 6vergang bor sikerhetsdykare
finnas insatsberedda vid 6vergangsplatsen.

Sakerhetsorganisation vid 6vning

Sakerhetspersonal vid 6vning

14. Sidkerhetschef. — Vid 6vning ska sékerhetschef vara avdelad och

 ha genomgitt sérskild utbildning enligt utbildningsbestdmmelser
Ogiing vatten eller av C OrgE bedémd likvirdig utbildning

o ha erforderlig kompetens avseende bestimmelser och anvisningar
som giller for verksamheten

o vil kdnna till sakerhetsanordningarna pé de deltagande fordonen

o ha sdkerstillt sambandet (i regel radio)mellan fordonen och siker-
hetsorganisationen

« kontrollera fordonens sikerhetsanordningar fore 6vergéngen.

15. Sidkerhetskontrollant. - Vid tillimpad 6vning far 6vningsledare
besluta att instruktoren ersitts av sdkerhetskontrollant. Ett sidant beslut
grundas pd Ovningsledarens kdnnedom om sdkerhetskontrollantens
kunskaper och fardigheter samt dennes formaga att bitrida foraren att
limna sin plats innan fordonet sjunker vid ett eventuellt haveri.
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Raddningsberedskap vid 6vning

16. Krav. — Pa varje dvergangsplats ska det finnas minst en sdkerhetsbat.
Overgangsledaren avgor i vilka situationer som sikerhetsdykare ska finnas
pa dvergangsplatsen.

17. Sdkerhetsbaten. — Sikerhetsbéten ska mandvreras sa att den dr hogst
50 m eller 30 sek fran flytande fordon. En sikerhetsbat far 6vervaka hogst
tva flytande fordon.

18. Bogsering. — Sidkerhetsbaten ska ha tillracklig dragkraft for att kunna
bogsera eller putta ett flytande fordon som fatt motorstopp. Vid puttning
sdkerstalls att fordonet inte trycks ner under ytan. Vid bogsering ska
bogserlinan snabbt kunna lossas fran sikerhetsbaten.

19. Strommande vatten. - Vid flytning i strommande vatten da
stromhastigheten dr >1 m/s ska bat med minst 10 kN dragkraft anvéndas
som sidkerhetsbat. Alternativt ska en sérskild bat vara avdelad for
bogsering.

Bargningsberedskap vid 6vning

20. Bérgningsberedskap. — Birgningsberedskapen ska bestd av barg-
ningsfordon med besittning. Bargningsfordonet ska kunna bérga samtliga
typer av fordon som deltar i flytévningen.

21. Birgningsfordon. — Bargningsfordon med vajer ska ha erforderlig
langd och draghallfasthet. Fordonet ska finnas pa en siddan plats att
bérgning ska kunna paborjas omedelbart.

22. Antal bérgningsfordon. - Om vattendraget &r bredare eller
om avstdndet mellan nedfart och uppfart ar storre an 150 m, fattar
overgangsledaren beslut om bérgningsfordon ska finnas pa bada sidor av
overgangsplatsen.
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Overgang av is

Allmanna bestammelser

1. Grunder. - Overging av is sker

a. paisvag upprattad enligt foreskrifterna i detta kapitel

b. som enskild 6vergang pé truppforande chefs eller enskilds ansvar
da truppforande chef meddelat sikerhetsbestimmelser och vidtagit
erforderliga sikerhetsatgirder.

Innan is betrids klarliggs att isen har tillricklig hallfasthet. Arstid,
vaderleksforhallanden, vattendraget, egen verksamhet och konsekvenserna
om isen brister dr avgorande for rekognosering, forberedelser och vigval
over isbelagda vattendrag. Genom bl.a. kartstudier och rekognosering
faststélls vilka vattendrag som maste passeras och var &vergiangar kan
ske. Om oavsiktligt paborjad 6vergang av okdnd is med fordon eller av
personal uppmarksammas ska foljande goras:

1. Forbered snabb evakuering av fordon.

2. Atervind i samma spar.

3. Undvik stillastdende statisk belastning och haftiga rorelser.

2. Chefsom leder dvergang pa is. - Chef (6vningsledare) som ansvarar
for rekognosering och sikerhet vid 6vergang pa is ska ha erforderlig
kompetens avseende virdering av isars kvalitet och berdkning av isars
bérighet.

Teknisk Overgangsledare (6vningsledare) med sédkerhetsansvar for
isvag for ihallande trafik ska ha genomgatt sirskild utbildning enligt
utbildningsbestimmelser Ogdng vatten.
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Utover den kunskap som erhalls vid instruktdrskurs och annan utbildning
och litteratur om isars barighet dr den personliga firdigheten och vanan
vid miljon avgérande da chef for 6vergang pa is utses.

Exempel pa sddan kunskap ar kinnedom om

3.

vattendragen och forhallandena vid dem da de inte ar tillfrusna
viderleksforhéallanden under tillfrysningsperioden

vadret dagarna fore 6vergangen

lokalkannedom om isarnas bérighet i omradet

erfarenheter fran tidigare utférda 6vergangar.

Isvidg. — Isvig upprittas for ihallande eller tillfallig trafik.

Isvag for ihallande trafik upprittas da overgidngen ska anvindas av ett
eller flera forband under langre tid. Isvig for ihallande trafik upprattas till
faststélld trafikklass av sérskilt avdelad enhet.
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Bild 9.1 Isvig for ihallande trafik
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Isvig for tillfallig trafik upprattas da 6vergéng ska ske med enstaka fordon
eller enstaka férband under kortare tid (timmar). Isvég for tillfillig trafik
uppréttas av den enhet som ska anvinda 6vergangen eller sarskilt avdelad
enhet.

Isvag for tillfallig trafik upprittas till den trafikklass det tyngsta fordonet
kréver.

Vid isvdg for tillfallig trafik far undantag frén dessa foreskrifter goras
avseende mom 13, 23-26 och 37.

Bild 9.2 Isvig for tillfallig trafik

4. Trafikverkets isvig. — Isvig som uppritthélls av Trafikverket far
trafikeras utan sirskilda atgirder. Vaghallarens skyltning och bestimmelser
ska dock foljas.

5. Enskild 6vergang. — Enskild 6vergang dr da enskilda eller enheter till
fots, med skidor eller med ldttare fordon sdsom snoskoter och motorcykel
ska forflytta sig 6ver vattendraget.
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Vid dessa 6vergangar ska chef som beordrar 6vergéngen i riskanalysen

o beddma de vattendrag som de férbandet kan komma att passera
under forflyttningen

o vidtaga erforderliga sikerhetsatgarder och meddela sakerhets-
bestammelser.

Rekognosering av isvag

6. Utrustning. — Arbetet organiseras sa att rekognoseringspersonalen
arbetar i par. Varje person som befinner sig pa isen ska béra isdubbar
fastade vid halsen. Den som arbetar dér kontrollen av isens tjocklek utfors
ska ta av stridsutrustning (kroppsskydd) och annan utrustning som kan
aventyra sakerheten. Andremannen uppehaller sig pé kontrollerad is och
ska vara beredd med kastlina (Hansalina). Vid istjocklek <10 cm bor den
som kontrollerar isen vara sikrad med lina enligt Filtarbetsreglemente
Overgang istickta vattendrag. Enklare isrekognosering kan genomféras
med tillfallig materiel, t. ex. isborr, yxa eller isbill, om endast ldttare fordon
(totalvikt under 6,5 ton) ska anviandas vid dvergangen.

& D4 istpockieken ar mindre &n 10 cm bor linan
¥ vara knuten med t ex pdlstek omedelbart

II

i

{‘ { under armhdalorna pa den som arbetar.

= ,;

Bild 9.3 Rekognoseringstiit
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7. Preliminirt vigval. — Ett preliminért vagval gérs med hjalp av kart-
studier. Branta ned- och uppfarter undviks liksom omraden dér isen kan
vara forsvagad. Genom kdnnedom om forhallanden pa 6vergangsplatsen
under andra arstider erhalls grundldggande uppgifter om foérhéllanden
som kan forvintas upptrada dven da vattendraget ar fruset. Exempel pa
riskabla platser finns i Bild 9.4.

—_—

Bild 9.4  Riskabla platser

8. Istjocklek. - Istjockleken mitsviaborrhallutmedhelavagstrackningen.
Da det konstaterats attisen bestar av kdrnis och istjockleken klart 6verstiger
(>20 %) kravet for onskad bérighet kravs inga ytterligare méatningar.
Vid upprittande av isvdg for ihallande trafik, eller da isens maximala
barighet ska berdknas, ska isens tjocklek madtas i borrhal pa hogst 25
m avstand. Borrhalen titas med packad sné om vatten strommar upp.
Vid rekognosering av isvig for tillfillig trafik med tyngre terringfordon
(totalvikt Gver 6,5 ton) bor en rekognoseringsmetod, som ger underlag
om isens kvalitet, vidhiftning och bédrande tjocklek, anvindas. Detta
omfattar upptagning av isprovkiarna med hjilp av provtagningsborr eller
genom utsagning av ett isprov.
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9. Istyp och kvalitet. — Isens bérighet paverkas framst av istjockleken
men dven av andra faktorer sisom snodjup, vader, vind, temperaturen
i luft och vatten samt istyp. Istyp och istypens kvalitet faststélls genom
stickprov av upptagna iskdrnor eller upptagning av provhal (0,5 x 0,5 m.
Istyperna klassas med hjalp av bilderna nedan.

< B <o

1]

Ky Kz 5y Sz
Bild 9.5 Isens typ och kvalitet

1. Fast kérnis (K1) ar genomskinlig och ibland bldtonad.

2. Rutten kirnis (K2) (4ven kallad pipis) kdnnetecknas av att den 4r under upplsning och
kan sonderdelas i fingerliknande stavar. OBS! Rutten is har ingen bérighet.

3. Fast stopis (S1) har bildats genom frysning av rikligt genomvattnad sn6 och ér gré till far-
gen. Vid fullgod vidhiftning far hela fasta stopisens tjocklek tillgodordknas vid berdkning
av isens barighet.

4. Por0s stopis (S2) innehaller mycket luftbubblor och ar vit. Vid fullgod vidhéftning far half-
ten av den pordsa stopisens tjocklek tillgodraknas vid berdkning av isens bérighet.
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10. Vidhiftning. - Da isen bestar av flera islager, t. ex. fast kirnis och
fast stopis, ska vidhaftningen mellan islagren kontrolleras. Denna kontroll
utfors med kniv. Vidhaftningen ar fullgod da islagren inte kan atskiljas.
Om vidhiftningen mellan skikten &r ofullstindig far endast den fasta
kirnisen eller den fasta stopisen tillgodordknas. Den som ger hogst
bérighet anvinds vid berdkning av isens barighet.

Bild 9.6 Vidhdfining

11. Sprickor och ovanvatten. — Torra, tunna sprickor har obetydlig
inverkan pd isens barighet. Daremot har véta sprickor, dvs. sprickor dar
vatten stér eller tranger upp, stor negativ inverkan pa barigheten. Vid véta
sprickor ska tillaten fordonsvikt minskas med 50 %.

Isen nidrmast land kan spricka t. ex. pa grund av dndringar i vattenstandet
eller att sné pa isen pressar ner det flytande istdcket i vattnet. Da dessa
s k landsprickor ar tillfrusna har isen ofta god barighet men kan vara
svartrafikerad.

Ovanvatten dr tecken pa t. ex. ofullstdndigt tillfrusen st6pis, vata sprickor
eller issmiltning. Vid berdkning av isens barighet maste orsaken till
ovanvatten klarlaggas innan bérigheten bestdms.

85



REGLEMENTE

12. Friiskant. - Fri iskant foreligger da isen grinsar till 6ppet vatten. Intill
den fria iskanten far endast 50 % av isens normala barighet tillgodoraknas.

Upprittande av en isvdg i ndrheten av en fri iskant bor undvikas. Om
sa dnda sker bor isvdgen upprittas minst lika langt frén iskanten som
fordonsavstandet for aktuell trafikklass. Se Tabell 9.1.

Vid arbete med isupptagning (sdgning av is) far endast 36 % av isens
normala barighet tillgodoriknas.

13. Borrhalsprotokoll. - Resultaten av rekognoseringen bokfors i ett
protokoll som med skiss visar varje borrhél, dess istjocklek och faststilld
istyp. Dessutom noteras forekomst av sprickor ovan vatten, snodjup pa
isen, tidpunkt for rekognoseringen och annat som kan paverka sakerheten.
Protokollet ska undertecknas av den som har utfort rekognoseringen.

Isens barighet

14. Is utan kontakt med vatten eller mark. — Is utan kontakt med vatten
eller mark bendmns hédngis med dalig barighet och ska undvikas eller
omhindertagas enligt Filtarbetsreglemente Overgdng istickta vattendrag.

15. Birande istjocklek. - Den barande istjockleken berdknas som
h =K, +S, +0,5xS,

dvs. tjockleken av fast kérnis + fast stopis + halva tjockleken av poros
stopis far tillgodordknas. Observera att rutten kirnis saknar barighet. Om
vidhiftningen mellan skikten &r ofullstdndig far endast den fasta kdrnisen
tillgodordknas (h = K ).
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16. Ovriga faktorer. — Foljande faktorer ska bedémas och medriknas vid
overslagsmassig berdkning av isens bérighet:

o Frén och med mars manad (i sédra Sverige februari) bor medelluft-
temperaturen for de tre senaste dygnen inte ha 6verstigit 0 °C for att
uppskattade varden pa tillaten fordonsvikt ska gélla. I annat fall mins-
kas viardena med 25 %.

« Forekomst av véta sprickor, fri iskant eller ovan vatten.

o For havsis pé vastkusten minskas tilliten fordonsvikt med 25 %.

Forekommer vatten mellan isskikten kan barigheten av det dvre (tunnare)
skiktet vara avgorande for framkomligheten.

17. Tillaten fordonsvikt. — Isens maximala bérighet ar framst beroende
av istjocklek, isens kvalitet och fordonets kontaktyta mot isen. En
overslagsmissig berdkning av tillaten fordonsvikt kan goras baserad
enbart pa den barande istjockleken.

m-aft)

T = storsta tillatna fordonsvikt i ton.
h = minsta barande istjocklek i cm.

d = reduceringsfaktor, se mom 11, 12 och 15.
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18. Erforderlig istjocklek med dynamisk last. - Med dynamisk last avses
ett objekt, t. ex. ett fordon, eller en person, som ror sig over isen. Om
fordonets vikt dr kdnd, framgar mattetpd minsta istjocklek av tabell 9.1.

Tabell 9.1. Minsta istjocklek och lampligt avstand mellan fordon

Militir lastklass (ton)  Minsta istjocklek h (cm) Minsta avstand (m)
person till fots, 100kg 5 5

1 14 50

50 100 100

70 118 100

19. Erforderlig istjocklek med statisk last. — Med statisk last avses ett
objekt, t. ex. ett fordon, eller en person, som dr stillastdende pa isen. Vid
beridkning av minsta barande istjocklek ska lasten dubblas. Last p& 5 ton
berdknas vid statisk last som 10 ton och ger exempelvis minst 45 cm
bérande is.

Vid last 6ver 6,5 ton ska isprovkirna tas upp och iskvaliteten samt
vidhéftningen vérderas.

Faktorer som méste beaktas vid statisk last pa is ar:
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o tid - max 4 timmar (6verblickbar tid utan storre vaxlingar i vader/
vind) for stillastiende (statiskt) arbete pa is. Dagsljus och tidpunkt
under vintersdsongen péaverkar isen. Dérefter gors en ny virdering av
forhallanden.

o temperatur - det ska vara minusgrader under hela genomférandet.
Vider, vind och sol péaverkar isen.

o istjocklek — minst 10 cm barande is, tunnare is dn sa dr inte siker for
statisk last, t. ex. personal och materiel.

« ovanvatten — max 5 cm vatten pa isen. Om vattennivan stiger ska
arbetet avbrytas. Vatten paskyndar issmaltningen, vidgar sprickor,
oOkar halkrisken och gor arbetsplatsen osdker. Fordon ska alltid std pa
torr is utan vata sprickor.

Rekognosering av enskild 6vergang

20.Isens hallfasthet. - Innan isen betrdds klarlaggs att isen har tillricklig
héllfasthet. Forutom de metoder som angivits far chef som beordrar
overgangen, vid god personlig kdinnedom om aktuella isar, anvinda
personliga iakttagelser vid bedomning av isens barighet och utarbetande
av sikerhetsbestimmelser vid enskild 6vergang.

Exempel pé sddana iakttagelser 4r

« befintliga skid- eller skoterspar

o vinterfiske, issport eller annan verksamhet pa aktuell is
o rosad eller vanligen anvind skid- eller skoterled

o Overgangsplats som medfor liten risk, t. ex. grunt vatten.

21. Overgang. - Enskild 6vergang, t. ex. vid spaningsuppdrag, rekog-
nosering, fria kriget eller skidtavling sker utifran meddelade siker-
hetsbestimmelser. Da tvd eller fler personer under ovning samtidigt
kommer till en 6vergang ska de samverka, ta ut lampliga avstdnd och vara
beredda att understodja varandra.
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Upprattande av isvdg

22. Valav dvergangstrak och arbetsplanering. - Overgdngsstrik faststills
utifran resultatet av rekognoseringen. Den lagger dessutom grunden for
hur arbetet med upprittandet av isvigen ska planeras och genomforas.

23. Personalens utrustning. - De som arbetar pd isen till fots eller i
fordon ska vara forsedda med isdubbar.

24. Arbetsfordon. - Endast foraren far befinna sig i fordonet vid
arbete, exempelvis snordjning, pa is. Foraren ska sdrskilt kontrollera
att forardorren gar latt att Oppna och att ingen materiel hindrar snabb
avsittning. Sakerhetsbiltet ska vara avtaget. Foraren ska ha tillgang till
rdddningsvést. Foraren beslutar sjilv om bdrande av rdddningsvist.
Réddningsviasten far inte vara forsedd med automatisk utlésning. Foraren
ska vara beredd att vid genomkdrning lamna fordonet och ta sig till saker
plats.

Andreforaren (motsvarande) ska vara utrustad med kastlina (Hansalina)
och vistas utanfor fordonet pa ett sidant avstind att denne vid en
genomkorning snarast kan né foraren med kastlinan.

25. Vigbredd. - Isvdg plogas till en bredd av minst 30 meter. Alternativt
kan snon packas till samma bredd.

26. Mirkning av korbanan. - Kérbanans kanter ska vara markerade med
ruskor eller stakkappar.

27. Pa- och avfarter. - Vid branta av- och pafarter eller da isen &r
uppsprucken pa grund av vattenstandsforandringar ska isen forstirkas

med fordonsmattor.

28. Vigmirken. — Fore pafart till isvig ska det finnas skyltar som férutom
texten "ISVAG” anger
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o trafikklass
o minsta tillaitna avstind mellan fordon
o hogsta tillatna hastighet.

Efter isvéigen ska det finnas skylt med texten ”ISVAG UPPHOR”. Skyltarna
bor utformas som militdra vagtrafikskyltar. I morker och nedsatt sikt ska
skyltarna vara belysta.

29. Provtrafikering. — Innan isvidg 6ppnas for trafik ska den provtrafikeras.
Provtrafikering genomf6rs med hogsta tillatna trafikklass.

Vid provtrafikering ska foreskrifterna for arbetsfordon i mom 23 tilllimpas.

Fornyad provtrafikering ska ske om forband med tyngre fordon dn de
arbetsfordon som anvénts vid provtrafiken ska passera isvigen.

Trafikering

30. Betjdning. - All trafikering av militdr isvdg ska vara reglerad och
bevakad. Genom orientering, vigmarkning och kontroll ska sikerstillas
att endast fordon med bruttovikt som inte Overstiger isens béarighet
kommer fram till isvigen. Bestimmelser for overfart ska delges fore
overfarten.

Minsta betjdning under trafik ska besta av

o isvéagschef som ska ha erforderlig kompetens att bedoma isars
barighet

« tva personer som handhar sikerhetsutrustningen

« vid behov ytterligare personal som kan bitrdda med vagvisning och
kontroller.

Betjaningspersonalen ska ha tagit av stridsutrustningen, béira isdubbar,
kastlina (Hansalina) och kdnna till vilka 4tgarder som ska vidtas vid
genomkorning.
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31. Kontroller. — Isens kvalitetsforsdmring vid blidvader eller andra
lokala forhallanden sdsom strommar, vattenreglering m m studeras minst
en gang/dygn genom upptagning av borrkdrnor. Borrhalen tétas dérefter
omsorgsfullt med den utborrade kdrnan och packad sno.

Forandringar fors in i borrhalsprotokollet. Vid behov sinks tillaten
totalvikt.

32. Trafikbestimmelser. - Foljande kontrolleras och atgirdas fore
trafikering:

o Attinga fordon med bruttovikt 6verstigande trafikklassen kommer
fram till isvagen

o Att samtliga i fordonet har tagit av sikerhetsbaltet.

o Att samtliga i fordonet har tagit av stridsutrustningen.

o Att fordonets luckor och fonster inte ar lasta.

o Att nédutrymningsvagar (dorrar och luckor) snabbt kan 6ppnas.

o Att fordonsforaren kinner till vilket minsta avstand som far hallas till
framférvarande fordon.

33. Trafikreglering. - Isvig for ihallande trafik trafikeras enkelriktat for
fordon med bruttovikt 6ver 50 ton.

Isvag for tillfallig trafik trafikeras alltid enkelriktat.

34. Trafikering i morker och nedsatt sikt. - Vid kérning pé isvég i
morker och nedsatt sikt ska fordonen ha firdbelysningen tdnd. Pa isvag
for ihallande trafik ska ruskor eller stakképpar i korbanans kanter vara
kompletterade med kemiskt ljus eller reflexer.

35. Avstingning. — Da isvég for ihallande trafik inte dr 6ppen for trafik
ska den spérras av med exempelvis bockar. Avspdrrningen ska vara s
tydlig att ingen av misstag ska kunna komma ut pa isen. Aven i morker
och nedsatt sikt ska avstangningen vara vél synlig.

Militdrt uppréttad isvdg som inte ldngre avses anvdndas fo6r militart bruk
ska stdngas av vid pa- och avfart enligt mom 37.
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Annan verksamhet pa is

36. Upptagning av vak. — Personal som arbetar med upptagning av vak
eller i anslutning till en vak ska ta av stridsutrustning (kroppsskydd) och
annan utrustning som kan dventyra sakerheten. Personalen ska medféra
isdubbar och arbeta tvd och tva. Vid arbete i anslutning till iskant med
bétshake eller isbill bor personen vara sikrad med lina. Detta ar sérskilt
viktigt vid en stromhastighet 6ver 0,2 m/s.

Vid sagning av isflak med latta motorredskap ska signalman finnas.
Signalmannen ska sérskilt uppmarksamma risken for genomgéende
sprickor i isen under motorredskapet och omedelbart varna foraren. Vid
sagning av is med motorredskap bor inte isknackning med bogserbat ske
samtidigt p g a risken for sprickbildning under motorredskapet.

37. Morker och nedsatt sikt. — Vid upptagning av isvak i morker eller
vid nedsatt sikt ska arbetsfordon vid pa- och avfart och ute pa isen ha
arbetsbelysning tind. Personal som arbetar vid pa- och avfart eller pa isen
ska ha tillgéng till arbetsbelysning, t. ex. fran fordon i land eller fordon pa
arbetsplatsen.

38. Avstingningar. — Alla upptagna vakar ska mérkas ut. Utmarkningen
sitts upp innan eller efter hand som arbetet utfors. Vakarna utmirks i
forsta hand med materiel fran naturen, t. ex. tradgrenar.

Avstingningarna ska vara sa tydliga och vara placerade pa sadant avstand
fran vaken att ingen ofrivilligt kan hamna i vattnet.

Vid arbete pa is mellan avstingningar och vak ska avstingningarna vid
behov kompletteras med avstdngning intill iskanten.

Da ingen annan hindrande verksamhet péagér stangs tillfartsvagarna vid
behov av med bockar, varningsband, arbetsmaskiner eller annat lampligt.
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Bild 9.7 Exempel pd avstingning av storre vak

Dé 6vningsplatsen lamnas ska tillfartsvigarna sparras med en kraftig vall
av sno, is eller annat material. Varningsmateriel kvarldmnas tills den inte
langre fyller sitt syfte.

Raddningsberedskap

39. Birgningsberedskap. - Vid trafikering ska bargningskapacitet finnas
avdelad sa att fordon snabbt kan bogseras till av- eller pafart. Bogservajer
(winschvajer) bor vara anpassad sé att minsta avstdnd mellan fordon inte
underskrids.
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1 O Overgang pa spang,
vadning, simningmm

Grunder

Sim- och livraddningsévningar, utbildning och kontroll av simkunnighet,
avlaggande av livraiddningsprov samt simning som fysisk traning bor ske
i vattenovningshall (simhall). Vid dessa 6vningar bor vattentemperaturen
helst vara +20 °C eller mer och far inte understiga +16 °C.Vid langvarig
vattendvning (>1 h) bor vattentemperaturen inte underskrida +18 °C.
Ovanndmnda 6vningar ska genomféras enligt foreskrifterna i SGkR G,
kapitel 19.

Bestammelser for 6vning i isvak framgar av SGkR G 12:11.

Bestammelser for fysisk traning pa hinderbana med inslag av vattenhinder
ska regleras lokalt.

1. Bedomande. - Det finns vattendrag som dr av den karaktiren att
personal kan ta sig 6ver dessa utan att sdkerhetsbestimmelserna i detta
kapitel behover foljas.

Bestimmelserna for simning, vadning till fots och 6vergang pa fast
spang eller annan anordning ska alltid tillimpas da konsekvensen av
verksamheten medfor risk for drunkningstillbud.
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Dessutom

o da personal vid dvergéngen ska betridda spang eller annan anordning
av tillfallig karaktar

o da personal ska passera 6ver vattendraget genom slagéntring (hang-
ande i ett rep)

o da personal inte utan risk kan stiga eller hoppa 6ver vattendraget

| Dag6ppning 2,5m |

Vattenspegel

Vattendjup >0,4 m

Bild 10.1 Exempel pd grinsvirden vid overgdng av dike

+ davattendjupet for personal som vadar till fots &r > 0,4 meter
o datiden i vattnet i forhallande till ridande vattentemperatur, rddande

vader sasom lufttemperatur, vind och nederbord medfor risk for stark
nedkylning.

2. Ansvar vid utbildning och évning. - Ovningsledare ska som en del
av riskhanteringen rekognosera de vattendrag dédr 6vning ska ske. Infor
genomforande av verksamheten ska 6vningsledaren dessutom sirskilt
vardera om det finns behov att kontrollera den personliga firdigheten att
anvéinda livriddningsutrustning som kastlinor (hansalinor), livbojar och
rdddningshakar.
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3. Ledning vid utbildning och 6vning. — Da 6vergangen sker i forband
ska ovningsledaren leda verksamheten. Under t.ex. orienteringstévling,
spaningsuppdrag, rekognosering eller “fria kriget” kan &vningsledaren
inte alltid vara pa 6vergangsplatsen. Vid sadana tillfillen ska 6vergangen
ske utifrdn de sdkerhetsbestimmelser som &vningsledaren meddelat for
Ovningen.

4. Personlig och gemensam utrustning vid utbildning och 6vning. -
Vid simning, vadning och 6verging pé spang faststiller 6vningsledaren
vilken utrustning som ska anviandas och hur den ska medf6ras.

D& tung utrustning maste bédras for att na utbildningsmalet, ska
6vningsledaren anpassa 6vningens svarighetsgrad exempelvis genom att
minska exponeringstiden i vattnet.

Buren utrustning anordnas si att den 6vade snabbt kan frigora sig frén
den.

5. Sikerhetslinor m m. - Anvindning och hallfasthetskrav pé sakerhets-
linor vid 6verging av vattendrag framgér av Handbok Firning/Klittring
Overgdng vatten 2017.

6. Val av overgangsmetod. - Med utgangspunkt frin resultatet av
rekognoseringen viljer 6vningsledaren en metod eller en kombination av
flera av nedanstdende metoder for 6vergangen:

« Overging pa spang eller annan anordning.

« Overging genom slagintring.

 Vadning till fots da vattennivan hogst nar upp till halva laret pa den
som vadar.

 Vadning/simning med flythjélp.

« Simning med flythjidlpmedlet (ryggsack) fast i lina i 45 graders vinkel
med strommen (farjelina)

o Simning.
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Overgangsmetoder

7. Paspang eller annan anordning. - Vid 6vergang pa spang eller annan
anordning (t ex tradstam) ska ledlina vara uppspdnd dir dvergangen
sker. Alternativt ska den som gar over anvinda vandringskdpp under
forutsattning att den nar botten och ger erforderligt stod. Enbart en
person &t gangen far betrdda 6vergangsstillet.

Detta géller dven vid dvergang pa spang.

Vid strombhastighet >1 m/s ska dessutom fangstlina spannas upp cirka
20 m nedstroms Overgangsstillet. Vid vattentemperatur <+8 °C ska
ovningsledaren i riskanalysen klarldgga hur risken for allman nedkylning
motverkas om personalen hamnar i vattnet och om det finns behov
av sdrskild sdkerhetsutrustning, som t.ex. rdddningsvastar eller
sikerhetslinor.

Overgdng pa spang (motsvarande) som ingdr i ett fast stig/ledsystem
ska ske enligt de sdkerhetsbestimmelser som finns utgivna av den som
ansvarar for stigen/leden och dess underhéll. Vid behov kompletterar
6vningsledaren givna bestimmelser.
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8. Overging genom slagintring. - Med slagintring menas att personal
rycker fram langs ett horisontellt uppspént rep. Krav pa 6vningsledare for
denna 6vningsform framgér av SGkR G, kapitel 23. Tekniska bestimmelser
sdsom hallfasthetskrav pa rep och infistningspunkter samt instruktioner
for Ovningens genomférande framgér av Handbok Firning/Klittring
Overgdng vatten.

Vid slagéntring 6ver vatten ska, utdver vad som framgar av ovanstiende,

foljande atgirder vidtas:

o Slagintringsrepet ska vara sa hogt over vattnet att den som slagéntrar
inte kan komma i kontakt med vattnet.

o Sikringsrep ska finnas uppspént ovanfor slagantringsrepet om hojden
Over vattenytan Gverstiger 3 m samt da vattendjupet Gverstiger 0,8 m.
De 6vade ska i detta lage béra sele och vara inkopplade till sakerhets-
repet enligt anvisningarna i Handbok Firning och Kldttring. Férutom
ovningsledaren ska sdkerhetspersonal finnas avdelad som kan bista
om den 6vade maste dras in till stranden med dragrepet. Anvindning
av en tillfalligt upprittad linbana dr att jimféra med slagéntring.

9. Vadning till fots och simning. - Vadning till fots genomfors enligt
Handbok Firning/Kldttring Overgdng vatten 2017.

10.Vadning och simning med flythjilp. - Vadning/simning da
vattendjupet nar hogre én till halva laret ska genomféras enligt Handbok
Firning/Klittring Overgdng vatten 2017.

Ovning i stridsforflyttning som innebér simning med stridsutrustning

och stridspackning i vattentemperaturer <+8 °C ska genomforas pa order
av C OrgE som utser 6vningsledare och faststaller plan for 6vningen.
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1 1 Beslutande undantag
for C OrgE tillampning

Vid utbildning och 6vning

1. Vid utbildning och 6vning i Sverige. — Sikerhetsbestimmelser som
framgar av Reglemente Verksambhetssikerhet (SdkR-serien) ska i grunden
tillimpas vid all utbildning och 6vning savil i Sverige som i insatsomradet.

C OrgE far i sérskild ordning besluta om tillimpning av nedan angivna
undantag da denne anser att s behovs. Infor beslut ska C OrgE kontrollera
syftet med verksamheten, 6vningsledarens respektive truppforande chefs
kompetens, truppens utbildningsniva, &vningsplats samt &vningsplan
inkl riskanalys. Beslut ska dokumenteras och arkiveras samt delges
marksakerhetssektionen pé arméstaben och ev samverkande forband.
Deltagare ska vara medvetna om att undantag fran S@kR tilllimpas.

Genomford utbildning eller 6vning dar C OrgE i sarskild ordning beslutat
om tillimpning av dessa undantag, ska utvdrderas. Utvirderingen ska
dokumenteras och kopia insédndas till marksikerhetssektionen p& armés-
taben.
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Undantag

2. Beslutande vid undantag. -

o Trots bestimmelser i 3:2 far Sjosakerhetsinspektoren enligt
FIB2017:10 kap. 12 fatta beslut om undantag fran kravet pa nau-
tisk behorighet for batar klass III vid verksamhet i skyddade vatten.
Batchefen ska dock ha en typutbildning pa baten och den far fram-
foras i en hastighet av hogst 10 knop.

o Trots bestimmelser i 3:7 far C OrgE vid 6vning av taktisk 6vergang
av vattendrag ta beslut om béarande av kroppsskydd under radd-
ningsvist om siakerhetsbat enligt 2:6 avdelas. Den personal som del-
tar i 6vningen ska ha genomfort 6vning i att simma med den aktuella
kombinationen av kroppsskydd och riddningsvist. Vid insatser enligt
SdkR G 1:4 far den chef som leder 6vergingen av vattendraget ta mot-
svarande beslut. Om sarskilda skal foreligger far sidkerhetsbat uteslu-
tas vid denna typ av 6vergang.

o Trots bestimmelser i 4:7 far C OrgE vid 6vning i taktisk 6vergang av
vattendrag besluta om avsteg. Vid insats enligt SGkR G 1:4 far 6ver-
gangsledaren ta motsvarande beslut.

o Trots bestimmelser i 4:30 far C OrgE vid 6vning av taktisk 6ver-
gang av vattendrag ta beslut om att stridsfordon och féltarbetsfordon
far lastas och avlastas fran firjan utan att farjan ar férankrad i land.
Detta far dock endast ske vid sddana dvergangsplatser ddr vattendjup
och grundforhallande inte innebér fara f6r personalen i fordonen om
farjan skulle tryckas ut fran land. Rekognosering av dvergéngsplatsen
ska utféras med utgangspunkt fran 7:6. Vid genomférande av denna
typ av overgang ska atgarder enligt kapitel 7 vara vidtagna pa strids-
fordonen. Fordonsforare ska ha sarskild utbildning som omfattar
atgarder vid vadning samt hur avkorning ska ske for att forhindra att
farjan trycks ut.

o Trots bestimmelser i 4:38 far C OrgE vid insats besluta om att fler
passagerare far medfolja.
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o Trots bestimmelserna i 6:4 far kontigentschef vid insats avgéra om
raddningsvist inte dr lamplig att anvinda m h t hotbild.

+ Trots bestimmelser i 6:8 far C OrgE/kontingentschef vid insats utom
Sveriges granser fatta beslut om att en krigsbro av konstruktionen
Logistic support bridge (LSB), Military bridge (MMB) eller Bailey
bridge trafikeras utan brobetjaning om kraven enligt moment 3 upp-
fylls.

o Trots bestimmelserna i 7:4 far C OrgE fatta beslut om att fordon inte
behover genomf6ra kontroll av tithet infér varje passering av vad-
stallen under foérutsittning att fordonet har kontrollerats pa “skyddad
plats” inom en veckoperiod.

o Trots bestimmelser i 7:7 far C OrgE vid 6vning i taktisk 6ver-
géng av vattendrag fatta beslut att personalen ska bara stridsutrust-
ning, kroppskydd och sikerhetsbilte. Detta under forutsattning att
en utrymningsovning med samtlig personal och filtlastat fordon
genomforts med personal pa samma platser och lastalternativ som
vid den riktiga 6vergangen.

o Trots bestimmelser i 8:5 far C OrgE vid 6vning i taktisk vergang av
vattendrag besluta om att stridsfordon och bandvagnar inte ska forses
med extra utrustning for uppstigning.

o Trots bestimmelser i 8:13 far C OrgE vid 6vning i taktisk 6vergang av
vattendrag fatta beslut om att stridsutrustning ska baras av passage-
rare under forutsittning att nddutrymningsdvning med ett flytande
fordon har genomf6rts med personal pé de platser de ska sitta pa vid
overgangen. Detta innebér dock en 6kad risk vid utrymning.

Vid insats i operationsomradet

3. Vid insats i operationsomrade. - S4kR ska i grunden tillimpas.
Kontingentchef far, da situation sa kraver, besluta om undantag enligt
ovan under utbildning och insats. Beslut inklusive handlingsregler for
nyttjande av undantag ska dokumenteras och arkiveras.
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Bilaga 1. Begrepp

Nedanstaende begrepp har i denna bok foljande betydelse

Arméns bogserbétar

Arméns broar

Arméns firjor

Bemanning

Betjaningsstyrka

BK

Byggnadspersonal

Bat

Drivenhet

Farled

Fartomréade

Arméns Bogserbit 4.

Fast eller flytande bro sammansatt av
reglementerad eller inlanad krigsbromateriel.

Flytande enhet eller i pontonform med eller

utan egen framdrivningsférmaga sammansatt av
reglementerad eller inlanad mtrl. For 6vergang av
vattendrag.

Det antal personer ombord som inklusive
besittning erfordras for att 16sa tilldelad uppgift.

Personal pé land som svarar for tillfartsvagar,
bitrader vid lastning och lossning samt tar emot
och sinder ivag firjor/batar. Bitrdder vid fast eller
flytande bro 4ven med trafikering.

Barighetsklass - indelning av végar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt tilliten
bruttovikt.

Barighetsklasserna dr barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2) och barighetsklass 3 (BK3).

Personal vid avbrottet som bygger/underhéller och
bryter forbindelser.

Med bit avses i detta regelverk en bat, klass
III enligt RMS, med faststélld bestimmelse
sjosakerhet for battypen.

Bat avsedd for drivning av systemet alternativt
inbyggd kraftkalla eller anpassad pahidngsmotor
samt Trafikverkets drivenhet eller vinsch (for
dragning av firja utmed férjlina i separat draglina)

Vattenomrade med sjotrafik.

Med fartomrade avses i detta regelverk ett i
RMS-D definierat geografiskt omrade. SJOI
beslutar for varje orlogsfartyg vilket fartomrade
det ar godkant att upptrada i, baserat pa fartygets
konstruktion och utrustning.
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Fribord

Kemiskt ljus

Lastruta

REGLEMENTE

Med fribord avses avstindet métt vid lugnvatten
mellan vattenytan och

« ldgsta relingen pa 6ppen ponton
« gverkanten pé dickad ponton

« krbanan pa dacksbro.

Bild B1.1.Fribord

Bojlig stav eller cirkuldr behallare av plast som
innehaller amnen som kan alstra kemiskt ljus.

Ljuskallan aktiveras genom bojning varvid
ett fluorescerande ljus uppstar. P4 marknaden
bendmns dessa ”Lightsticks” och Lightshape”.

En yta som utmérkts p4 marken. Ytan motsvarar
den avsedda firjans lastutrymme. Genom att
man staller upp fordon i lastrutan kan ldmpliga
farjlaster (vikt och volym) konstrueras.

Den komponerade farjlasten kor samlat till firjan.
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Military Load Class, militir viktklass, anvands for
att reglera belastning pa arméns flytande och fasta
broar.

Signifikant vaghojd Signifikant vaghojd (HS) 4r medelhojden av en
tredjedel av de hogsta vagor som observerats
under en viss period.

Enstaka végor kan under en period med
signifikanta vaghdjden H, ha héjden 2 x H,.

Bild B1.2.Signifikant vighdjd

Spang Tillfillig gdngbro som ar utbyggd enligt sdrskild
militdr eller civil byggnadsanvisning.

Vadning Overgang av vattendrag med bottenkontakt.

Orlogsfartyg Med orlogsfartyg avses varje bét och skepp (fartyg)
samt svdvare, oavsett avsedd anvindning och
storlek, som tillh6r Forsvarsmakten eller som stér
under militért befil.
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Overgangsplats Plats inom 6vergangsomrade, dir 6vergang
av vatten sker. Pa platsen ansvarar chef for
forbindelsen, anslutningsvagar och eventuella
lastrutor.
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Bilaga 2. Trafikvardighetskontrollistor

Trafikvardighetskontrollista for arméns brofarja DB-200/300

Materielen kontrolleras okulért fore s

FORSVARSMAKTLEN

Datum

Osittning och i samband med montering.

Pkt | Materiel Omfattning Anm Sign
1 Fordonsmatta Hitre-/ bortre strand
2 Strandfortdjning/- Hitre- bortre strand,
forankring fastsittning och montering
3 Ramp Kontroll funktion I, I, III, IV
4 Stivlas Kopplingshakar Utfillda
Kopplingshakar Mellan pontoner: utfillda
Havarmsskruvar Lasning klo-/tappkopplingar : havarmsskruv
20 mm under déck.
5 Klaffar Inféstning av block och linor (DB200). Rétt
antal breddningsklaffar(DB300).
6 Forankring i farjlina - Markankarets fastsittning och montering
(primérlina) - Ritt antal markankarspett
- Linans spénning (dynamometer)
7 Forankring /Antal batar, placering, instruktion till
batforare
8 Fisten for bogserbat Lasfunktion, rétt antal bogserbatar,
rétt plats.
9 Rickverk Montering och strickning
10 Tillfarter/ uppfarter Maximal lutning, utfyllnadens
packningsgrad. Uppfyller krav for
trafikerande fordon.
11 Trafikering i morker Lanternor, skyltar, utmirkning med kemiskt
ljus, Belysning for arbete i morker.
(S4kR Ogéng vatten)
12 Fribord Minsta tilldtna fribord: 15 cm. Kontroll vid
provtrafikering.
13 Sékerhets- utrustning Enligt SakR Oging vatten
Anteckningar:

Farjans kapacitet: Tillatet axel-/boggi-/bandtryck

Farjan har kontrollerats enligt ovan och ar korrekt monterad enligt instruktion
FiltarbR A DB 200
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| FORSVARSMAKTEN

Trafikvardighetskontrollista for flytande bro DB-200/300

Materielen kontrolleras okuldrt fore sjosdttning och i samband med montering.

Pkt Materiel Omfattning Ant
1 Fordonsmatta Hitre-/ bortre strand
2 Strandfort6jning Hitre- bortre strand, fastsittning och montering
3 Ramp Kontroll funktion I, I, III, IV
4 Stivlas Utfillda
Kopplingshakar Mellan mellanpontoner — inféllda (vid trafikering)
Mellan ramp-/mellanpontoner utféllda
Hévarmsskruvar Lésning klo-/tappkopplingar — hivarmsskruv 20 mm
under dack.
5a Férankring i farjlina | Markankarets fastsittning och montering, ritt antal
Med lina | (primédrlina) markankare, linans spanning (dynamometer)
Sekundarlinor Antal, Sékring av kastblock
(kittinglédnga)
5b Forankring Antal batar, placering, instruktion till batforare
Med
bogserbit
6 Pilho6jd, Fribord Tillaten pilhgjd jfr FéltarbR A DB 200 Diagr 5:1
Tillaten fribord: min 20 cm
7 Réckverk Lina — montering och strickning
8 Tillfarter/ Maximal lutning, utfyllnadens packningsgrad.
uppfarer Uppfyller krav for trafikerande fordon.
9 Trafikering i Utmirkning med kemisktljus alt kérbanebegrinsare
morker
10 Séikerhets- Enligt SikR Ogang vatten
utrustning
Anteckningar:

Brons kapacitet: Tillatet axel-/boggi-/bandtryck

Bron har kontrollerats enligt ovan och ér korrekt monterad enligt instruktion,
FiltarbR A DB 200
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FORSVARSMAKTEN

Datum

Trafikvardighetskontrollista for fast bro 6vrig.

Kontrollerna utfors fore, under och efter utbyggnaden

Pkt Objekt Omfattning Anm
1 Undergrundens Hitre strand ton/m’ Utforda markforstérk-
barighet Bortre strand ton/ m® | ningar medriknas
2 Marktryck vid hogsta | Hitre strand ton/ m® | Bér undergrunden
trafiklast Bortre strand ton/ m*
3 Broelement: Ram, Kontroll deformationer, Fore montering
tvirbalk, tvdrforband, |sprickor
forstarkningar
4 Rampaket(Paket Kontroll bultférband, Fore montering
”formonterade”) deformationer
5 Uppfarter Lutningar
6 Tillfartsvagar Tillaten trafiklast och
fordons liangd
7 Vigmiarkning Skylt med tillaten trafikklass
och hastighet
8 Brobetjaning Utbildning
9 Provtrafik Utf6rd med normerande
fordon
10 Avstingnings- Kontroll av anordningar for
utrustning av-
stangning av trafik
11 Renhallning Utrustning for renhallning
och halkbekdmpning
12 Yttertemperatur

Compact 200 - Vid utbyggnad av Compact 200 skall vigverkets Byggl MC200
Kapitel 9 Checklistor bifogas som bilagor till denna trafikvardighetskontrollista.

Balkbro 2 —Observera att eventuella sdttningar skall kontrollers efter 150
Gverfarter samt att bultforband skall kontrolleras efter 200 overfarter eller kraftiga
temperaturskillnader

Bron har kontrollerats enligt ovan och dr korrekt monterad enligt
materielinstruktion ...
ULZIVEI V..ot

eller MLC klass

Brons kapacitet: tillatna brutto/axel-/boggitryck

Faststilld av
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M Datum
Trafikvardighetskontrollista for fast bro
Krigsbro 4
Kontrollerna utférs fore, under och efter utbyggnaden.
Pkt Objekt Omfattning Anm Si
ign
1a Undergrunds bérighet | Hitre strand ton/m’ Enligt Ingl Krigsbro 4
Bortre strand ton/ m* bilaga 1
1b Upplagsléangd Hitre strand m Enligt Ingl Krigsbro 4
Bortre strand m bilaga 1
2a Marktryck vid hogsta | Hitre strand ton/ m* Ska vara lagre dn
tillatna trafiklast Bortre strand ton/ m? undergrundens birighet
enligt punkt 1
2b Pallning (om sadan Kontroll utforande Bedomning av
finns) hallfasthet
3a Broelement: huvud- | Kontroll av sprickor i Fore montering
balk, rampbalk koppeltungor.
Kontroll av bussningar i
kopplingar.
3b Broelement: Kontroll montering och fri bredd
korbanebegrinsare
4 Uppfarter Terréngfordon eller standard Vid behov grusskift
fordon (OBS att grus &r < 60
mm)
5 Vigmirkning Skylt med tillaten trafikklass
eller MLC klass och hastighet
6 Brobetjaning Att personal for ledning av
fordon vid trafikering dr avdelade
och utbildade
7 Provtrafikering Utford med normerande fordon
8 Renhéllning Utrustning for renhéllning
och halkbekémpning
9 Lutning Kontroll Max 1:15 i lingd
10 Forankring ? Kontroll
11 Vid trafikering Kontroll att bron inte glider i sid-
och/eller langsled.
12 Vid trafikering Kontroll enligt pkt. 1 ovan sé att

sdttningar inte uppstar.

Bron har kontrollerats enligt ovan och &r korrekt monterad enligt

materielinstruktion Ingl Krigsbromateriel 4 och
Instruktionsbok Krigsbro 4 RFTP eller Krigsbro 4 FLTP
Brons kapacitet: tillitna brutto/axel-/boggitryck eller MLC klass

Giltighetstid / dvergangsplats

Namnfortydligande
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Trafikvirdighetskontrollista KBS

Pkt |  Objekt Omfattning Anm. Sign
la |Undergrundens bdrighet | Hitre strand: ton/m?* Enligt Ingl Krigsbro 4 bilaga 1
Undergrundens barighet | Bortre strand: ton/ m? Enligt Ingl Krigsbro 4 bilaga 2
1b | Upplagslangd Hittre strand m
Upplagsléngd Botre strand m
2a |Marktryck vid hogsta Hitre strand: ton/m? Ska vara lagre an undergrundens
tillatna trafiklast bérighet, punkt 1.
Bortre strand: ton/ m?
2b | Pallning (om s&dan Undergrundens bérighet
finns)
3 |Broelement Fore laggning. Brons barande Fore byggnation
komponenter ar hela och underhallna.
4 | Rackverk Ja_eller Nej R&tt monterat.
5 | Uppfarter Terrangfordon eller standardfordon. Vid behov grusas (OBS att grus
bér vara < 60 mm)
6 | Vagmarkning Fordon Hogsta tilldtna MLC T/W
7 | Brobetjdning Att personal for ledning av SakR: Beslut om avsteg fran
fordon vid trafikering ar avdelade och betjéning av lagst kompanichef.
utbildade. Dokumenteras.
8 |Ledning Ev ledning eller anordning for att
underlatta 6verfart monterad.
9 | Provtrafikering Utférd med normerande fordon
10 |Renhéllning Utrustning fér renhalining och
halkbekampning.
11 | Lutning Kontroll: Max sidlutning Hitre resp bortre
Lutning Kontroll: Max langdlutning
Lutning Kontroll: Max torsion/vridning Total vridning hitre och bortre.
12 |Forankring Vid behov. Rétt utford. Vid laggning i vatten, liten friktion
mot marken, brons lutningsvinkel
ar 2 10%.
13 | Tandemldggning Kontroll minsta éverlappningsvinklar, Ev krav pa pallning mellan
pallning, tillatna upplagsomraden. broarna
14 | Tandemliggning Kontroll stromhastighet och
mellanstodsdjup.
15 | Nedbdjning Kontroll vid dverbryggning av bro. Min 25cm fér 14m bro/50cm foér
26m bro mellan bro och kérbana.
16 | Vid trafikering Kontroll att bron inte glider i sid-
och/eller langsled.
17 | Vid trafikering Kontroll enligt pkt. 1 ovan sa att
sattningar inte uppstar.

Bron har kontrollerats enligt ovan och 4r korrekt monterad samt tillatna MLC enligt
M7786-044210 IBOK 10 BROBV 120A.

Datum Underskrift sikerhetsansvarig/brochef Namnfortydligande
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Datum

Trafikvardighetskontrollista for flytande bro P-100

Materielen kontrolleras okulért fore sjosdttning och i samband med montering.

Pkt Materiel Omfattning Anteckning
1 Pontoner Hela lyftoglor
Monterade pluggar

Hela och oskadade tappar- klor- hake
Inspektionsluckor montering tithet

2 Pontoner och | Att pontoner sammanfogats
kopplings- Pa ratt sitt. Kopplingsvertikalernas fastsattning och
vertikaler placering
3 Rampponton | Stodklack rampvertikal vid tapp nedfalld justering
100 av hojdvinkel m h t stréinder.
4 Sprintar och | Alla sprintar/bultar 4r monterade
bultar Alla sprintar har forstickel
5 Huvudlina Markankare fastséttning och montering
Linans spanning
6 Sekundar- Sikring av kastblock, fastsittning i ponton
linor
7 Brodelar Kopplingsvertikaler sprintars befintlighet och
montering kontrolleras innan skarvlammar sitts pa
plats.
8 Strommande | Stdvar fastséttning
vatten
9a Utbyggnad Réckverksstandare max 2 m mellanrum

med Réckverk | Vire — montering och strackning

9b Utbyggnad Sirskilda sakerhetsbestimmelser for gaende skall
utan réckverk | anslds vid bron

10 Dick Pontonmellanligg
11 Tillfarter/ Maximal lutning, utfyllnadens packningsgrad.
uppfarter Uppfyller krav for trafikerande fordon.
12 Atgirder i Belysning for arbete i morker
morker Utmirkning enligt SikR Ogang vatten
13 Sikerhets- Enligt SikR Ogang vatten
utrustning
Firjans kapacitet: Tilldtet axel-/boggi-/bandtryck Tillaten maxlast eller MLC klass

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA (OBS ange vilket)

Fiérjan har kontrollerats enligt ovan och ar korrekt monterad enligt VV Publ
1999:158 Ib P100
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Datum

Trafikvardighetskontrollista vid
montering av broféarja P-100

Materielen kontrolleras okulért fore sjoséttning och i samband med montering..

Pkt Materiel Omfattning Anteckning
1 Pontoner Hela lyftoglor
Monterade pluggar

Hela och oskadade tappar- klor- hake
Inspektionsluckor montering tithet

2 Pontoner Att pontoner sammanfogats
Pa ritt satt
3 Sprintar och | Alla sprintar/bultar dr monterade
bultar Alla sprintar har forstickel
4a Hydrauliska | Ratt monterade
Ramper Hydraulslangar ritt kopplade, tathet
Reservsystem
Funktion
4b Rampponton | Stodklack rampvertikal vid tapp nedfilld justering
100 av hojdvinkel m h t strinder.
5 Strommande | Stavar fastséttning, placering av linledare
vatten
6 Riéckverk Riéckverksstandare max 2 m mellanrum

Vire — montering och strickning
Vire/kitting/lina 6ver pafarter

7 Diack Hydraulslangar dragna sé de inte kan skadas
All materiel ordnad for avsett &ndamal
Pontonmellanligg
8 Firjlina Markankare fastsittning och montering
Linans spidnning
9 Linledare Montering, slitage. Férjlinan monterad rétt pa
linledaren — sprintar har forstickel.
10 Fiasten for Hela och monterade pa rétt platser
bogserbat
11 Tillfarter/ Maximal lutning, utfyllnadens packningsgrad.
uppfarter Uppfyller krav for trafikerande fordon.
12 Belysning Belysning for arbete i morker

Fartygsljus enligt SikR Ogang vatten
13 Sikerhets- Enligt SikR Ogang vatten

utrustning
Anteckningar:

Fiérjans kapacitet: Tillatet axel-/boggi-/bandtryck Tilldten maxlast eller MLC klass
............................................................ (OBS ange vilket)

Fiérjan har kontrollerats enligt ovan och &r korrekt monterad enligt VV Publ ...
1999:158 Ib P100

Giltighetstid / 6vergangsplats Namnfortydligande
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Redaktionell information

Den hir utgdvan dr en revidering av Reglemente Verksamhetssikerhet
Overgdng av vatten 2020.

Det huvudsakliga arbetet har bedrivits av bokansvarig Otto Stark, Ing 2,
tillsammans med Faltarbetsskolans utvecklings- och forsoksavdelning
samt flera sakkunniga pa Ing 2. Underlag for dndringar har limnats av
bl. a. I 19. Marinstaben har bistatt i arbetet med att justera regelverket
mot RMS. Arméns publikationsavdelning har statt for redaktionell
bearbetning av texten.

Bildforteckning

Samtliga bilder dr haimtade ur Reglemente Verksamhetssikerhet Overgdng
av vatten 2020.
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SakR Overgéng av vatten riktar sig till vningsledare och &vrig
personal som genomfor verksamhet i, vid eller pa vatten av-
seende uppréattande, betjéaning samt brytande av arméns farje-
och bromateriel.

Verksamhet som avses ar bland annat
— fard med bat, gummibat och kanot/kajak

vadning eller flytning med stridsfordon, bandvagn eller
annat fordon

dvergang av vattendrag pa spang
vadning till fots

overgang av is.
Sakr Og vatten anvands som komplement till RMS.

SakR galler under 6vningar, utbildning och insatser som inte
innebar en direkt stridshandling.

G
@ FORSVARSMAKTEN

107 85 Stockholm .. ..
www.forsvarsmakten.se SAKR OG VATTEN

M7739-3531§6
Versionsnr: 3.0 AO
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