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1.1 KLASSIFICERING AV FLYGPLATS

1.11 Allmant
Mojlig militar luftfart vid flygplats ar beroende av flygplatsens utformning.

For att sérskilja anvandningsmaojligheterna indelas flygplatserna dérfor i olika banklasser
ytterst styrda av matten for rullbanan. Respektive banklass styr dessutom ett antal andra
normerade parametrar.

Vid godkannande av militara flygplatser samt for att bestimma om civil flygplats kan
godkannas for militér luftfart tillampas RML-F.

Langd-/hojdmatt anges i meter varvid angivna rullbanematt ar minimimatt.

Lutning méts antingen vinkelratt mot eller parallellt med rull- och taxibana samt anges i
procent och/eller lutningsférhallande.

1.12 Klassindelning
Militéra flygplatser med rullbana hanfors, ytterst beroende av rullbanans utformning, till sex
olika banklasser, 1-6.

Banklass 1  Flottiljflygplats.

Banklass 2 Ovrig flygplats med krav kopplat till flygplantyp.
Banklass 3  Ovrig flygplats med krav kopplat till flygplantyp.
Banklass 4 Grus-/ grasbana TP-flygplan.

Banklass 5 Kortbhana TP 84.

Banklass 6 Kortbana.

1.1.3 Tillampning

Generellt galler att avvikelser fran givna normvarden i RML-F ska provas av FLYGI i varje
sarskilt fall. Om dispens fran normvérde medges ska detta publiceras och specificeras i MIL
AlP.

1.14 Klassificeringsbegrepp

1141 Allmant

Flygplatser klassificeras i sex klasser, banklass 1 - 6. Féljande kriterier paverkar/paverkas av
klassificeringen:

1.1.4.2 Flygfalt

Flygfalt ar ett markomrade med terrasserad yta (alternativt vattenomrade) avsett for flygplans
start och landning dar krav stélls pa ytjamnhet, barighet, lutningar, hinderfrihet m.m. samt i
direkt anslutning till detta specifika ytor i rymden 6ver vilka hinderfrihet krévs.

Normalt anlaggs pa flygfalt rull- och taxibanor. I direkt anslutning till flygfalt anlaggs ofta
plattor for uppstéllining av flygplan.

Till flygfalt hor dven speciella anordningar for att mojliggora saker luftfart.
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1.143 Hinderfrihet
Hinderfria ytor avser de ytor inom vilka fasta hinder dver faststalld niva inte bor forekomma.

For att skapa hinderfria utrymmen, med kanda dimensioner, for flygplans rorelser pa marken
och i luften i samband med start och landning pa flygplats har FLYGl, faststallt ett antal
hinderytor som normalt ej far genomtrangas av féremal.

Hinderytornas utstrackning, lutning samt hojd éver flygplatsen bestams dels av
flygplans/flygférbands mandvreringsprestanda och behov av mandverutrymme i samband
med start, utflygning, inflygning och landning, dels av kravet pa skyl.

Navigerings- och landningsutrustning far stallas upp inom hinderytor om sa erfordras for att
erhalla acceptabel funktion.

Hinder inom hinderfri yta som ej kan tas bort, liksom utrustning enligt ovan, ska forses med
hindermarkering. Medgivande kan medges av FLYGI.

1.1.4.4 Béarighet for belagd yta
For den operativa anvandningen av bansystem tillampas ACN/PCN-systemet dar:

e PCN star for Pavement Classification Number och ar ett matt pa banbarighet,
e ACN star for Aircraft Classification Number och ar ett matt pa flygplanets tyngd.

Kvoten av ACN/PCN ska vara mindre &n 1 (ett).

PCN-talet utvérderas genom tekniska berdkningar eller provbelastningar. Koden anges i fem
delar

1. Numeriskt varde.
PCN-vérdet
2. Typ av belaggning.
R=cement/betong
F=asfalt/betong
3. Undergrundens barighetsgrupp.
A=hog bérighet
B=medelhog barighet
C=lag barighet
D=mycket lag barighet
4. Maximalt tillatet ringtryck.
W=hdgt, ingen begransning
X=medel, hogst 1,50 MPa (217 psi)
Y=Iagt, hogst 1,00 MPa (145 psi)
Z=mycket lagt, hdgst 0,50 MPa (73 psi)
5. Utvarderingsmetod.
T=teknisk utvérdering
U=empirisk utvardering (provbelastningar)
Exempel pa PCN-angivelse; 80/F/B/X/T.
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ACN ar det tal som anger flygplanets relativa inverkan pa banan och framréaknas bl.a. utifran.
1. Flygplanets totalvikt.

2. Banans belédggningstyp.
3. Banundergrunden barighetsgrupp.

For trafikbelastningar med flygplan pa banor bor féljande riktvarden tillampas vid
dverbelastning, d v s dd ACN ar stérre PCN (ACN/PCN >1)

o tillfalliga rorelser pa en asfaltbana med ett ACN ej dverstigande 10% Over banans
PCN kan tillatas utan restriktioner.

o tillfalliga rorelser pa en cementbetongbana med ett ACN ej dverstigande 5% over
banans PCN Kkan tillatas utan restriktioner.

o restriktioner bor tillampas nér antalet 6verbelastningsrorelser dverstiger 5% av det
totala antalet flygplanrorelser under ett ar samt nar banor visar tecken pa skador, under
tjallossning eller onormalt hég vattenhalt i undergrunden.

Om O6verbelastning tillats ska bankonditionen genom regelbunden besiktning dokumenteras.

Massan (axel- eller punkttryck) hos de fordon och maskiner som ar nddvandiga for drift av
flygplatsen ska kunna framféras pa ytor dar flygplan ror sig utan att deformationer och/eller
sprickor uppkommer (kan vara dimensionerande vid barighetsberakning).

1.1.45 Markomraden

11451 Allméant
| bild 1.1.1 redovisas exempel pa ytor, som med sina respektive kriterier paverkar/paverkas av
klassificeringen.

Utrullningsomrade/ Stopway Rullbana/Runway Inre strakifoner stips Yitre strak/Outer strips

| — p—

Bild1.1.1  Markomréden

1.1.45.2 Rullbana
Rullbana ar en pa flygplats avgransad rektangular belagd yta, iordningstélld for flygplans
rullning i samband med start och landning.

Ytan pa en rullbana ska vara sadan att flygsakerheten m h t krav pa jamnhet, friktion och
renhet inkluderande risk for ytskiktslossning blir acceptabel vid flygplans kdrning pa
densamma. Utmed rullbana kan belagd skuldra anordnas, se moment 1.1.4.5.11.

Alla végar, som ansluter till rullbana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.
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1.1.45.3 Strak

En utjamnad oftast grasbevuxen yta som omsluter rullbana i langd- och tvérled. Strak ska
uppfylla normerade krav pa lutningar bade i langd- och tvarled. Strak indelas normalt i inre
och yttre strak.

Inre och yttre strak ar avsedda att ge en tillfredsstallande sékerhet at flygplan som i samband
med start eller landning passerar pa lag hojd med avvikelse fran rullbanans centrumlinje eller
aker av rullbanan.

Bankass 1/Runway class T

Banklass 2-3/
Rummay class 2-53

Banklass 5-&/Rumway class 5-&

=
=
| = = = E
| =
_]M SIF i
[wi]

- Inre straksfer strip )

Ytre strik/Outer strip
Bild 1.1.2  Strakbredder

1.1.45.4 Inre strak

Inre strak, strak narmast rullbanan, ska vara uppbyggt eller behandlat pa sadant sétt att
riskerna for person- och materielskador till foljd av skillnader i barighet reduceras till ett
minimum om flygplan oavsiktligt [amnar rullbanan. Belagd skuldra, se moment 1.1.4.5.11.

Inre straket ska ha en plangjord yta éver hela sin bredd och sarskilda atgarder ska vidtas for
att forhindra att flygplanhjul vid eventuell avrullning fran rullbanan traffar harda vertikala
ytor i handelse av nedsjunkning i strakytan.

| inre strak ska alla vagar, som korsar, omradet ha ramp enligt moment 1.1.4.5.7. Brunnar
inom omradet bor ha ramp av enklare typ. Alla vagar, som korsar/ansluter till rull- eller
taxibana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran beldggningskant) att ingen smuts
dras upp pa respektive bana av korsande trafik.

Barigheten pa inre strak ska medge trafik med fordon for falthallning och raddning.

Vid sidogranslinje mellan inre strak, rullbana eller belagd skuldra ska strakytan ligga 3-5 cm
lagre an denna. Den ska vidare narmast rullbanan ha sadan ytbeskaffenhet att inga losa stenar
eller andra féremal kan sugas in i jetmotorer.

Inre straks langdlutning ska i mojligaste man ansluta till rullbanelutningen.

Langdlutningsandringar ska vara sa sma som majligt. Plotsliga lutningséandringar ska
undvikas.
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Tvarlutning, positiv eller negativ métt utat, ska vara tillrackligt stor for att forhindra
ansamling av vatten pa ytan. Plétsliga lutningsandringar ska undvikas.

Anm. Vid positiv tvarlutning ar det m h t risken for vattenansamling pa rullbanan lampligt
att intill ca 3 m utanfor rullbanekanten ha negativ tvarlutning.

1.1.455  Yttre strak
Foremal och ojamnheter inom yttre strak, vilka kan medfora skada pa avkorande flygplan, ska
om majligt tas bort.

Langdlutning hos yttre strak ska i mojligaste man ansluta till det inre strakets langdlutning.

1.1.45.6  Utrullningsomrade

Utrullningsomrade &r ett i rullbanans forlangning iordningstallt markomrade avsett att minska
skaderiskerna vid utrullning. Utrullningsomradet ska normalt vara 360 m langt for banklass
1-3.

Pa omradet kan utrullningshinder placeras for att fanga upp och bromsa utrullande flygplan,
hindret kan maximalt dras ut 225 m. Utrullningshinder ska normalt placeras 100 m fran
banslut. Utrullningsomrade, som har utrullningshinder, ska ha en total langd som ar summan
av avstandet fran banslut till hindret + 225 m.,

Pa omradet ska flygplan kunna rulla eller kana utan att brytas sonder. Omradets mittlinje
utgor forlangning av rullbanans centrumlinje.

Omradet ska ligga i jamnhojd med bankanten. Jfr moment 1.1.4.5.7.

Foremal och ojamnheter i utrullningsomrade som kan utgora en fara for flygplan ska betraktas
som hinder och om mgjligt tas bort.

| utrullningsomrade ska alla véagar, som korsar omradet, ha ramp enligt moment 1.1.4.5.7.
Brunnar inom omradet bor ha ramp av enklare typ. Alla vagar, som korsar/ansluter till rull-
eller taxibana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran beldaggningskant) att ingen
smuts dras upp pa respektive bana av korsande trafik.

Utrullningsomrade ska medge trafik med utryckningsfordon under alla arstider.

Vid banlangder storre a&n min nominell rullbanelangd far dverstigande del av banan tillika
vara hela eller del av utrullningsomradet. Om forhallandet ar sadant ska det framga i MIL AIP
MAP.

1.1.4.5.7 Ramp
For att undvika skador pa flygplan, som oavsiktligt hamnar utanfor belagd yta och far
hjulgenomsjunkning i strakytan, ska ramp finnas.

Ramp ska finnas i banandar och pa till rullbanan anslutande véagar inom inre strak.
Nedvikningen ska finnas under anslutande strakyta.

Ramp &r en nedvikning av beldggningsytan med en langd av 1,5 m och lutning pa 20 %. Se
bild 1.1.3.
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Bankropp/ Utrulningsomra defStrakemrade
Mair rurway StopwayiSinis
15
20
b 03

Bild 1.1.3  Ramp.

11458 Taxibana
Taxibana ar en belagd, pa eller i anslutning till flygplats, anlagd vag med skuldror avsedd for
flygplans forflyttning for egen motor (taxning).

Ytan pa taxibana ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Taxibana &r anpassad for svenska militara krigsflygplan alternativt transportflygplan avseende
bredd, barighet och hinderfrihet.

Taxibana, for krigsflygplan, ska ha en minsta belagd bredd, se bilaga 1 moment 1.3.1, av 8 m
och 2 m breda skuldror. Se moment 1.1.4.5.11 om skuldra.

Langs taxibana normeras totalt frigdngsutrymme samt minimiavstand taxibankanthinder. Se
bilaga 1.3.

Hinderfrihet for krigsflygplan ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxibankant. Se bild 1.1.4.

Taxibanans langdlutning far uppga till 2,5 % vid banklass 1-3 och 3 % vid banklass 5-6.
Taxibanans tvarlutning far uppga till 1,5 %.

>16.0

lo)

240

Bild 1.1.4  Minimum utrymmeskrav for krigsflygplan.

Taxibana for transportflygplan anpassas for utvalda flygplantyper. Bredden samt
hinderfriheten bestdms av utrymmesbehovet for aktuell flygplantyp. Se bilaga 1.

Taxibana for transportflygplan ska normalt ha en minsta belagda bredd av 12 m och 4 m
breda skuldror, for TP 84 tillats dock 8 m bredd pa taxibanan. Om taxibanbredden skiljer sig
fran standardbredden 8 m ska detta anges i MIL AlP.
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Taxibana for helikopter ar en belagd vadg med skuldra avsedd for helikopters forflyttning for
egen motor (taxning).

Mattuppgifter for aktuella flygplan- helikoptertyper behovliga for kontroll av nédvandig
hinderfrihet framgar av bilaga 1.

Vid taxibana, som ar sammanbyggd med platta, ska normerat frigangsavstand taxibankant -
fast hinder uppratthallas betraffande fast och rorlig materiel som &r uppstalld pa plattan.

Alla vagar, som ansluter till taxibana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

1.145.9 Taxivag
Taxivag &r en belagd vag, med diken, avsedd for flygplans forflyttning for egen motor
(taxning).

Ytan pa taxivag ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla vagar, som ansluter till taxivag, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa vagen av korsande trafik.

Taxivagen ska ha en minsta belagd bredd av 8 m.
Hinderfrihet (vid taxivag for krigsflygplan) ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxivagkant.

Vid taxivég for transportflygplan bestams vagbredden, eventuella skuldror och hinderfriheten
av utrymmesbehovet for aktuell flygplanstyp enligt bilaga 1.

1.1.45.10 Flygplanvag
Flygplanvag ar en belagd vag, med diken, iordningstalld for bogsering av flygplan pa marken.

Flygplanvagen ska ha en minsta belagd bredd av 7 m.
Hinderfrihet (vid flygplanvag for krigsflygplan) ska vara 16 m dock minst 4 m fran vagkant.

Vid flygplanvéag for transportflygplan bestams vagbredden, eventuella skuldror och
hinderfriheten av utrymmesbehovet fér aktuell flygplantyp enligt bilaga 1.

1.145.11 Skuldra
Ett terraserat omrade i anslutning till belaggningskant pa rullbana, taxibana kan vara belagd
eller obelagd. Skuldran ska ha samma langs- och tvarslutning som rullbanan.

Obelagd skuldra ska vara plangjord dver hela sin bredd och ha sadan ytbeskaffenhet och
barighet att personella och materiella skador till foljd av oavsiktlig avakning fran rullbanan
normalt inte uppstar eller begréansas till ett minimum.

Belagd skuldra ska ha samma ytbeskaffenhet som angransande rullbana och medge
momentan barighet vid 6verrullning av flygplanhjul.

Belagd eller obelagd skuldra ska medge frekvent trafik med raddnings- och
falthallningsfordon.
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1.1.45.12 Platta
Plattor anordnas i anslutning till flygfalt, dér sa erfordras, for att mojliggora klargoring och
uppstéllning av flygplan.

Plattans storlek &r anpassad till flygtrafikens berdknade omfattning.

Plattan ska ha sadan ytbeskaffenhet att den kan hallas fri fran I6sa stenar och andra foremal,
vilka kan orsaka skador pa flygplan och motorer.

Ytan ska ha stor ythardhet samt ha stor kemisk motstandskraft mot olje- och drivmedelsspill
samt halkbekdampningsmedel.

Hinderfritt utrymme ska vara minst 4 m runt platta avsedd for krigsflygplan. Vid platta for
transportflygplan bestdms hinderfritt utrymme av utrymmesbehovet for aktuell flygplanstyp.

Vid platta, som ar sammanbyggd med taxibana, ska normerat frigangsavstand taxibankant -
fast hinder uppratthallas betraffande fast och rorlig materiel som ar upp stalld pa plattan. Se
aven moment 1.1.4.5.8.

1.1.45.14  Klickplatta

Pa flygplats dar krigsflygplan opererar med skarp eller 6vningsammunition bor klickplatta
anordnas. Klickplatta ar en uppstallningsplatta dar flygplan med ej avskjuten aktiverad
ammunition kan stéllas upp. Flygplanets uppstallningsriktning pa plattan ska markas ut med
pa plattan malad riktningspil eller anvisas pa annat satt.

Klickplattans omgivning ska medge att flygplanets vapen kan riktas i ofarlig riktning och vara
sa lokaliserad att dimensionerande vapensystems riskomrade (se Sakl G och RML-D.F.5.5)
kan uppfyllas vid detonation pa plattan. Kulvapen ska kunna riktas sa att projektilens Dmax
kan innehallas eller fangas upp, t ex i en vall.

1.1.45.15 Avisningsplats
Pa flygplats dar avisningsplats anordnats ska denna folja gallande miljolagstiftning.
Avisningsplats ska publiceras i MIL AIP.

1.1.4.6 Hinderfria ytor

1.1.4.6.1 Horisontell yta
Horisontell yta &r en faststélld hinderyta for varje flygplats.

Horisontell yta &r ett vagratt plan pa normerad hojd over flygplats som konstrueras med hjalp
av markprojektionen enligt foljande; tva normerade cirklar dras med utgangspunkt i vardera
straksluts centrumpunkt och sammanbinds med yttre tangentlinjer.

Vid flygplats med flera rullbanor ska den horisontella ytan utgdras av en yta sammansatt av
delytorna for varje rullbana. Samma sak géller om narliggande flygplatsers delytor gar in i
varandra. Den gemensamma ytans niva bestams av rullbanan med lagsta banklassnummer.
Den horisontella ytans niva och utstrackning for olika banklasser framgar av
klassificeringstabell (varden) samt bild 1.1.6 (principutformning).

Sida 8
Datum 2016-10-21
Utgéva: 2



FORSVARSMAKTEN RML-F

MILITARA FLYGINSPEKTIONEN
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-
H = Tilldten hinderhijd

H = Permitted ohstacle height
Bild 1.1.6 Horisontell och konisk yta.

1.1.4.6.2 Konisk yta
Konisk yta ar en faststalld hinderyta for varje flygplats.

Konisk yta ansluter fran horisontell ytas yttergrans med normerad lutning utat/uppat till
normerad hojd.

Den koniska ytans niva och utstrackning for olika banklasser framgar av klassificeringstabell
(varden) samt bild 1.1.6 (principutformning).

1.1.4.6.3 Inflygningsyta
Inflygningsytan &r en lutande hinderyta for varje rullbaneriktning som ar avsedd for landning.

Inflygningsytan har faststalld lutning utat/uppat fran strakets bérjan med en utgangsniva som
ar lika med narmaste bantroskels niva.

Inflygningsytans utstrackning bestams av inflygningsomradets vertikala projektion pa ytan.
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Ett inflygningsomrade begrénsas av:

e en innerkant utefter hela strakbredden vinkelratt mot rullbanans grundlinje i strakets
borjan

e tva sidokanter som utgar fran innerkantens ytterandar och som divergerar likformigt
fran rullbanans grundlinije till sin ytterkant eller for banklasserna 4-6 till 500 m for att
darefter fortsatta parallellt till omradets ytterkant samt

e en ytterkant parallell med innerkanten. Se bild 1.1.7.

Banklass 1 - 3 (PLAN)
Runway clazs {-3 {plane profile)

,/’/f/ﬂ//jlq

b

Banklass 4 - 5§ (FLAN)
Runway class {-3 {plane profile)

[ |

Banklass 1 - 6 (PRCFIL)
Rurway class 1-3 {plane profile)

e(_

Bild 1.1.7 Inflygningsyta.

Dimensioner for inflygningsomraden matta i horisontalplanet samt lutningar for
inflygningsytor vid olika banklasser framgar av bild 1.1.7. Om inflygningsomrade/yta ej
uppfyller givna normer kan, efter beslut av FLYGI, ett start- och stigomrade anordnas i en
rullbaneriktning. Exempel pa start- och stigomrade aterfinns i TSFS 2010:134.

1.1.46.4 Exceptionellt inflygningsomrade
For banklass 4-6 kan exceptionellt inflygningsomrade vara tillatet om vagen i rullbanans
forlangning lutar maximalt 1,33 %.

Detta innebér att normal (teoretisk) inflygningsyta ligger under marknivan fr. 0. m 300 m fore
séattpunkt.

Ovanstaende avsteg fran gallande norm accepteras intill ett avstand av 100 m utanfor
strakslut. Darefter ska inflygningsytans normallutning (4 %) galla som begransning.

Terrang utanfor vagen ska ej ligga hogre &n vagens profilplan forrdn marklinjen skar teoretisk
sektion for strak respektive inflygningsyta. Se bild 1.1.8.
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1) = Excaptionallt inflygningsyta
Bild 1.1.8 Exceptionellt inflygningsomrade.

1.1.4.6.5 Inflygningskil (6vergangsyta vid inflygningsomrade)
For banklasserna 4-6 tillkommer en speciell dvergangsyta, inflygningskil, utefter
inflygningsytans yttre begransningslinje.

Ytan ar triangulér och lutar utat/uppat, 15 %, vinkelratt mot grundlinjen direkt fran
inflygningsytans ytterkant.

Triangelns bas (30 m) sammanfaller med kil, dess spets med punkten (500 m) dar
inflygningsytan uppnar maximal bredd. Se bild 1.1.9.

Utanfor och direkt anslutet till denna yta borjar ordinarie 6vergangsyta.
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Evrojdyta __——— Kiltwedge | INThgningskil

Stréakyta Infly gningsyta

Seldion A'A

L Infly gningsyta J

Bild 1.1.9  Inflygningskil, banklass 4-6.

1.1.46.6  Overgangsyta
Overgangsyta &r en faststalld hinderyta for varje flygplats.

Overgéangsyta 4r en yta som lutar utat/uppat, frn en bestamd utgangshojd utefter strakkant
och inflygningsomradets sidokant, till horisontell yta.

For banklass 1-6 sammanfaller 6vergangsytans undre begransning med strakets/ réjd ytas
yttre sidograns, fran en bestamd utgangshojd, samt utefter inflygningsomradets sidokant till
dess att inflygningsytan nar den bestamda utgangshojden. Déarefter utgar évergangsytan fran
inflygningsytans sidokant, i niva med denna.

Bestamd utgangshaojd for olika banklasser redovisas i respektive banklass samt i
klassificeringstabell moment 1.2

Ytan lutar utat/uppat 25 % (1:4).

Overgéangsytans 6vre begransning utgors av ytans skarning med horisontella ytan. Se bild
1.1.10.

For banklass 4-6 tillkommer en speciell 6vergangsyta, inflygningskil, se moment
1.1.4.6.5.
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Sektion A-A/Section A-A Setion BrElSeuion £l

“%\ o\o ‘i"z-sx i ‘1;'.‘0

Bild 1.1.10 Overgangsyta, banklass 1-6.

Anm. Rojd yta, kil och inflygningskil skar vardera bort del av 6vergangsyta i och med att
de utgor hogre krav pa hinderfrihet.

1.1.46.7 Rojdyta
R6jd yta ar en for banklasserna 2-6 faststalld hinderyta.

Den ska vara skogsrojd och har till uppgift att 6ka hinderfriheten i sidled.

R6jd ytas utstrackning och lutningsvinklar redovisas i respektive banklass samt i
Klassificeringstabellen i moment 1.2 Normvérden for klassificering.

ROjd yta ansluter till straks/inflygningsomrades yttre sidograns utan speciella ytkrav utéver
maxlutning. Den begransas i langdled av sin yttre begransningslinjes sk&rning med
inflygningsomrades alternativt kils yttre grans. Se bild 1.1.11.
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Bild 1.1.11 R0jd yta, banklass 2-6.

1.1.4.6.8 Kil
Kil &r en for banklasserna 4-6 faststalld hinderyta.

Den ar en definierad hinderfri yta lutande utat/uppat i direkt anslutning till borjan/slut pa
straks yttre sidograns utan speciella krav utéver lutning.

Kilens langd &r 400 m, maxbredden 30 m och lutningen 15 %. Se bild 1.1.12.

Kilens omrade ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta som utgar vinkelratt fran
rullbanas/véagens niva i centrumlinjen och lutar utat/uppat.
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Bild 1.1.12 kil banklass 4-6
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1.2 NORMVARDEN FOR KLASSIFICERING
1.2.1 Rullbana
BANKLASS 1 2 3 4 5 6
1. Minnominell 1800 m 1800 m 1500 m 800 m 800 m 800 m
rullbaneléngd/L (1200)* (1200)
2. Minrullbanebredd/B 35m 25m 25m 17m 17m 17m
1.2.2 Strak
BANKLASS 1 2 3 4 5 6
1. Strékiangd L+(2x60) m |L+(2x60) m?  [L+(2x60) m2  |L+(2x200) m? |L+(2x200) m? |L+(2x200) m?
2. Total strakiredd 150 m 75m 75m 42m 42m 42m
3. Inre strékbredd 75m 75m 75m B+(2x5) m3 B+(2x5) m B+(2x5) m
4. Storstalangdiutninginre 15% 15% 15% 15% 15% 15%
strak
5. Storstatvarlutninginre 25% 25% 25% 3% 3% 3%
strak
6. Storstamedellangd-lut- 2% - - 2,5% 2,5% 2,5%
ning yttre strak
7. Storstatvéarlutning yitre 3% - - 5% 5% 5%
strak
1.2.3 Utrullningsomrade
BANKLASS 1 2 3 4 5
1. Langd frénbanslut utdt i 360 m* 360 m* 360 m? 200 m* 200 m® 200 m°
rullbanans férlangning
2. Bredd 80m 75m 75m 27m 27m 27m
3. Storstaléngdiutning 2,5% 2,5% 2,5% +1,33% +1,33% +1,33 %
4. Stérstatvarlutning 3% 3% 3% 3% 3% 3%

! Om banklass 5 och 6 utformas som en konventionell rullbana, utan utspetsningar och utan vég i banslutet, ska

banan minst ha langden 1200 m. Se &ven moment 1.7.1

2 L=Rullbanelangd.

* B=Rullbanebredd.

* Utrullningsomrade, som har utrullningshinder, ska ha en total langd som &r summan av avstandet fran banslut
till hindret plus 225 m.

®Sista biten av inre strak r tillika utrullningsomrade.
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1.2.4 Taxibana
BANKLASS 1 2 3 4 5 6
1. Minbredd, krigsflygplan 8m 8m 8m - - -
2. Minbredd, 8m 8m 8m - - -
transportfiygplan TP84
Mn bredd TP102 12m 12m 12m
Min bredd éwriga TP-fpl 2 12m 12m 12m

3. Skuldra(varje sida):

Krigsflygplan 2m 2m 2m - - -
Transportflygplan 4m 4m 4m - - -
Storstalangdiutning 2,5 % 2,5 % 2.5 % 3% 3% 3%
Stérstatvarlutning 5% 5% 5% 15% 15% 1,5%
4. Minhinderfri bredd:
Krigsflygplan 16m 16m 16m - - -
TP84 52m 52m 52m - - -
TP102 42m 42m 42m
OwvigaTP-fpl 36m 36m 36m
1.2.5 Inflygningsyta
BANKLASS 1 2 3 4 5 6
1. Bredd vid innerkant 150 m 75 m 75 m 42m 42m 42m
2. Divergens 15 % 15 % 15 % 6 % 6 % 6 %
3. Slutligbredd - - - 102 m 102 m 102 m
4. Total langd 15000 m 15000 m 15000 m 3000 m 3000 m 3000 m
5. Stérstalutning 2% 2% 2% 4% 4% 4%
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1.2.6 Ovriga ytor
BANKLASS 1 2 3 4 5 6
1. Lutning vergangsyta 25 % 25 % 25 % 25 % 25 % 25 %
2. Tilldten hinderhdjd i strak- 12m 12m 12m Se rojd yta Se rojd yta 20m
grans, métt fran rullba- moment 1.6.9 | moment 1.7.9
nans nivavinkelrétt mot
strakgransen
3. Inflygningskil: - - - Ja Ja Ja
Langd - - - 500 m 500 m 500 m
Mex bredd - - - 30m 30m 30m
Lutning utat/uppat - - - 15% 15% 15 %
4. Horisontell yta:
Hojd Gver flygfaltets niva 45m 45m 45m 75m 75m 75m
Radiell utstrackning 4000 m 4000 m 4000m 2500 m 2500 m 2500 m
5. Konisk yta:
Hajd Gver horisontell yta 100 m 100 m 100 m 25m 25m 25m
Lutning utat/uppat 5% 5% 5% 5% 5% 5%
6. Rojd yta, totalbredd inklu- - 90m?@ 90 m?@ 90 m 90 m 62 mP
sive strék
Lutning utat/uppat - 15% 15% 15% 15% 50 %
7. Tilldten hinderhdjdi kart - 14ma 14m?2 26 m 26 m 225mb
réjd yta, métt fran rullba-
nans niva vinkelrétt mot
rojdaytan
8. Kil enligt defiitionkap 3 - - - Ja Ja Ja
mom1.4.6.8
Langd - - - 400 m 400 m 400 m
Max bredd - - - 30m 30m 30m
Lutning Ut&t/uppét - - - 15 % 15 % 15 %

a. Endast vid nybyggnad samt for start och

landning med TP 84.
b. Endast évningsbana
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1.3 BANKLASS 1

1.3.1 ALLMANT
Bild 1.3.1 visar en principbild av militar flygplats banklass 1.

Normvarden utéver nedan beskrivna framgar av moment 1.2 Normvarden for klassificering.

Utruliningsomradel Stopuay Rullbana/Rurway Inre strakiinner stips  Yitre strak/Outer strips

Bild 1.3.1  Markomraden banklass 1.

1.3.2 Rullbana

Rullbanan ska ha en langd av minst 1 800 m och en bredd av minst 35 m. Medellangdlutning,
raknat 6ver hela rullbanans langd, far uppga till 1 %. Storsta lokala langdlutning far uppga till
1,25 %.

Minsta vertikalradie vid lutningsandring ska normalt vara 10 000 m, exceptionellt 6 000 m.
Storsta tvarlutning bor normalt uppga till 1,5 %, exceptionellt 2 %.

Anm. Tvarlutningen bér ej understiga 1 % utom vid bankorsningar och korsning med
taxibana, dar mindre lutning kan vara erforderlig.

Ytan pa rullbanan ska vara sadan att flygsakerheten m h t krav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning blir acceptabel vid flygplans kérning pa densamma.

Utmed rullbanans beldggningskant ska en 7,5 m bred skuldra finnas. Skuldran kan vara
belagd eller obelagd.

Alla véagar, som ansluter till rullbana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

1.3.3 Strak

Strakets langd ska vara banans langd plus 2x60 m, och dess bredd ska vara 150 m. Straket
uppdelas i inre och yttre strak.

Inre straket, som ska vara 75 m brett, far ha en storsta langdlutning pa 1,5 % och en storsta
tvarlutning pa 2,5 %.

Yttre straket far ha en storsta medellangdlutning pa 2 % och en storsta tvarlutning pa 3 %.
I strakkant kan tillatas hinder, som &r 12 m hégre an rullbanans niva, se moment 1.3.6.

1.3.4 Utrullningsomrade
Utrullningsomradet ska vara 360 m langt och 80 m brett med en storsta langd- lutning pa
2,5 % och en storsta tvarlutning pa 3 %.

Utrullningsomrade, som har utrullningshinder, ska ha en total langd som &r summan av
avstandet fran banslut till hindret plus 225 m.
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1.35 Inflygningsyta
Inflygningsytan begrénsas av:
e en innerkant med bredden 150 m vinkelrétt mot rullbanans grundlinje i strakets borjan,
e tva sidokanter som utgar fran innerkantens ytterandar och som divergerar 15 % fran
rullbanans grundlinje till ytterkanten. Total l&ngd 15 000 m
e en ytterkant parallell med innerkant. Se bild 1.3.2

Ytan lutar 2 % utat/uppat fran innerkanten med en utgangsniva som ar lika med nivan pa
narmaste bantroskel.

Om inflygningsyta ej uppfyller givna normer kan, efter beslut av FLYGI, ett start- och
stigomrade anordnas i en rullbaneriktning. Exempel pa start- och stigomrade aterfinns i TSFS.

15000

|

+0
Dli'l.-'&"gsn$ TS%

1%

+0

i ] v

— i ;

/..

Bild 1.3.2  Inflygningsyta, banklass 1.

EASE LU AU |

1.3.6 Overgangsyta
Overgangsytans undre begransning sammanfaller med strakets yttre sidograns och
sidokanterna av inflygningsytan. Ovre begransning utgors av ytans skarning med horisontell

yta.
Ytan lutar utat/uppat 25 % (1:4) fran dess undre begransning, med en utgangshéjd som ar 12
m &ver nivan pa rullbanans centrumlinje, upp till horisontella ytan (sektion A-A) samt utefter
inflygningsomradets sidokanter (sektion B-B) till dess att in- flygningsytan nar
utgangshojden. Déarefter utgar dvergangsytan fran nivan pa inflygningsytans sidokanter
(sektion C-C). Se bild 1.3.3
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Bild 1.3.3  Overgangsyta, banklass 1

1.3.7 Taxibana
Faststalld vag, med skuldror, inom flygplats iordningstélld for flygplans korning pa marken.

Utmed taxibana anordnas belagda/obelagda skuldror. Se moment 1.1.4.5.11 Skuldra.

Ytan pa taxibana ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och ren- het
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla vagar, som ansluter till taxibana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

Vid taxibana, som &r sammanbyggd med platta, ska normerat frigangsavstand taxibankant -
fast hinder uppratthallas betraffande fast och rorlig materiel som ar uppstalld pa plattan.

1.3.7.1 Taxibana for krigsflygplan
Taxibanan ska ha en minsta belagd bredd av 8 m och 2 m breda skuldror. Se bild

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxibankant.
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Skarning och
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Bild 1.3.4  Taxibana for krigsflygplan (typsektion)

1.3.7.2 Taxibana for transportflygplan
Hinderfrihet for transportflygplan och taxibanbredd bestdams av utrymmesbehovet for aktuell
flygplantyp enligt bilaga 1. Se &ven moment 1.1.4.5.8 Taxibana.

Taxibana for transportflygplan, ska normalt ha en minsta bredd av 12 m och 4 m breda
skuldror.

1.3.8 Taxivag
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for flygplans kérning pa marken.

Ytan pa taxivag ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla végar, som ansluter till taxivég, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa vagen av korsande trafik.

Taxivagen ska ha en minsta belagd bredd av 8 m. Se bild 1.3.5.
Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxivagkant.

Vid taxivég for transportflygplan bestams vagbredden, eventuella skuldror och hinderfriheten
av utrymmesbehovet for aktuell flygplantyp enligt bilaga 1.
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Bild 1.3.5  Taxivag for krigsflygplan (typsektion)
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1.3.9 Flygplanvég
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for bogsering av flygplan pa marken.

Flygplanvagen ska ha en minsta belagd bredd av 7 m. Se bild 1.3.6.

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran vagkant.

Ekélr{ning ach Bank=2m
ank <2 m
Hinderfri bradd/ 16 s
K 1 g
— A\, 15 .| 20%m
= |
-1.30[{’, £ i 3 5
- = i

\6?%

Bild 1.3.6  Flygplanvag (typsektion)
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1.4 BANKLASS 2

14.1 Allméant
Bild 1.4.1 visar en principbild av militar flygplats banklass 2.

Normvarden utéver nedan beskrivna framgar av moment 1.2 Normvarden for klassificering.

Utrullningsomrade/f Rullban a/F urmay Inre strak/fnner strips Ev rdjd yta
Stopwal

Bild 1.4.1  Markomraden banklass 2.
1.4.2 Rullbana
Rullbanan ska ha en langd av minst 1 800 m och en bredd av minst 25 m.

Medellangdlutning, raknat dver hela rullbanans langd, far uppga till 1%. Storsta lokala
langdlutning far uppga till 1,25 %.

Minsta vertikalradie vid lutningsandring ska normalt vara 10 000 m, exceptionellt 6 000 m.
Storsta tvarlutning bor normalt uppga till 1,5 %, exceptionellt 2 %.

Anm. Tvarlutningen bér ej understiga 1 % utom vid bankorsningar och korsning med
taxibana, dar mindre lutning kan vara erforderlig.

Ytan pa rullbanan ska vara sadan att flygsakerheten m h t krav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning blir acceptabel vid flygplans kérning pa densamma.

Utmed rullbanans belédggningskant ska en 7,5 m bred skuldra finnas. Skuldran kan vara
belagd eller obelagd.

Alla vagar, som ansluter till rullbana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

1.4.3 Strak
Strakets langd ska vara banans langd plus 2x60 m, och dess bredd ska vara 75 m.

Storsta langdlutning far uppga till 1,5 % och storsta tvarlutning far uppga till 2,5 %.
| strakkant kan tillatas hinder, som ar 12 m hogre an rullbanans niva, se moment

1.4.4 Utrullningsomrade
Utrullningsomradet ska vara 360 m langt och 75 m brett med en storsta langdlutning pa 2,5 %
och en storsta tvarlutning pa 3 %.

Utrullningsomrade, som har utrullningshinder, ska ha en total langd som ar summan av
avstandet fran banslut till hindret plus 225 m.
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1.4.5 Inflygningsyta
Inflygningsytan begrénsas av:

e en innerkant med bredden 75 m vinkelratt mot rullbanans grundlinje i strakets borjan,

e tva sidokanter som utgar fran innerkantens ytterandar och som divergerar 15 % fran
rullbanans grundlinje till ytterkanten. Total l&ngd 15 000 m, samt

e en ytterkant parallell med innerkanten. Se bild 1.4.2.

Ytan lutar 2% utat/uppat fran innerkanten med en utgangsniva som &r lika med nivan pa

narmaste bantroskel.

Om inflygningsyta ej uppfyller givna normer kan, efter beslut av FLYGI, ett start- och
stigomrade anordnas i en rullbaneriktning. Exempel pa start- och stigomrade aterfinns i TSFS.

1 15 000
=0
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Dli"-"en"gens TS%
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Bild 1.4.2  Inflygningsyta, banklass 2.
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1.4.6 Overgangsyta
Overgéangsytans undre begransning sammanfaller med strakets/rojda ytans yttre sidograns och
sidokanterna av inflygningsytan. Ovre begransning utgérs av ytans skarning med horisontell

yta.

Ytan lutar utat/uppat 25 % (1:4) fran dess undre begransning, med en utgangshojd i strakkant
som ar 12 m (i kant rojd yta 14 m) éver nivan pa rullbanans centrumlinje, upp till horisontella
ytan (sektion A-A) samt utefter inflygningsomradets sidokanter (sektion B-B) till dess att
inflygningsytan nar utgangshéjden. Darefter utgar 6vergangsytan fran nivan pa
inflygningsytans sidokanter (sektion C-C). Se bild 1.4.3.

Divergeng 15 o,
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Bild 1.4.3  Overgangsyta, banklass 2.

1.4.7 Rojd yta
Vid nybyggnad samt for start och landning med TP 84 ska skogsréjning utforas till en total
bredd av 90 m.

Omradet (bredd 7,5 m) utanfor strakkant benamns rojd yta.

Sida 26
Datum 2016-10-21
Utgéva: 2



FORSVARSMAKTEN RML-F

MILITARA FLYGINSPEKTIONEN

Detta omrade ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta, som utgar fran strakkanten och lutar
15 % utat/uppat till kant rojd yta.
| kant rojd yta kan tillatas hinder, som &ar 14 m hogre an rullbanans niva. Se bild 1.4.4.

{—tb A Plan/

Rbjd yta
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Rejd yta 00
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Bild 1.4.4  R0jd yta, banklass 2.

1.4.8 Taxibana
Faststalld vag, med skuldror, inom flygplats iordningstélld for flygplans korning pa marken.

Utmed taxibana anordnas belagda/obelagda skuldror. Se moment 1.1.4.5.11 Skuldra.

Ytan pa taxibana ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla vagar, som ansluter till taxibana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

Vid taxibana, som ar sammanbyggd med platta, ska normerat frigangsavstand taxibankant -
fast hinder uppratthallas betraffande fast och rorlig materiel som &r uppstalld pa plattan.

1.4.8.1 Taxibana for krigsflygplan
Taxibanan ska ha en minsta belagd bredd av 8 m och 2 m breda skuldror. Se bild 1.4.5.

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxibankant.
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Bild 1.4.5  Taxibana for krigsflygplan (typsektion).

1.4.8.2 Taxibana for transportflygplan
Hinderfrihet for transportflygplan och taxibanbredd bestdams av utrymmesbehovet for aktuell
flygplantyp enligt bilaga 1. Se &ven moment 1.1.4.5.8 Taxibana.

Taxibana for transportflygplan, ska normalt ha en minsta bredd av 12 m och 4 m breda
skuldror.

1.4.9 Taxivag
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for flygplans kérning pa marken.

Ytan pa taxivag ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla végar, som ansluter till taxivég, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa vagen av korsande trafik.

Taxivagen ska ha en minsta belagd bredd av 8 m. Se bild 1.4.6.
Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxivagkant.

Vid taxivég for transportflygplan bestams vagbredden, eventuella skuldror och hinderfriheten
av utrymmesbehovet for aktuell flygplantyp enligt bilaga 1.
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Bild 1.4.6  Taxivag for krigsflygplan (typsektion).

Sida 28
Datum 2016-10-21
Utgéva: 2



FORSVARSMAKTEN RML-F

MILITARA FLYGINSPEKTIONEN

1.4.10 Flygplanvég
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for bogsering av flygplan pa marken.

Flygplanvagen ska ha en minsta belagd bredd av 7 m. Se bild 1.4.7.

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran vagkant.
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Bild 1.4.7  Flygplanvag (typsektion).
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1.5 BANKLASS 3

151 Allméant
Bild 1.5.1 visar en principbild av militar flygplats banklass 3.
Normvarden utéver nedan beskrivna framgar av moment 1.2 Normvarden for klassificering.

Utrullnin gsorradef Rullban a/Runay Inre strakfinner strips B rdjd yta
Stopuay

Bild 1.5.1  Markomraden banklass 3.
152 Rullbana
Rullbanan ska ha en langd av minst 1 500 m och en bredd av minst 25 m.

Medellangdlutning, raknat dver hela rullbanans langd, far uppga till 1%. Storsta lokala
langdlutning far uppga till 1,25 %.

Minsta vertikalradie vid lutningsandring ska normalt vara 10 000 m, exceptionellt 6 000 m.
Storsta tvarlutning bor normalt uppga till 1,5 %, exceptionellt 2 %.

Anm Tvérlutningen bor ej understiga 1 % utom vid bankorsningar och korsning med
taxibana, dar mindre lutning kan vara erforderlig.

Ytan pa rullbanan ska vara sadan att flygsakerheten m h t krav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning blir acceptabel vid flygplans kérning pa densamma.

Utmed rullbanans belédggningskant ska en 7,5 m bred skuldra finnas. Skuldran kan vara
belagd eller obelagd.

Alla vagar, som ansluter till rullbana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

1.5.3 Strak

Strakets langd ska vara banans langd plus 2x60 m, och dess bredd ska vara 75 m.
Storsta langdlutning far uppga till 1,5% och storsta tvarlutning far uppga till 2,5%.

| strakkant kan tillatas hinder, som &r 12 m hégre an rullbanans niva, se moment 5.6.

1.5.4 Utrullningsomrade
Utrullningsomradet ska vara 360 m langt och 75 m brett med en storsta langdlutning pa 2,5 %
och en storsta tvarlutning pa 3 %.

Utrullningsomrade, som har utrullningshinder, ska ha en total langd som ar summan av
avstandet fran banslut till hindret plus 225 m.
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155 Inflygningsyta

Inflygningsytan begrénsas av:
e en innerkant med bredden 75 m vinkelratt mot rullbanans grundlinje i strakets borjan,
e tva sidokanter som utgar fran innerkantens ytterandar och som divergerar 15 % fran

rullbanans grundlinje till ytterkanten. Total langd 15 000 m

e en ytterkant parallell med innerkanten. Se bild 1.5.2.
Ytan lutar 2 % utat/uppat fran innerkanten med en utgangsniva som ar lika med nivan pa
narmaste bantroskel.

Om inflygningsyta ej uppfyller givna normer kan, efter beslut av FLYGI, ett start- och
stigomrade anordnas i en rullbaneriktning. Exempel pa start- och stigomrade aterfinns i TSFS.
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Bild 1.5.2  Inflygningsyta, banklass 3.

1.5.6 Overgangsyta
Overgangsytans undre begransning sammanfaller med strakets/r6jda ytans yttre sidograns och
sidokanterna av inflygningsytan. Ovre begransning utgors av ytans skarning med horisontell

yta.
Ytan lutar utat/uppat 25 % (1:4) fran dess undre begransning, med en utgangshojd i strakkant
som ar 12 m (i kant r6jd yta 14 m) 6ver nivan pa rullbanans centrumlinje, upp till horisontella
ytan (sektion A-A) samt utefter inflygningsomradets sidokanter (sektion B-B) till dess att
inflygningsytan nar utgangshdjden. Darefter utgar 6vergangsytan fran nivan pa
inflygningsytans sidokanter (sektion C-C). Se bild 1.5.3.
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Bild 1.5.3  Overgangsyta, banklass 3.

1.5.7 Rojd yta
Vid nybyggnad samt for start och landning med TP 84 ska skogsréjning utforas till en total
bredd av 90 m.

Omradet (bredd 7,5 m) utanfor strakkant benamns rojd yta.

Detta omrade ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta, som utgar fran strakkanten och lutar
15 % utat/uppat till kant rojd yta.

| kant rojd yta kan tillatas hinder, som &ar 14 m hogre &n rullbanans niva. Se bild 1.5.4.
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Bild 1.5.4  R0jd yta, banklass 3.

1.5.8 Taxibana
Faststalld vag, med skuldror, inom flygplats iordningstélld for flygplans korning pa marken.

Utmed taxibana anordnas belagda/obelagda skuldror. Se moment 1.1.4.5.11 Skuldra.

Ytan pa taxibana ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla vagar, som ansluter till taxibana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

Vid taxibana, som ar sammanbyggd med platta, ska normerat frigangsavstand taxibankant -
fast hinder uppratthallas betraffande fast och rorlig materiel som &r uppstalld pa plattan.

1.5.8.1 Taxibana for krigsflygplan
Taxibanan ska ha en minsta belagd bredd av 8 m och 2 m breda skuldror. Se bild 1.5.5.

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxibankant.
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Bild 1.5.5  Taxibana for krigsflygplan (typsektion).

1.5.8.2 Taxibana for transportflygplan
Hinderfrihet for transportflygplan och taxibanbredd bestdams av utrymmesbehovet for aktuell
flygplantyp enligt bilaga 1. Se &ven moment 1.1.4.5.8 Taxibana.

Taxibana for transportflygplan, ska normalt ha en minsta bredd av 12 m och 4 m breda
skuldror.

1.5.9 Taxivag
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for flygplans kérning pa marken.

Ytan pa taxivag ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla végar, som ansluter till taxivég, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa vagen av korsande trafik.

Taxivagen ska ha en minsta belagd bredd av 8 m. Se bild 1.5.6.
Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran taxivagkant.

Vid taxivég for transportflygplan bestams vagbredden, eventuella skuldror och hinderfriheten
av utrymmesbehovet for aktuell flygplantyp enligt bilaga 1.
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Bild 1.5.6  Taxivag for krigsflygplan (typsektion).
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1.5.10 Flygplanvég
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for bogsering av flygplan pa marken.

Flygplanvagen ska ha en minsta belagd bredd av 7 m. Se bild 1.5.7.

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran vagkant.
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Bild 1.5.7  Flygplanvéag (typsektion).
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1.6 BANKLASS 4

1.6.1 Allméant
Banklassen som bendmns ”Grus-/ grasbana”, ar avsedd for militara transportflygplan. Bild
1.6.1 visar en principbild pa banklass 4.

Normvarden utéver nedan beskrivna framgar av moment 1.2 Normvarden for klassificering.
Banans/ beldggningens beskaffenhet ska vara enligt foljande:

1. Bérigheten ska motsvara forvantad trafik, dessutom ska hansyn tas till arstid med
anledning av varierande barighet.

2. Ytan ska ge tillfredsstallande friktionskoefficient dven da banan &r vat.

3. Ytjamnheten ska vara sadan att ett flygplan utan olagenhet ska kunna framféras med
en hastighet motsvarande lattningsfart.

Bild 1.6.1 visar en principbild pa banklass 4.

1200 m
100/, 100 m 800 m 100 m (100 m

7,5%

Wz
Wog

»

e s : - 4ol T :
Y Rullbana a4
Inre strak /
Y itra strak Rijd yta Kil
Trivskel

Utruliningsomrade

Bild 1.6.1  Markomraden banklass 4.

1.6.2 Rullbana
Rullbana ska vara 800 m lang och 17 m bred. Medellangdlutning raknat 6ver hela rullbanans
langd inklusive utrullningsomrade (totalt 1 200 m), far uppga till 2,5 %.

Storsta lokala langdlutning far normalt uppga till 1,5 %, exceptionellt 1,75 %. Se moment
1.1.4.6.5 Inflygningskil (6vergangsyta vid inflygningsomrade).

Minsta vertikalradie vid lutningsandring ska normalt vara 10 000 m och exceptionellt

8 000 m. Storsta tvarlutning far uppga till 3 %.

Ytan pa rullbanan ska vara sadan att flygsakerheten m h t krav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning blir acceptabel vid flygplans kérning pa densamma.

Alla vagar, som ansluter till rullbana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.
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1.6.3 Strak
Straket ska vara 1200m langt och 42 m brett, uppdelas i inre och yttre strak.

Inre straket, min bredd 27 m (banbredd+2x5 m), ska ha banans langdlutning och en storsta
tvarlutning pa 3 %.

Yttre strakets langdlutning far normalt uppga till 2,5 %, exceptionellt 5 % och tvarlutningen
far normalt uppga till 5 % och i exceptionella fall 15 %.

1.6.4 Utrullningsomrade
De sista 200 m av det inre straket &r tillika utrullningsomrade.

Utrullningsomradet, som &r 27 m brett, far ha en storsta tvarlutning pa 3 % och en storsta
langdlutning pa +1,33 %, se moment 1.1.4.6.5 Inflygningskil (6vergangsyta vid
inflygningsomrade).

1.6.5 Inflygningsyta
Inflygningsytan borjar i strakslut bade horisontellt och vertikalt.

Inflygningsytans langd ska vara 3 000 m, den inre bredden 42 m och divergensen 6 %.

Mellan 500 m och 3 000 m ska ytan begransas av tva parallella sidor, bredd 102 m, se Bild
1.6.2.

Lutningen ska vara 4 %. Utgangshdjd &r plushojden pa den troskel som ligger narmast. Ytan
ska vara horisontell i tvérled.

Betraffande de forsta 100 m se moment 1.1.4.6.5 Inflygningskil (6vergangsyta vid

inflygningsomrade).
’—b B ’—b A

102 Infhygningsyta lutning 4%
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Bild 1.6.2  Inflygningsyta, banklass 4.
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1.6.6 Overgangsyta
Overgangsytans undre begransning sammanfaller med strakets/rojda ytans yttre sidograns och
sidokanterna av inflygningsytan. Ovre begransning utgors av ytans skarning med horisontell

yta.

Ytan lutar utat/uppat 25 % (1:4) fran dess undre begransning, med en utgangshojd i kant rojd
yta som &r 26 m dver nivan pa rullbanans centrumlinje, upp till horisontella ytan (sektion A-
A) samt utefter inflygningsomradets sidokanter (sektion B-B) till dess att inflygningsytan nar
utgangshojden. Darefter utgar dvergangsytan fran nivan pa inflygningsytans sidokanter. Se
bild 1.6.3.

Beakta att i anslutning till banbdrjan staller kil och inflygningskil hogre krav pa hinderfrihet,
se moment 1.6.7 Kil och moment 1.6.8 Inflygningskil.
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Bild 1.6.3  Overgangsyta, banklass 4.
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1.6.7 Kil
Kilen, som &r belagen langs strakets ytterkant, ska ha langden 400 m och divergera 7,5 %.

Omradet ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta som utgar vinkelratt fran rullbanans/véagens
niva i centrumlinjen och lutar 15 % utat/uppat fran strakkant. Se Bild 1.6.4.
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Bild 1.6.4  Kil, banklass 4.

1.6.8 Inflygningskil

Inflygningskilen ar en triangular yta som lutar 15 % utat/uppat, vinkelratt mot grundlinjen,
fran inflygningsytans sidokanter. Triangelns bas (bredd 30 m) sammanfaller med kil, dess
spets (langd 500 m) med punkten dar inflygningsytan uppnar maximal bredd. Se bild 1.6.5.

SO0

[nfhygningskil

Euw réjd yta Kil

Strakyta Inflygningsyta

Bild 1.6.5  Inflygningskil, banklass 4.
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1.6.9 Rojd yta
Skogsrajning ska utforas till 90 m bredd. Omradet (bredd 24 m) utanfor strakkant bendamns
rojd yta.

Detta omrade ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta som utgar fran strakkanten och lutar
15 % utat/uppat till kant rojd yta.

I r6jd ytas kant kan tillatas hinder, som &r 26 m hogre an rullbanans niva. Se bild 1.6.6.

Flan
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Bild 1.6.6  R0jd yta, banklass 4.
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1.7 BANKLASS 5

1.7.1 Allmant
Banklassen, som bendmns "Kortbana TP84”, ar avsedd for JAS39, men kan dven utnyttjas av
TP84. Bild 1.7.1 visar en principbild pa banklass 5.

Banklassen ar normalt utbyggd med anslutningsvag (taxivag) i vardera banslut.

Om banklass 5 utformas som en konventionell rullbana, utan utspetsningar och utan vég i
bansluten, ska rullbanan minst ha langden 1 200 m och bredden 17 m.

Straklangden ska vara minst 1320 m (banlangd+2x60m), strakbredd 42 m. Utrullningsomradets langd
ska vara 200 m, bredd 42 m. Réjda ytan ska minst ha bredden 90 m.

Generellt géller att angivna exceptionella varden ska prdvas i varje sarskilt fall.

Normvarden utéver nedan beskrivna framgar av moment 1.2 Normvarden for klassificering.
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Utrullnin gs-
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—- —_— N 24 m e 7.5%
_ e i T _ _ e - - —
7.5m
— — . o
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— — = =
7.5m
e e = o -
?.5% e 24'm ~
Hullbana KL h
Inre strak Rojd yta
‘(e strak

Bild 1.7.1  Markomraden, banklass 5.

1.7.2 Rullbana
Rullbanan ska vara 800 m lang och 17 m bred. | vardera banslut ska finnas en stracka av 100
m med 17 m bredd samt darefter en 100 m lang utspetsning fran 17 m till 8 m bredd (taxivag).

Medelldngdlutning raknat 6ver hela rullbanans langd inklusive utspetsningar och vag inom
straklangd (totalt 1 200 m), far uppga till 1,25 %.

Storsta lokala langdlutning far normalt uppga till 1,5 %, exceptionellt 1,75 %. For angivna
lutningar finns begrénsningar i utspetsningsstrackorna. Se moment 1.1.4.6.4 Exceptionellt
inflygningsomrade.

Minsta vertikalradie vid lutningsandring ska normalt vara 10 000 m och exceptionellt 8 000 m.

Storsta tvarlutning far uppga till 2,5 %.
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Ytan pa rullbanan ska vara sadan att flygsakerheten m h t krav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning blir acceptabel vid flygplans kérning pa densamma.

Alla vagar, som ansluter till rullbana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

1.7.3 Strak
Straket, som ska vara 1 200 m langt och 42 m brett, uppdelas i inre och yttre strak.

Inre straket, min bredd 27 m (banbredd+2x5 m), ska ha banans langdlutning och en storsta
tvarlutning pa 3 %.

Yttre strakets langdlutning far normalt uppga till 2,5 %, exceptionellt 5 % och tvarlutningen
far normalt uppga till 5 % och i exceptionella fall 15 %.

1.7.4 Utrullningsomrade
De sista 200 m av det inre straket &r tillika utrullningsomrade.

Utrullningsomradet, som &r 27 m brett, far ha en storsta tvarlutning pa 3 % och en storsta
langdlutning pa +1,33 %, se moment 1.1.4.6.4 Exceptionellt inflygningsomrade.

1.7.5 Inflygningsyta
Inflygningsytan borjar i strakslut bade horisontellt och vertikalt.

Inflygningsytans langd ska vara 3 000 m, den inre bredden 42 m och divergensen 6 %. Mellan
500 m och 3 000 m ska ytan begréansas av tva parallella sidor, bredd 102 m, se bild 1.7.2.

Lutningen ska vara 4 %. Utgangshojd &r plushdjden pa den troskel som ligger narmast. Ytan
ska vara horisontell i tvérled.

Betraffande de forsta 100 m se moment 1.1.4.6.4 Exceptionellt inflygningsomrade.
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Bild 1.7.2  Inflygningsyta, banklass 5.
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1.7.6 Overgangsyta
Overgangsytans undre begransning sammanfaller med réjda ytans yttre sidograns och
sidokanterna av inflygningsytan. Ovre begransning utgors av ytans skarning med horisontell

yta.

Ytan lutar utat/uppat 25 % (1:4) fran dess undre begransning, med en utgangshajd i kant rojd
yta som &r 26 m 6ver nivan pa rullbanans centrumlinje, upp till horisontella ytan (sektion A-
A) samt utefter inflygningsomradets sidokanter (sektion B-B) till dess att inflygningsytan nar
utgangshojden. Déarefter utgar dvergangsytan fran nivan pa inflygningsytans sidokanter. Se
bild 1.7.3.

Beakta att i anslutning till banbdrjan staller kil och inflygningskil hogre krav pa hinderfrihet,

se moment 1.7.7 och 1.7.8.
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Bild 1.7.3  Overgangsyta, banklass 5.

Sida 43
Datum 2016-10-21
Utgava: 2



FORSVARSMAKTEN RML-F

MILITARA FLYGINSPEKTIONEN

1.7.7 Kil
Kilen, som &r belagen langs strakets ytterkant, ska ha langden 400 m och divergera 7,5 %.

Omradet ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta som utgar vinkelratt fran rullbanans/véagens
niva i centrumlinjen och lutar 15 % utat/uppat fran strakkant. Se bild 1.7.4.
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Bild 1.7.4  Kil, banklass 5.

1.7.8 Inflygningskil

Inflygningskilen ar en triangular yta som lutar 15 % utat/uppat, vinkelratt mot grundlinjen,
fran inflygningsytans sidokanter. Triangelns bas (bredd 30 m) sammanfaller med kil, dess
spets (langd 500 m) med punkten dar inflygningsytan uppnar maximal bredd. Se bild 1.7.5.
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Bild 1.7.5  Inflygningskil, banklass 5.
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1.7.9 Rojd yta

Skogsrajning ska utforas till 90 m bredd. Omradet (bredd 24 m) utanfor strakkant benamns
réjd yta. Detta omrade ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta som utgar fran strakkanten och
lutar

15 % utat/uppat till kant rojd yta.

I r6jd ytas kant kan tillatas hinder, som &r 26 m hogre an rullbanans niva. Se bild 1.7.6.
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Bild 1.7.6  R0jd yta, banklass 5.

1.7.10 Taxivag
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for flygplans kérning pa marken.

Ytan pa taxivag ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla vagar, som ansluter till taxivag, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa vagen av korsande trafik.

Taxivagen ska ha en minsta belagd bredd av 8 m. Se bild 1.7.7. Hinderfrihet ska vara 16 m
dock minst 4 m fran taxivagkant.

Vid taxivég for transportflygplan bestams vagbredden, eventuella skuldror och hinderfriheten
av utrymmesbehovet for aktuell flygplantyp enligt bilaga 1.

Skarning och Bank=2m
bank = 2 m
Hingerfri bredd! 16 I
2 1 )
N\, 15 .| 20%m
¢ |
e - : 5o
- |
- |
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Bild 1.7.7  Taxivag (typsektion).
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1.7.11 Flygplanvag
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for bogsering av flygplan pa marken. Flygplanvagen
ska ha en minsta belagd bredd av 7 m. Se bild 1.7.8.

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran vagkant.

Ekélr(ning ach Bank=2m
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Bild 1.7.8  Flygplanvéag (typsektion).
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1.8 BANKLASS 6

1.8.1 Allmant
Banklassen, som benamns “Kortbana”, ar avsedd for fp 39. Bild 1.8.1 visar en principbild pa
banklass 6.

Banklassen ar normalt utbyggd med anslutningsvag (taxivag) i vardera banslut.

Om banklass 6 utformas som en konventionell rullbana, utan utspetsningar och utan vég i
bansluten, ska rullbanan minst ha langden 1 200 m och bredden 17 m.

Straklangden ska vara minst 1 320 m (banlangd+2x60 m), strakbredd 42 m.
Utrullningsomradets langd ska vara 200 m, bredd 42 m. Eventuell réjd yta ska minst ha
bredden 62 m. Generellt galler att angivna exceptionella vérden ska provas i varje sarskilt fall.

Normvarden utéver nedan beskrivna framgar av moment 1.2 Normvarden for klassificering.
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Bild 1.8.1  Markomr&den, banklass 6.

1.8.2 Rullbana
Rullbanan ska vara 800 m lang och 17 m bred. | vardera banslut ska finnas en stracka av 100
m med 17 m bredd samt darefter en 100 m lang utspetsning fran 17 m till 8 m bredd (taxivag).

Medelldngdlutning raknat 6ver hela rullbanans langd inklusive utspetsningar och vag inom
straklangd (totalt 1 200 m), far uppga till 1,25 %.

Storsta lokala langdlutning far normalt uppga till 1,5 %, exceptionellt 1,75 %. For angivna
lutningar finns begrénsningar i utspetsningsstrackorna. Se moment 1.1.4.6.4 Exceptionellt
inflygningsomrade.

Minsta vertikalradie vid lutningséandring ska normalt vara 10 000 m och exceptionellt 8 000
m.
Storsta tvarlutning far uppga till 2,5 %.
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Ytan pa rullbanan ska vara sadan att flygsakerheten m h t krav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning blir acceptabel vid flygplans kérning pa densamma.

Alla vagar, som ansluter till rullbana, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa banan av korsande trafik.

1.8.3 Strak
Straket, som ska vara 1 200 m langt och 42 m brett, uppdelas i inre och yttre strak.

Inre straket, min bredd 27 m (banbredd+2x5 m), ska ha banans langdlutning och en storsta
tvarlutning pa 3 %.

Yttre strakets langdlutning far normalt uppga till 2,5 %, exceptionellt 5 % och tvarlutningen
far normalt uppga till 5 % och i exceptionella fall 15 %.

| strakkant kan tillatas hinder, som &r 20 m hdgre an rullbanans niva, se moment 1.8.6
Overgéngsyta.

1.8.4 Utrullningsomrade
De sista 200 m av det inre straket &r tillika utrullningsomrade.

Utrullningsomradet, som ar 27 m brett, ska ha en storsta tvarlutning pa 3 % och en storsta
langdlutning pa +1,33 %, se moment 1.1.4.6.4 Exceptionellt inflygningsomrade.

1.85 Inflygningsyta
Inflygningsytan borjar i strakslut bade horisontellt och vertikalt.

Inflygningsytans langd ska vara 3 000 m, den inre bredden 42 m och divergensen 6 %. Mellan
500 m och 3 000 m ska ytan begréansas av tva parallella sidor, bredd 102 m, se bild 1.8.2.

Lutningen ska vara 4 %. Utgangshdjd &r plushojden pa den troskel som ligger narmast. Ytan
ska vara horisontell i tvérled.

Betraffande de forsta 100 m se moment 1.1.4.6.4 Exceptionellt inflygningsomrade.
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Bild 1.8.2  Inflygningsyta, banklass 6.
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1.8.6 Overgangsyta
Overgangsytans undre begransning sammanfaller med strakets/r6jda ytans yttre sidograns och
sidokanterna av inflygningsytan. Ovre begransning utgors av ytans skarning med horisontell

yta.

Ytan lutar utat/uppat 25 % (1:4) fran dess undre begransning, med en utgangshojd i strakkant
som ar 20 m (i kant r6jd yta 22,5 m) éver nivan pa rullbanans centrumlinje, upp till
horisontella ytan (sektion A-A) samt utefter inflygningsomradets sidokanter (sektion B-B) till
dess att inflygningsytan nar utgangshojden. Darefter utgar dvergangsytan fran nivan pa
inflygningsytans sidokanter. Se bild 1.8.3.

Beakta att i anslutning till banbdrjan staller kil och inflygningskil hogre krav pa hinderfrihet,
se moment 1.8.7 Kil och moment 1.8.8 Inflygningskil.
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Bild 1.8.3  Overgangsyta, banklass 6.

Sida 49
Datum 2016-10-21
Utgava: 2



FORSVARSMAKTEN RML-F

MILITARA FLYGINSPEKTIONEN

1.8.7 Kil
Kilen, som &r belagen langs strakets ytterkant, ska ha langden 400 m och divergera 7,5 %.

Omradet ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta som utgar vinkelratt fran rullbanans/véagens
niva i centrumlinjen och lutar 15 % utat/uppat fran strakkant. Se bild 1.8.4.
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Bild 1.8.4  Kil, banklass 6.

1.8.8 Inflygningskil

Inflygningskilen ar en triangular yta som lutar 15 % utat/uppat, vinkelratt mot grundlinjen,
fran inflygningsytans sidokanter. Triangelns bas (bredd 30 m) sammanfaller med kil, dess
spets (langd 500 m) med punkten dar inflygningsytan uppnar maximal bredd. Se bild 1.8.5.

SO0

[nflyeningskil

Ev rijd yvta Kil

Strakyta Inflygningsyta

Bild 1.8.5  Inflygningskil, banklass 6.
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1.8.9 Rojd yta (6vningsbana)
Vid banklass 6 som ska utnyttjas som dvningsbana ska skogsréjning utféras 10 m utanfér
strakkant (total bredd 62 m). Omradet utanfor strakkant benamns réjd yta.

Detta omrade ska vara hinderfritt ovanfor en tankt yta som utgar fran strakkanten och lutar 50
% utat/uppat till kant rojd yta.

I r6jd ytas kant kan tillatas hinder, som &r 22,5 m hogre an rullbanans niva. Se bild 1.8.6.
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Bild 1.8.6  R0jd yta, banklass 6.

1.8.10 Taxivag

Faststalld vag, med diken, iordningstalld for flygplans kérning pa marken.

Ytan pa taxivag ska vara sadan att flygsakerhetskrav pa jamnhet, friktion och renhet
inkluderande risk for ytskiktslossning innehalls.

Alla végar, som ansluter till taxivég, bor vara belagda sa lang stracka (minst 20 m fran
belaggningskant) att ingen smuts dras upp pa vagen av korsande trafik.

Taxivédgen ska ha en minsta belagd bredd av 8 m. Se bild 1.8.7. Hinderfrihet ska vara 16 m
dock minst 4 m fran taxivagkant.
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Bild 1.8.7  Taxivag (typsektion).
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1.8.11 Flygplanvag
Faststalld vag, med diken, iordningstalld for bogsering av flygplan pa marken. Flygplanvagen
ska ha en minsta belagd bredd av 7 m. Se bild 1.8.8.

Hinderfrihet ska vara 16 m dock minst 4 m fran vagkant.
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Bild 1.8.8  Flygplanvéag (typsektion).
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1.9 BORTTAGNING OCH BEGRANSNING AV HINDER

19.1 Allméant

Innan hinder tas bort ska militara krav pa skyl beaktas. Bér man med hansyn hartill ej ta bort
foremal som utgor flyghinder eller hinder for viss utrustning ska sarskilda foreskrifter for
luftfarten och/eller utrustningens anvandbarhet utfardas och tillampas.

Finns inom inflygningsomrade vég, 6ppen for trafik med fordon, ska hinderfriheten beraknas
med utgangspunkt fran en fordonshojd av 4,6 m.

1.9.2 Borttagande av hinder
De foremal eller delar av foremal, tillfalliga eller permanenta, som genomtranger nagon av
foljande ytor och omraden ska betraktas som hinder och tas bort eller hindermarkeras:

e horisontell yta,

e konisk yta,

e inflygningsyta,

e inflygningskil (6vergangsyta vid inflygningsomrade),
e (vergangsyta,

e inre och yttre strak,

e Kil,

e 10jd yta,

e utrullningsomrade.

Anm. Dispens kan lamnas av FLYGI om sarskilt skal foreligger.

Foremal, som ej sticker upp Gver nagon av ovanstaende ytor och omraden, som kan inverka
pa optimal placering eller funktion av visuella eller ickevisuella hjalpmedel bor aven tas bort.

Inom straket far endast finnas sadan utrustning, som for sin funktion ej kan ha annan
placering och som &r av betydelse for luftfarten och flygsakerheten i samband darmed.

Foremal/anlaggningar, som pa grund av sin funktion maste finnas inom straket, ska placeras
sa att flygplan, for vilka flygplatsen &r upplaten, kan framforas pa rullbanor och taxibanor
utan risk for kollision. Harvid ska hansyn tas till flygplans eventuella yttre last.

Omréde 2 Omréde 2 Omrade 3

45{- _____________________________________________ T “"_JijBOm
45r£ Lo ] ____ijamn

Bild 1.9.1  Prioritering av omrade.

Anm. Med ’utrustning’ avses har &ven anordningar som okar flygstridskrafternas
stridsvéarde och uthallighet.
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| ett omrade fran banslutet och 150 m utat far foremal eller anlaggningar, som installeras inom
rullbanans bredd, endast utgoras av for flygning erforderlig utrustning. Anldggningar inom
detta omrade ska ha lagsta mojliga vikt samt vara forsedda med brottanvisningar. Se bild
1.9.2.

| 150 m |
______________________ o

ﬁ Utruliningsomride :

Bild 1.9.2

1.9.3 Begransning av nya hinder.

Anléggningar, som uppfors pa eller vid flygplats, far ej paverka funktionen for befintliga eller
troliga framtida optiska och elektroniska utrustningar behdévliga for flygsékerheten vid luftfart
pa/omkring flygplatsen i samband med start och landning.

1.10 HINDERFRIA OMRADEN FOR LANDNINGS- OCH
NAVIGERINGSUTRUSTNING

1.10.1 RoOjning inflygningsljus

1.10.1.1 Allmént

Ingen vaxtlighet far forekomma i viss bredd over ett i rat vinkel mot centrumlinjen
horisontellt plan 0,2 m under inflygningsljus armaturcentrum.

R&jning, for olika typer av inflygningsljus, ska ske i enlighet med text och bild som redovisas
pa foljande sidor.
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1.10.1.2 Inflygningsljus typ I 1
Ro6js 1 70 m totalbredd symmetriskt utefter hela centrumlinjens l&ngd samt symmetriskt utefter

sidolinjer i totalbredd 16 m innanfor och 30 m utanfor horisont nr 1.

Med 5 % (1:20) lutning utat/uppat fran respektive horisont till dess rojningsytan skar
inflygningsytan i totalbredd 330 m for horisont 1, 420 m for horisont 2 och 160 m for horisont

3. Se bild 1.10.1.
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Bild 1.10.1 Inflygningsljus typ I 1.
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1.10.1.3 Inflygningsljus typ I 2
Rojs 1 40 m totalbredd symmetriskt utefter hela centrumlinjens la&ngd samt symmetriskt utefter

sidolinjer i totalbredd 16 m.

Med 5 % (1:20) lutning utat/uppat fran respektive horisont till dess rojningsytan skar
inflygningsytan i totalbredd 330 m for horisont 1 och 160 m for horisont 2. Se bild 1.10.2.
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Bild 1.10.2 Inflygningsljus typ I 2.
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1.10.1.4 Inflygningsljus typ 1 4 och 1 4:K
Rojs 1 80 m totalbredd symmetriskt utefter centrumlinjen i hela inflygningsrampens langd.

Darefter ska rojningen fortsatta i samma riktning och bredd i lutning utat/uppat 5 % (1:20) till
dess rojningsytan skar inflygningsytan. Se bild 1.10.3.
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Bild 1.10.3 Inflygningsljus typ 1 4 och | 4:K.
1.10.2 Glidbanefyrar och navigeringsutrustning

Identifieringsbilder och skyddsomréden. Krav enligt HANDBOK FALTHALLNING Kapitel
7, bilaga 1-2.
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1.11 MARKERING AV HINDER VID FLYGPLATS

1111 Allméant
Hinder pa eller i anslutning till flygplats ska normalt markeras enligt dessa foreskrifter.

For att tillgodose krav pa kamouflage kan for visst hinder sarskilda undantagsregler utfardas.
Hindermarkering bestar antingen av hinderljus och/eller fargmarkering.

Hinder ska i forsta hand markeras med hinderljus. Enbart fargmarkering far anvandas endast
nar sa ar oundgangligen nodvandigt. Maste fargmarkering utforas ska denna da sa ar praktiskt
mojligt anbringas pa I6stagbara skarmar/skivor som vid behov snabbt kan tas bort.

FLYGI kan i undantagsfall medge att hindermarkering ej utfors. Detta forutsétter dock att
sérskilda forfaranden for sakerstallande av erforderlig hinderfrihet kan foreskrivas eller att
hindret beddms sakna praktisk betydelse.

Da endast en del av ett foremal sticker upp 6ver en hinderyta ska den del som utgor hinder
markeras. Markering ska darvid om mojligt pabérjas minst 1,5 m under hinderytan.

1.11.2 Markering av hinder

Markering av hinder gors normalt med hinderljus. Se moment 1.18 Hinderljus.
Dagermarkering av hinder gors i undantagsfall med kontrastfarger enligt foreskrifter och
anvisningar utfardade av FLYGI i varje sarskilt fall.

1.12 VISUELLA HIJALPMEDEL

1121 Allmant

Markeringsskérmar, skyltar, ljusarmaturer samt markeringskappar i omedelbar narhet av ytor
och omraden inom fardomradet dar luftfartyg ror sig ska vara av latt konstruktion. Materialet
ska vara latt deformerbart, d v s ej kunna orsaka vasentlig skada, om ej ska brottanvisning
finnas. Konstruktion och materiel bor halla for normala driftsférhallanden.

Hojden for visuella hjalpmedel inom fardomrade ska vara sa lag som mojligt och medge
tillracklig frigang for propellrar och motorgondoler for de flygplantyper som forvantas
trafikera flygplatsen. Hojden pa armaturer placerade nara bankanten far normalt ej dverstiga
0,35 m.

Vid flygplatser dar snoférhallandena ar sadana att en hogre armaturhojd &r onskvard, kan en
hogre hojd godtas om armaturerna flyttas langre ut fran bankanten. Hojden far 6kas med 0,02
m per 0,1 m okat avstand fran banan, dock maximalt 0,3 m; dvs en total armaturhéjd av hogst
0,65 m under forutsattning att frigang sékerstalls enligt ovan.

max 035 m

Bana, platta motsvarande

Bild 1.12.1 Armaturhdjd.
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1.12.2 Skyltar for vagledning av flygplan inom fardomradet

Skyltar for vagledning av flygplan inom fardomrade vid flygplats med civil och militar
klassning anordnas enligt TSFS 2010:133. Vid 6vriga flygplatser anordnas skyltar enligt
nedan.

Skyltarna placeras sa att erforderlig hinderfrihet i bade hojd och sida innehalls for de
flygplantyper som &r aktuella (se bild 1.12.2) samt:

o om mojligt till héger i fardriktningen,

e minst 10 m fran rullbanas kant varvid hojden éver rullbanans niva ej far dverstiga 1 m,

e minst 4 m fran taxibankant varvid hojden éver taxibanans niva ej far 6verstiga 1,4 m,

e minst 4 m fran kant taxi/flygplanvag, ingen héjdbegransning dock bor samma hojd,
som vid taxibana, efterstravas,

e sdatt texten ar vand vinkelratt mot flygforaren nar han bedéms ha storsta behovet av
att bast se skyltens text,

e att avkorningsskylt placeras sa att flygforaren upptacker avkorningsstalle fran rullbana
senast 300 m fore avkorningsstallet.

<10
Rullbana ;

| i0 .0

b

200

Rullbana Utrullningsomrads

Bild 1.12.2 Placering av skyltar.

Vid slutet av bana som har avfartsvagar bade till hdger och vanster ska vagvisningsskyltar
finnas pa bada sidor av banan.

Inga skyltar far placeras i rullbanans forlangning intill ett avstand av 300 m fran banslut.

Skyltar ska textmassigt ha gallande svensk vagmaérkesstandard. Texten ska utan svarighet
kunna lasas pa ett avstand av 50 m, under mérker med hjalp av flygplanstralkastare.

Bottenfarg ska vara bla, text och bard vit med undantag av avkorningsskylt, som ska ha
symboler i gult. Reflexmaterialet ska vara av hogreflekterande material och
vacuumapplicerat. Se bild 1.12.3.
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Wagvisningsskylt Férenklad orienteringssky t/Simplified guide sign

BANA HB IR

Avkérningsskylt/Exit sign

£<£

Crienteringsskylt/Guide sign Ortnamnskylt/Flace-name sign

BANA 01 I

083

Mummerskylt/Murmber sign

BANA 19 m .

| Min 1.8
|

Bild 1.12.3 Utformning av skyltar.
1.12.3 Vindriktningsvisare

Flygplats ska ha minst en vindriktningsvisare i form av en vindstrut. Utférande, se bild 1.12.4.

RettingringariCane rings

Rett/Red

|Q’0.225

7 07z 0z

187

Bild 1.12.4 Utformning av vindstrut.
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Vindstrut ska placeras utanfor inre strak sa att den syns fran flygplan i normala
trafikvarvsbanor och ha en sadan hojd att den dven syns fran flygplan pa marken i forhallande
till normal uppstallningsplats for start. Den far ej storas av luftvirvlar alstrade av narliggande
foremal.

Vindstrutmast ska tala geografiskt betingade normala vindbelastningar och forses med
brottanvisning 0,02 m dver strakytan. Har masten storre diameter an 0,08 m ska
mastkonstruktionen vara av deformerbart fackverk.

Vid bredare banor an 24 m ska det finnas banvindstrut i vardera bananden. Den placeras
utanfor inre strak med hansyn till normal uppstallningsplats for start. Vindstruten ska kunna
ses av taxande flygforare sa att val av sida for rotestart kan goras tidigt. Den far ej stéras av
luftvirvlar alstrade av narliggande féremal.

1.12.4 Signallampa
Signallampa ska finnas vid varje TWR och TLF.

Signallampan kan avge rdda, grona och vita signaler. Lampan kan vidare:

o riktas manuellt mot alla erforderliga objekt,
e avge signal med en farg foljd av signal med endera av de tva évriga fargerna,
e sdnda morsesignal med alla tre fargerna.

1.12.5 Dagermarkeringar

1.125.1 Allmént

Malade dagermarkeringar pa bansystemets belagda ytor ska tillsammans med andra
markeringar under dager vagleda flygforare i samband med start och landning samt taxning.

Déarutover forekommer normalt varningsmarkering pa icke barande belagda eller obelagda
ytor samt skarmar.

Markering av rullbanor och taxi-/flygplanvégar ska goras med vit ljusreflekterande farg.
Markering av taxibanor och plattor ska goras med gul ljusreflekterande firg. Overgangsvis far
taxibanor och plattor vara markerade med vit ljusreflekterande farg. Rullbanemarkeringar
utfors darvid, undantagandes centrumlinjemarkering, med s k stripmalning for att minska
risken for ojamn bromsverkan pa malade ytor samt risken for tjal- och frostskador.

1.12.5.2 Fargmarkeringar
Fargmarkeringar pa belagda banor utgors av:

bannummermarkering,

centrumlinjemarkering,

markering av omrade fore bantroskel och utrullningsomrade,
bantroskelmarkering,

sattningszonmarkering,

e bankantmarkering,

e markering av kortbana pa rullbana banklass 1-3,

e markering vid korsande rull- eller taxibana och,

e vantplatsmarkering.
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1.125.3 Banmarkeringsskarmar
Utover fargmarkering pa rullbana placeras i anslutning till denna:

e banmarkeringsskarmar (typ 600 m), bild 1.12.5,
e skarmar for utméarkning av bantroskel (endast vid banklass 4-6), bild 1.12.6

2.5m

1.2m

Bl bottens
Elue ground 05m
Réd botten/

Red ground

v Vita eller ljust qula siffrer/ L
White or pale vellow digits

2.5m
| |

Réd bottens
Red grourd

Bla botten/
Bive grourd

Bild 1.12.5 Banmarkeringsskarm, typ 600 m.

Bild 1.12.6 Banmarkeringsskarm for utmérkning av bantroskel.
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1.125.4 Bannummermarkering
Samtliga rullbanor ska vara forsedda med bannummer- och/eller bokstavsmarkering med
undantag av de som ingar i allmant vagnat.

Bannummer ska besta av ett tvasiffrigt tal som vid parallella rullbanor ska atféljas av en
bokstav.

Vid enkel rullbana, tva parallella och tre parallella rullbanor ska det tvasiffriga talet utgoras av
nérmast hela tal av tiondelen av den magnetiska béringen av rullbanans centrumlinje i
respektive inflygningsriktning. Om en rullbanas nummer enligt ovan skulle bli 02/20 eller
13/31 far dock inte dessa kombinationer anvandas. I stallet ska narmast liggande av féljande
kombinationer anvandas: 01/19 eller 03/21 respektive 12/30 eller 14/32.

Vid parallella rullbanor ska bannumren kompletteras med en bokstav enligt foljande i ordning
fran vanster till hoger sett i inflygningsriktningen: L = Left (vanster), C = Center (mitt) och R
= Right (hoger).

Pa kortbana ersatts bannumren med rullbanans bokstavsbeteckning.
Siffrorna och bokstaverna ska ha den form och minst den storlek som framgar av bild 1.12.7.
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Note.— All units are expressed in metres.

Bild 1.12.7 Bannummer.
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Placering av bannummermarkering i anslutning till bantréskel framgar av bild 1.12.8.

]

1.125.5 Markering av utrullningsomrade och omrade fore troskel
Dagermarkering av utrullningsomrade utférs normalt inte.

fe

Bild 1.12.8 Placering bannummer.

Icke barighetsklassad yta fore en bantroskel som kan forvéxlas med rullbana och dverstiger
60 m i l&ngd ska forses med vinkelmarkeringar. Markeringarna ska utféras med gul férg.

Markeringarnas utseende och placering framgar av bild 1.12.9.

I Ormrade fére triockellArea before threshold v Trizskeli Trreshold

Bild 1.12.9 Markering fore troskel.

Sluttningar i omedelbar anslutning till bdrjan av en rullbana bor markeras for att minska
svarigheterna att bedoma hojden vid landning. Markeringarna ska placeras i zig-zag i
sluttningen, vinkelratt mot rullbanans centrumlinje. Se bild 1.12.10.

Markeringarna (ca 6 m langa) ska ha alternerande svarta och gula félt av cirka 1 m langd, och
vara utformade som markeringsskarmar i enlighet med bild 1.12.6.
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Bild 1.12.10 Markering fore rullbana.

1.12.5.6 Markering vid korsande rull- eller taxibana

Vid korsning med annan rullbana ska huvudbanans markering bibehallas med undantag for
bankantmarkeringen som ska avbrytas inom korsningen. Alla markeringar pa den andra banan
ska avbrytas inom korsningen. Foljande prioritetsordning géller:

1. Instrumentbana.
2. Annan bana.

Vid korsning mellan rull- och taxibana ska rullbanans markering bibehallas. Har taxibanan
centrumlinje ska denna avbrytas inom korsningen med banan.

1.12.5.7 Markeringskapp
Markeringskapp far ej sattas pa insidan av rullbana eller taxibanljus
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Bild 1.12.11 Markeringskapp rullbana respektive taxibana

1.12.6 Markering av rullbanor banklass 1 - 3

1.12.6.1 Malningsalternativ

Precisionsbana ska malas enligt malningsalternativ M 2. M 2 kan &dven malas vid icke
precisionshana da dalig kontrastverkan rader mellan bana och skuldra.

1.12.6.2 Centrumlinjemarkering
Centrumlinjemarkering pa rullbana ska besta av en streckad linje utmed hela banlangden
utom dar den avbryts i korsning med annan rullbana. Jfr moment 1.12.5.6.

Linjestrecken ska ha en langd respektive inbdrdes avstandet av 30 m. Streckens bredd ska pa
banor av klass 1 vara 0.45 m och pa 6vriga banor 0.30 m. Centrumlinjemarkeringens
utformning samt placering relativt troskel och bannummersiffror enligt bild 1.12.12.
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Bild 1.12.12 Centrumlinjemarkering.

1.12.6.3 Bantrdskelmarkering
Bantroskel ska normalt forlaggas till banbdrjan om ej flygoperativa skal kraver en annan
placering. Erfordras inflyttad bantroskel ska FLY GI godkanna placeringen.

Nar bantroskeln &ar forlagd till banbdrjan ska falten i troskelmarkeringen normalt borja 6 m
fran banbdrjan. Om korsning eller anslutning av banor eller taxibanor férekommer ska
bantroskelmarkeringens lage anpassas hértill.

Bantroskelmarkering ska besta av det antal langsgaende, jamnbreda fargfalt av foreskriven
bredd som ryms inom rullbanebredden ut till 0,2 m fran rullbanekanten.

Fargfalten ska besta av en serie smala langsgaende linjer (stripmalning), vilka ger nara samma
synintryck som hela félt.

Fargfalten ska vara symmetriskt placerade i forhallande till rullbanans centrumlinje med
avstand i sidled lika med faltens bredd utom vid centrumlinjen, dér avstanden mellan
fargfalten &r dubbla faltbredden.

Férgfaltens langd ska vara 30 m. Se bild 1.12.13.
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a0

]
Bankdrjan

Bild 1.12.13 Bantroskelmarkering.

Fargfaltens bredd &r beroende av banbredden enligt foljande:

Banbredd Fargfaltsbredd (a) Linjebredd (b)
45 m och bredare 1,8m 0,1-0,15m
40-45m 1,6 m 0,1-0,15m
30-40m 1,4m 0,1-0,15m
Intill 30 m 1,2m 0,1-0,15m

1.12.6.3.1  Permanent inflyttad bantrdskel

Da bantroskeln ar permanent inflyttad fran banborjan eller da banborjans kant ej ar vinkelratt
mot centrumlinjen ska sjalva bantroskelldget utmarkas med en tvargadende malad linje.
Bantroskelmarkeringen placeras 6 m fran denna. Den tvargaende linjen ska ha samma bredd
som den aktuella troskelmarkeringens fargfaltsbredd enligt moment 1.12.6.3.

Vid permanent inflyttad bantrskel ska dven malade pilmarkeringar placeras utmed rullbanans
centrumlinje fore bantroskeln. Pilmarkeringens skaft ska ha samma bredd som
centrumlinjemarkeringen for aktuell bana. Ovriga matt framgar av bild 1.12.14.

Omradet fore bantroskel ska ha barighet for dimensionerande luftfartyg.
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Centrurlinjens \\

bredd 4

Bild 1.12.14 Pilmarkering vid permanent inflyttad bantrdskel.

1.12.6.3.2  Malning av bantroskel dar banbdrjan ej utgor referenslinje samt dar
troskelljusen ar inflyttade.

I linje med troskelljusen malas bantroskellaget enligt mom. 1.12.6.3 Bantroskelmarkeringen

placeras 6 m fran denna. Se bild 1.12.15.
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Bild 1.12.15 Malning av bantréskel dar banborjan ej utgor referenslinje samt troskelljus ar
inflyttade.

1.12.6.3.3  Tillfalligt inflyttad bantroskel
Tillfalligt inflyttad bantroskel ska utmarkas med en tvargaende malad linje kompletterad med
pilmarkeringar.

Den tvargaende linjen ska ha samma bredd som den aktuella troskelmarkeringens
fargfaltsbredd enligt mom. 1.12.6.3.

Alla banmarkeringar fore den inflyttade bantroskeln ska tackas éver med undantag for
centrumlinjemarkeringen som ska kompletteras med pilhuvuden. Se bild 1.12.16.

Pilmarkeringens linjebredd ska vara densamma som for centrumlinjemarkeringen.
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Centrumlinjens \4\«

bredd i

Bild 1.12.16 Markering vid tillfalligt inflyttad bantrdskel.

1.126.4 Sattningszonmarkering
Sattningszonmarkering kan forekomma pa rullbana banklass 1-3 upplaten for civil luftfart.
Markeringen utfors enligt foreskrifter i TSFS 2010:133.

1.12.6.5 Bankantmarkering
Markeringen ska placeras langs rullbanans langsidor med markeringens ytterkant cirka 0.2 m
fran rullbanans kant. Beakta moment 1.12.5.6 (markering vid korsande rullbana).

Bankantmarkeringen ska besta av en heldragen linje. Linjestrecken ska vara 0,15 m breda. Se
bild 1.12.17.
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Bild 1.12.17 Bankantmarkering.

1.12.6.6 Extra markering pa rullbana

For flygtraning kan banklass 5-6 behdva markeras pa rullbanor av banklass 1-3.
Begransningslinje ska i bada fallen vara en bruten linje dar linjestrecken &r 1 m langa och 0,1
m breda med inbdrdes avstand 2 m.

Extra markerad banklass 5-6 har centrumlinjemarkeringen gemensam med ordinarie rullbana
och ska i langdled markeras mitt pa rullbanan med yttre begransningslinjer och trosklar for
banklass 5-6. Se bild 1.12.18.
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w

Bild 1.12.18 Markerad kortbana.
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| publikationer bendmns extra markerad rullbana med ordinarie beteckning (M1-M3) med
tilligget "markerad kortbana”.

1.12.6.7 Banmarkeringsskarmar

For markering av aterstaende banlangd ska banmarkeringsskarmar placeras ut langs
rullbanans bada langsidor pa ett avstand av 600 m fran varje banborjan. Dessa skarmar forses
med texten ”600”. Se bild 1.12.5.

Skarmarna ska placeras 15 m ut fran rullbanekant. Se bild 1.12.19.

600 | | 600
| | 1

Bild 1.12.19 Placering av banmarkeringsskarmar.

1.12.7 Markeringar av rullbanor banklass 5 - 6

1.12.7.1 Allmént
Markering av rullbanor banklass 5 -6 utgdrs av bantréskel-, centrumlinje- och
bankantmarkering samt bannummer och banmarkeringsskarmar. Se bild 1.12.20.

Banklass 5-6

Bild 1.12.20 Markering, banklass 5-6.
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1.12.7.2 Bantrdskelmarkering
Bantroskelmarkering ska besta av det antal langsgaende, jamnbreda fargfalt av foreskriven
bredd som ryms inom rullbanebredden for respektive banklass. Se tabell nedan.

Fargfalten ska besta av en serie smala langsgaende linjer (stripmalning), vilka ger nara samma
synintryck som hela falt. De ska vara symmetriskt placerade i forhallande till rullbanans
centrumlinje. Faltens langd ska vara 30 m.

Férgféltens antal, bredd och mellanrum &r beroende av banklass enligt foljande:

Troskelmarkering Banklass 5-6

Antal fargfalt 8 st

Férgfalts langd 30m

Fargfalts bredd Im
Normalmellanrum 11m
Centrummellanrum 2,0m

Avstand till rullbanekant 02m

Bantroskel ska forlaggas till banbérjan. Se bild 1.12.21.

0.2 . [ | 0125

a0

Banklagss 5-6

Bild 1.12.21 Bantroskelmarkering, banklass 5-6.
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1.12.7.3 Centrumlinjemarkering
Centrumlinjemarkering ska besta av en bruten linje utmed hela banlangden. Linjestrecken ska
vara 3 m langa och 0,1 m breda med inbérdes avstand 9 m. Se bild 1.12.22.

Bild 1.12.22 Centrumlinjemarkering, banklass 5-6.

1.12.7.4 Bannummer- och banbokstavsmarkering
Banklass 5-6 ska forses med banbokstav. Placering enligt bild 1.12.22. Utformning av siffror
och bokstéver, se moment 1.12.5.4.

Markering utférs normalt ej pa rullbanor som ingar i det allménna vagnatet.

1.12.7.5 Bankantmarkering
Banklass 5-6 har ingen bankantmarkering. | stéllet ska anslutande végs kantmarkering

fortsatta i hela rullbanans langd med bibehallet avstand till centrumlinjen.

Markeringen ska vara en bruten linje dar linjestrecken ska vara 1 m langa och 0,1 m breda
med inbordes avstand 2 m. Se bild 1.12.23.

Bild 1.12.23 Bankantmarkering, banklass 5-6.
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1.12.7.6 Banmarkeringsskarm
Banmarkeringsskarmar ska placeras vid varje bantroskel. Se bild 1.12.24.

Skarmarna ska placeras 10 m ut fran rullbanekant.

E Banklass 5 - & @

/

~

] ]

Bild 1.12.24 Banmarkeringsskarm, banklass 5-6.

1.12.8 Markering av rullbana banklass 4
Banklass 4 ska forses med troskel- och kantmarkeringar placerade enligt bild 1.12.25.

Markeringarna ska besta av vita och orangefargade stympade koner. Avstandet mellan
konerna langs bankant far ej 6verstiga 60 m.

Anm. Konerna tillverkas lampligen av 1,0-1,5 mm lattmetallplat, av mjukplast eller av
annat lampligt material som vid eventuell pakdrning vallar minsta mojliga skada.

Konerna malas i vita och orangefargade falt. Fargen bor vara fluorescerande eller
reflekterande.

Konerna ska vara forankrade och vid snoforhallanden hallas fria fran sno.

Koner, som vid inflyttad tréskel endast ska vara synliga i en riktning forses pa motsatta
sidan med lamplig maskeringsfarg.
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Troskelmarkering
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Bild 1.12.25 Markering banklass 4.
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1.12.9 Markering av taxibana
Markering av taxibanor utgors av centrumlinje- och véntplatsmarkering

1.129.1 Taxibana
Centrumlinjemarkering ska anbringas pa alla taxibanor utom inom korsning med rullbana.
Jamfér moment 1.12.5.6.

Markeringen ska besta av en bruten linje langs taxibanan. Linjestrecken ska vara 3 m langa
och 0,1 m breda med inbérdes avstand 9 m. | kurvor bor avstandet minskas till 3 m. Se bild
1.12.26.

Dar sa erfordras far centrumlinjemarkeringen besta av en heldragen linje.

1

Bild 1.12.26 Centrumlinjemarkering, taxibana.

1.12.9.2 Vantplats
Markering av vantplats ska anbringas pa alla taxibanor fore anslutning till rullbana.

Det vinkelrata avstandet mellan markeringen och rullbanans centrum ska vara minst halva
banbredden + 50 m vid banklass 1 och halva banbredden + 30 m vid 6vriga banklasser. Se
bild 1.12.27.

Vid placering av vantplats ska hansyn tas till flygverksamhetens art, kraven pa hinderfrihet
samt skyddsomradena for precisionsinflygningshjalpmedel.

For militara flygplatser med civil luftfart (civil kod) ar TSFS normer styrande om dessa
Overstiger militdra normer.

Bankategori Kod3 | Kod4
Icke instrumentbana 75m | 75m
Icke precisionsbana 75m | 75m
Precisionsbana 90m |90m
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Halva banbradden
+ 50 movid banklass 1
ach halva banbredden
+ 30 m wvid Bwriga

banklasser

Bild 1.12.27 Vantplats.

Markering av obelagd taxibana utférs normalt inte.

Da TILS-inflygning pagar ska ILS-hold eller speciellt markerad TILS-hold anvéndas. Vid

bana dar TILS-hold ej finns ska en holding goras innan 35° vinkel fran TILS-grupperingsplats

da TILS-inflygning pagar, se bild 1.12.28.

TILS-HILD

Bild 1.12.28 TILS-hold markering
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1.12.10 Markering av mandveromrade
Da taxibana utgor del av platta ska gransen mellan manéveromrade (hinderfrihet for taxibana)
och plattans omrade markeras. Betraffande hinderfrihet for taxibana se moment 1.1.4.5.8.

Markeringen ska besta av en dubbel gul linje. Linjestrecken ska vara 0,15 m breda med
inbordes avstand 0,15 m. Se bild 1.12.29.

TaxibanalThe mnway.

Awstandet &r beroande pd \I\ l:l

dimensionerande flygplanklass
fThe distance depends on e hpe
of airoraft parmitied o uze the mnway.

WEH\ Plattas The apron

~
o

015 9,15

Bild 1.12.29 Markering av manéveromrade pa platta vid taxibana for krigsflygplan.

1.12.11 Markering av kontrollpunkt for VOR-mottagare

Se TSFS.
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1.13 FLYGPLATSLJUSSYSTEM

1.13.1 Allmant

1.13.11 Funktion

Flygplatsljussystemet ska under morker och nedsatt sikt ge flygforare saddana visuella
referenser att start och landning samt markkorning pa darfor avsedda omraden kan ske med
betryggande sakerhet.

Samtliga ljusenheter, som ingar i berdrda ljussystem, maste betraktas som en helhet for att
tillforsakra att ljusintensiteten for de olika ljusenheterna avpassas pa lampligt satt till
varandra.

Rullbana som avses anvandas for start och landning under morker och/eller nedsatt sikt bor
forses med inflygningsljussystem i huvudlandningsriktningen.

Flygplatsljussystem ska bl a ge féraren information om:

o flygplanets sidolage i forhallande till grundlinje,

o flygplanets avstand till bantroskel,

o flygplanets riktning i forhallande till rullbana,

o flygplanets lage i rollplanet,

o flygplanets hojd 6ver vagplanet genom bantréskeln.

1.13.1.2 Utformning
Ljussystemet ar utformat med tanke pa funktion i saval fred som krig samt anpassat till de
flygplanstyper som ska utnyttja det.

I ljussystemet ingar inflygningsljus, optisk glidbanefyr, banljus, hinderljus och taxiljus.

Master for inflygningsljus som &r placerade inom utrullningsomrade eller inom hinderfritt
stigningsomrade ska vara av latt konstruktion och forsedda med brottanvisning hogst 2 cm
Over mastfundament.

Anm. Med latt konstruktion respektive konstruktion med brottanvisning avses master,
armaturer m.m. som ar tillrackligt motstandskraftiga vid normala driftférhallanden,
innefattande hard vind och utblasning fran jetmotorer, men som astadkommer minsta
majliga skada pa flygplan vid pakorning.

Ovriga ljusarmaturer ska om mojligt monteras pa barande konstruktion av 13g vikt.

Inflygningsljus, som monteras pa master, ska placeras sa lagt som mojligt med hansyn till sin
funktion. Se moment 1.14 Inflygningsljussystem.

Armaturhdjden, pa ljusenheter som &r placerade utefter rullbanor, taxibanor och plattor, bor
vara sa lag som majligt och far normalt ej 6verstiga 0,35 m (standare och armatur) over
bankant. Vid flygplatser dar snoforhallande m m &r sadana att en hogre armaturhdojd &r
onskvard far en hogre armaturhdjd anvandas pa banljus enligt ovan; dock ej hogre hojd ver
bankant an 0,65 m.
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Hojdokningen fran bankant ska berdknas med 0,02 m per 0,1 m utflyttning, dock max till 0,65
m. For armaturer med vinklade armaturstandare ska ljuskupan vara den del som ar narmast
aktuell kant. Ska armaturer forses med markeringskappar far dessa vid armaturhojd 0,35 m
var hogst 0,15 m hogre och folja armaturhdjdokning vid utflyttning till max 0,8 m.
Markeringskapp ska placeras in mot strak.

Brottanvisning hogst tva centimeter 6ver fundament ska finnas pa samtliga ljusenheter.

Ljusarmaturer som ar nedsankta i markytan pa rullbana, inom utrullningsomrade, i taxibana
och uppstallningsplatta, ska ha sadan konstruktion och utformning att de kan éverrullas av
flygplan utan risk att flygplan eller ljusarmatur skadas.

Varmestralningen fran armaturen far ej skada flygplanets déack vid direktkontakt.

1.13.1.3 Farliga och missledande ljus

Alla ljus i narheten av en flygplats som bedoms utgora en fara for flygsakerheten eller som pa
grund av sin intensitet, utformning eller farg bedoms kunna forhindra eller forsvara en ratt
tolkning av ljus avsedda for luftfart ska tas bort, avskédrmas eller modifieras. Harvid ska
sarskilt beaktas sadana ljus som fran luften ar synliga inom ett omrade som omfattar 750 m pa
varje sida om rullbanas forlangda centrumlinje ut till ett avstand av minst 4 500 m fran
troskeln.

Vid flygplats beldgen i nérheten av allmént farvatten ska vid utformning och placering av ljus
avsedda for luftfart samrad tas med sjofartsverket for att forhindra att ljusen blir missledande
for sjofarten. Sadant samrad tas av FLYGI.

1.13.2 Ljusstyrka och ljusreglering
1.13.2.1 Allmant
De olika ljussystemen bestar av hogintensiva riktade ljus och/eller lagintensiva rundstralande.

Anm. Lagintensiva troskel- och banandljus ska skarmas sa att de endast ar synliga fran
landningsriktningen.

1.13.2.2 Hdogintensiva ljus

1.13.2.2.1  Allmant

Hogintensiva ljus ska kunna intensitetregleras separat for varje delljussystem enligt féljande
indelning:

¢ inflygningsljus,

e optisk glidbanefyr,
e banljus,

e Dbankantljus,

o troskelljus,

e banéndljus.

Ljusintensiteten ska kunna regleras i foljande nivaer: 1, 3, 10, 30, 60, och 100 % av den
maximala ljusstyrkan. Manévrering av ljusstyrkan ska ske momentant.

Anm. 1 Reglering av en niva till en annan ska ske utan blandningsrisk eller annat obehag.

Anm. 2 Vid aldre anlaggningar sker mandvrering kontinuerligt med skjutreglage.
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1.13.2.2.2 Hd4gintensiva ljus - karaktar hos delljussystem

Ljusenheterna i de olika delljussystemen ska, dar sa ar praktiskt mojligt, ha den relativa
medelljusintensitet som anges i kolumn 5 inom 6ppningsvinklarna enligt kolumnerna 3 och 4
i nedanstaende tabell.

Inom de Gppningsvinklar, som anges i kolumn 3 och 4 nedan bor forhallandet mellan storsta
och minsta intensitet hos ljusstralen inte Gverstiga 3:1.

. " Minsta Gppningsvinklar hos ljuskallan Relativ medelljusintensitet.

Hus Farg (grader). Anm 1 Anm2
Horisontellt \ertikalt

Centrumlinje/ Vit 12 8 15-2
crossbarljus
Bantroskelljus | Gron | 12 5,5 1-15
Banandljus Rod | 12 5,5 0,25-0,5
Bankantljus Vit 111 55 1

Blixt- och TRID-ljus ska avge vitt riktat ljus och ha medelljusvarde 80 kcd £10 %.

Anm.1 Till vardena i kolumn 3 och 4 ska laggas den installningstolerans som betingas
av armaturens konstruktion och tillgangliga installningsinstrument.

Anm. 2  Avser ett relationstal for medelljusintensiteten inom den definierade
oppningsvinkeln hos en ljusenhet. Ett bankantljus utgér normerat utgangsvarde.

Anm. 3  Vid vissa aldre anlaggningar tillats tills vidare en 6ppningsvinkel av 5,5 grader
saval horisontell som vertikal.

Nar hogintensiva ljus ar installerade ska, vid 100 % padrag, ljusstyrkan inom de
Oppningsvinklar som anges for bankantljus enligt tabell ovan ej understiga 10 000 candela.

Instélld intensitet ska latt kunna avldsas vid mandverplatsen. Vid véarden under 10 % ska
avlasning kunna ske med en noggrannhet av 1 %.

1.13.2.3 Lagintensiva ljus, blixt- och TRID-ljus

1.13.2.3.1  Allmént
Lagintensiva ljus, blixt- och TRID-ljus ska normalt ej kunna intensitetregleras.
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1.13.2.3.2  Lagintensiva ljus - farg och ljusintensitet
Ljusenheterna i de olika delljussystemen ska, dar sa ar praktiskt mojligt, ha den ljusintensitet
som anges i kolumn 3 nedan:

Anm. | tabellen angiven ljusintensitet avser nyinstallation. | ldre anlaggningar tillats tills
vidare de inom parentes angivna vardena.

Ljus Farg Ljusintensitet i cd
Centrumlinje- och crossbarljus Vit 50 (11
Troskelljus Gron 12 (4)
Banandljus Rod 4 (1)
Bankantljus Vit 25 (17)
Taxiljus Bla 4 (1)
Plattkantljus Bla 4 (1)
Hinderljus Rod 10 (10)

1.13.3 Ljusinriktning
Inriktningen av de hogintensiva ljusenheter som ingar i de olika ljussystemen ska vara sadan
att ljusen & maximalt synliga fran flygplan som befinner sig pa eller nara glidbanan.

Varije ljusenhet i ett ljussystem ska inriktas med sin maximala ljusintensitet mot en punkt pa
glidbanan beroende av férekomst och typ av inflygningshjalpmedel. Se bild 1.13.1.

Avstandet fran ljusenheten till inriktningspunkten, métt horisontellt och parallellt med
ljussystemets centrumlinje, ska vara lika inom ljussystemet for militara banor (banklass 1-3)
1 200-1 800 m.
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A = Avstand fran ljusenhet till inrikiningspunkt & = distancea from the light unit to the alignrment point
B = Avstandfrin ljusenhet till banans centrumlinie B = distance from the light unit to the centre ling of the runway
H = H&jdskillnad ljusenhet till inriktningspunkt H = the elevation difference betwean the light unit and the alignment paoint
i = Ljusenhetens uppitrikining o = alignment upwards
[ = Ljusenhetens in&trikining [ = alignment inwards

Bild 1.13.1 Ljusinriktning.

Troskelljus, blixt- och TRID-ljus samt bankantljus fran tréskel och in mot banas mitt ska
inriktas enligt ovan. Fran och med den punkt dar bankantljusens hojdvinkel har nedgatt till 1°
over horisontalplanet eller vid halva banléangden, vilket som ar kortast, ska ljusen ha
hojdvinkel 1° 6ver horisontalplanet och vara inatriktade mot banans centrumlinje 1,5° (géller
ej banljus som &r fast inriktade enligt ICAO annex 14, t ex omniljus).

Optisk glidbanefyr ska inriktas enligt bestdammelserna i moment 1.15 Visuell
glidbaneindikering.

Banéndljus ska ha hojdvinkel 1° 6ver horisontalplanet. Ljus placerade utanfér banbredden ska
riktas 1,5° in mot banans centrumlinje.

1.134 Fargomraden
Fargomraden for de olika ljusfarger som omnamns i det féljande definieras i TSFS. Observera
aven fargvariationerna for ljus med reglerbar intensitet.
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1.135 Mandoverplatser
Tandning och slackning ska kunna utféras separat for ljussystemet enligt foljande indelning:

e inflygningsljus,
e TRID-ljus,
e optisk glidbanefyr,
e Dlixtljus,
» banljus
» troskelljus
» banéndljus
» bankantljus
e taxiljus,
o plattkantljus,
e hinderljus (inkl. vindstrut),
o trafiksignalanlédggningar.

Hog- och lagintensiva ljus mandvreras varfor sig.

Flygplatsljussystemen ska kunna tandas och slackas fran TWR, bor kunna tandas och slackas
I KC eller natstation.

Tandning och slackning bor &ven kunna ske i TLF-kérra av i TWR, KC eller natstation
forvalda ljussystemgrupper.

Anm. 1 Blixt- och TRID-ljussystemet bor kunna tandas och slackas fran TLF-karra utan
forval i KC eller TWR.

Anm. 2 Trafiksignalanlaggningar, se kapitel 3 moment 19.

Intensitetsreglering ska kunna utforas fran TWR och bor kunna utféras fran KC, TLF-Karra
samt natstation.

Mandvreringsmojlighet for civila ljussystem far endast finnas i TWR och nétstationer och ska
vara skilt fran militara ljussystem. Vid flygbaser, dar militara flygplatsljussystem saknas och
ersatts av befintliga civila flygplatsljussystem, bér manévrering dven kunna ske fran KC och
TLF.
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1.13.6 Driftsakerhet
Ljussystemen ska vara utforda sa att vasentlig forandring av eller missledande monster i
ljushilden ej uppstar vid enstaka storning/fel pa nagon delutrustning.

Reservkraftforsorjning skall anordnas for alla flygplatser med instrumentbanor av
banklass 1-3.

Dar reservkraftforsorjning anordnats skall den ha kapacitet att forsorja atminstone
foljande utrustning

e signallampan och den minimibelysning som erfordras i TWR for att

flygtrafikledningstjansten skall kunna bedrivas,

e alla hinderljus som enligt FLYGI bedomande &r nédvandiga for att uppna
tillfredsstéllande sakerhet for flygplan som utnyttjar flygplatsen
flygplatsljussystem
radionavigeringsutrustning for minst ett instrumentlandningssystem
radio- och telekommunikationsutrustning erforderlig for flygtrafikledningstjanst
talregistreringsutrustning.

Kraftforsorjningen, till de utrustningar som fordrar reservkraftférsérjning, bor vara ansluten
pa sadant satt att vid fel pa den normala krafttillférseln kopplas automatiskt
reservkraftforsérjningen in.

Tiden fran det ett fel uppstar pa den normala kraftforsorjningen till dess
reservkraftforsorjningen uppnatt erforderlig kapacitet skall vara sa kort som moéjligt och bor
for respektive anlaggningstyp inte 6verstiga i nedanstaende tabell angivna tider.

Hjalpmedel Max tid i sekunder
Huvudbana Annan bana

Inflygningsljus + optisk glidbanefyr 15 120

Bankant-, troskel-, banénd- och hinderljus 15 120

Radionavigeringsutrustning 10 -

Radio- och telekommunikation 5 10

Talregistrering 5 -

Reservkraftforsorjning inklusive initiering av den skall vara utformad som fristaende
sjalvforsorjande system (t ex motorgeneratorer, ackumulatorer eller kombinationer av dessa).
Andra funktioner an ovan angivna far inte anslutas och darigenom belasta
reservkraftforsorjningen utan tillstand fran FLYGI.
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1.13.7 Overvakning
For overvakning av flygplatsljussystem ska efter tillslag i respektive mandverstallare
indikeras att:

e installd ljusstyrka + 5 % innehalls.
e minst nedan angiven andel av lamporna inom respektive delljussystem &r i funktion:

-inflygningsljus 85%

-optisk glidbanefyr 85%

-blixtljus 70%
-banljus

bankantljus 85%

troskelljus 85%

banandljus 85%

-taxiljus 70%

e plattkantljus 70%

e drift- och mandverspanning finns.
o for hinderljus, trafiksignalanlaggningar och TRID-ljus ska felindikering erhallas vid
bortfall av enstaka lampor.

Anm. Godkanda varden for flygplatsljussystem indikeras med fast ljus.
Ej godkéanda indikeras med blinkande ljus samt med avstangbar akustisk signal.
Utebliven funktion indikeras genom att indikeringslamporna slocknar.
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1.14 INFLYGNINGSLJUSSYSTEM

1.14.1 Allméant
Inflygningsljussystemet ska vara sa utformat och inriktat att foraren under inflygningen
erhaller de informationer om flygplanets lage som anges i moment 1.13 Flygplatsljussystem.

Inflygningsljussystemet bestar av:

e hogintensiva inflygningsljus,
e lagintensiva inflygningsljus,
e Dlixtljus.

Anm. De hdgintensiva- och lagintensiva ljusen ger samma ljuskonfiguration1.14.2
Utformning

Inflygningsljussystemet ar utformat med tanke pa funktion i saval fred som krig samt anpassat
till de flygplantyper som ska utnyttja det.

I inflygningsljussystem férekommer tre olika grundkonfigurationer 1 1, I 2 och | 4 samt
varianten | 4:K. Se bild 1.14.1 - 1.14.3.

Anm. 1 Inflygningsljussystem typ | 4 &r i princip ett forkortat civilt inflygningsljussystem
kategori 1, system Calvert.

Anm. 2 Varianten | 4:K férekommer vid flygbaser och utgérs av en forkortad | 4. Langd
450 m, i vissa fall med blixtljus ut till 750 m l&angd.

1.14.2.1 Inflygningsljus
Inflygningsljus, som monteras pa master, ska placeras sa lagt som mdjligt med hansyn till sin
funktion.

I inflygningsljussystem ingaende ljusenheter ska om mojligt bilda ett obrutet plan
sammanfallande med horisontalplanet genom tréskeln. Kan detta av tekniska skél ej utforas
far ingen del av systemet ligga lagre an horisontalplanet genom bantréskeln eller hogre an ett
plan i lutning 1:50 utgaende fran strakets yttre begransningslinje.

Inflygningsljus inom omradet 150-300 m fran banbdrjan (galler dven vid inflyttad bantroskel)
far ha en hojd av hogst 0,9 m 6ver nivan genom bantroskeln. Stolpar for ljusenheter ska vara
forsedda med brottanvisning.

Vid inflyttad bantroskel ska inflygningsljusen fran den inflyttade bantroskeln intill banborjan
utgoras av i rullbanan nedsénkta ljus. Inom omradet fore banbérjan géaller moment 1.12.5.5
Markering av utrullningsomrade och omrade fore troskel. Dock kan FLYGI om sérskilda skal
foreligger dven foreskriva nedsankta ljus inom omrade fore banbdrjan.

Inflygningsljusanléaggning ska vara férsedd med anordning som gor inflygningsljusen
spanningslosa da utrullande flygplan uppfangas i utrullningshindret.

Hogintensiva inflygningsljus ska kunna intensitetregleras och mandvreras enligt moment
1.13.2 Ljusstyrka och ljusreglering och moment 1.13.5 Mandverplatser.
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1.14.2.2 Centrumlinjeljus

Centrumlinjeljusraden ska bilda en rét linje bel&gen i ett vertikalplan genom rullbanans
forlangda centrumlinje. Ljusraden far i riktning avvika hogst + 0,25° fran banans
centrumlinje.

Centrumlinjeljusradens totala langd raknat fran troskeln ar beroende pa typ av anlaggning.
Avstandet mellan tva narliggande ljusenheter inom ljusraden ska vara 30 m.

Anm. Aldre anlaggningar kan ha en langsdelning av 60 respektive 50 m.

| horisontalplanet far centrumlinjeljusraden gora hogst tva riktningsforandringar. Darvid far
gradienten ligga mellan +1/66 och -1/40.

Centrumlinjeljusen fran tréskeln och utat till och med den forsta crossbaren ska liksom denna
crossbar utforas med stolpar med brottanvisning och en hdgsta hojd av 0,5 m éver marken.
Dock far nivan genom bantréskeln ej underskridas. | vissa fall kan dessa ljus utgoras av i
marken nedsankta ljusenheter.

1.14.2.3 Horisonter (Crossbarer)

Horisonter (Crossbarer) ska placeras vinkelrdtt mot rullbanans férlangda centrumlinje med en
tolerans av + 0,5°, i h6jd med motsvarande centrumlinjeljus samt vagratt + 0,25°. Brytning i
vertikal- och horisontalplan far ej férekomma.

1.14.2.4 Blixtljus

Blixtljusanlaggning ska vara installerad i centrumlinjeljusraden. Blixtljusen ska vara sa
synkroniserade att de tdnds i en foljd med borjan langst ut. Blixtljuscykeln ska vara en sekund
(oavsett linjens langd). Darefter ska cykeln upprepas utan mellanliggande intervall.
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1.15 VISUELL GLIDBANEINDIKERING

1.15.1 Allméant
Visuell glidbaneindikering anordnas genom installation av optisk glidbanefyr. Hinderfrihet
och skyddsomrade for militar PAPI foljer TSFS normer for civil PAPI.

1.15.2 Funktion
Optisk glidbanefyr installeras for att underlatta slutlig inflygning for landning. Harigenom far
foraren mojlighet att uppsoka och folja en bestamd planébana till en given sattpunkt.

1.15.3 Utformning

Glidbanefyren ska anpassas efter en 6ga - hjulh6jd av 3,8 m. Glidbanefyrens ljuskaraktar ska
klart skilja sig fran 6vrig flygfaltsljus. Glidbanefyren ska lamna information om flygplanets
lage over, pa eller under aktuell glidbana. Den ska ge en séttpunkt ca 100 m in pa banan med
beaktande av 6ga - hjulh6jd enligt ovan.

Glidbanefyren ska placeras till vanster om rullbanan sett i landningsriktningen pa ett avstand
av 15 + 3 m fran bankanten. Fyren ska om mojligt placeras sa att gemensam sattpunkt med
ovriga landningshjalpmedel erhalls. Denna sattpunkt ligger normalt 100 m fran troskeln.

Tackningsomradet i sida ska vara minst + 10° men bor vara minst + 15°. Glidbanefyrens
optiska axel ska i horisontalplanet riktas parallellt med rullbanans centrumlinje.

Farggransen mellan informationerna pa glidbanan och under glidbanan ska normalt inriktas
2,61° over horisontalplanet for att ge nominell glidbana en undre grans pa 2,86° och en 6vre
grans pa 3,11°.

1.15.4 Glidbanefyr, typ PAPI
PAPI ska anpassas efter en nominell 6ga - hjulh6jd av 3,8 m och en nominell hjulh6jd dver
bantroskel av 5 m.

PAPI ska lamna information om flygplanets lage Gver, pa eller under aktuell glidbana.
Ljusfyren ska ge en sattpunkt ca 100 m in pa rullbanan med beaktande av nominell 6ga -
hjulh6jd enligt ovan. PAPI ska placeras sa att gemensam sattpunkt med 6vriga
landningshjalpmedel erhalls.

PAPI tackningsomrade i sida ska vara minst + 10 - 15°.
Armaturernas optiska axel ska i horisontalplanet riktas parallellt med rullbanans centrumlinje.

PAPI ska normalt utgéras av tva ljusenheter, ljusenhet 1 respektive ljusenhet 2, och normalt
vara placerade pa vanster sida i landningsriktningen, ca 18 m respektive 27 m fran bankanten.

Ljusenheterna ska vara installerade sa att piloten i slutet av inflygningen:

a. ser enheten narmast banan visa rott ljus och den yttre enheten visa vitt ljus nar
flygplanet befinner sig pa glidbanan,

b. ser bada enheterna visa vitt ljus nar flygplanet befinner sig 6ver glidbanan,

c. ser bada enheterna visa rott ljus nar flygplanet befinner sig under glidbanan.

Ljusenhet 1 ska normalt inriktas pa 3,11° och ljusenhet 2 ska normalt inriktas pa 2,61° 6ver
horisontalplanet for att ge en nominell glidbana pa 2,86°.

Anm. For bana med civil PAPI kan annan glidbanevinkel och sattpunk anvandas.

Sida 94
Datum 2016-10-21
Utgéva: 2



FORSVARSMAKTEN RML-F

MILITARA FLYGINSPEKTIONEN

1.16 BANLJUSSYSTEM

1.16.1 Utformning
Banljussystem bestar normalt av fast installerade bankantljus, bantroskelljus och banéandljus.
Ljusen kan &ven vara transportabla.

Ett fast installerat banljussystem har bade hdg- och lagintensiva ljus som ger samma
ljuskonfiguration.

1.16.2 Bankantljus
Bankantljus ska finnas langs hela rullbanan i tva parallella rata linjer med lika avstand fran
rullbanans centrumlinje.

Bankantljus ska vara placerat 3m utanfor kanterna av det omrade som forklarats anvandbart
som rullbana. Se bild 1.16.1.

Anm. P& aldre anlaggningar tillats avstandet 5 m.

Ljusenheterna ska placeras likformigt i raderna med ett inb6rdes avstand som ej far Gverstiga
60 m i langdled.

Anm. P& aldre anlaggningar tillats max avstand 75 m. Ljusen pa motsatta sidor om
centrumlinjen ska parvis ligga mitt for varandra. Vid korsande banor far bankantljusen
vara forskjutna eller utelamnas vid bankorset forutsatt att flygforare erhaller tillracklig
vagledning.

Rullbana, som avses utnyttjas for start under morker med hjalp av enbart flygplanets
stralkastare, ska ha reflekterande kantmarkeringar (markeringskappar) om mojligt placerade i
anslutning till bankantljus. Markeringarnas hojd far ej dverstiga 0,5 m.

Hog- och lagintensiva bankantljus ska visa fast vitt ljus utom de sista 600 m av rullbanan dar
de ska visa fast gult ljus mot start- och landningsriktningen.

Anm. Aldre anlaggningar har pa vardera bansidan vid 600 m fran respektive banslut ett
lagintensivt bankantljus som visar gront ljus.

Beatackningar
Bankantljus % %

=
K Triskelljus
. Banindjus -4 ¥
2 TRID-jus % y
Bana :ﬁ :>€ =
X X
B rmanHKHHHAK 1 3m X 50
% —+ 60
E.OI 3x 18 . H5x 1.9 I2.2 g }E K

19.4 A =]
=

Bild 1.16.1 Banljus.
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1.16.3 Troskelljus
Troskelljus ska besta av hog- och/eller lagintensiva ljus.

Nar bantroskeln ar belagen vid banbdrjan ska troskelljusen placeras pa en linje vinkelratt mot
rullbanans centrumlinje samt sa nara banb&rjan som mojligt och hogst 3 m utanfor denna. Se
bild 1.16.1.

Nar bantroskeln ar inflyttad ska troskelljusen vara placerade pa en linje vinkelrétt mot
rullbanans centrumlinje vid l&get for den inflyttade bantrdskeln.

Avstandet mellan nérliggande ljus inom troskel ska vara 1,9 m.

Anm. Trosklar med 10 m avstand mellan ljusen finns pa aldre anlaggningar.
Bantroskel ska ha en bredd av 17,4 m, exklusive TRID-ljus, pa vardera sidan om
centrumlinjen raknat fran rullbanekanten och utat. Se bild 1.16.1.

Anm. Trosklar med bredd upp till 95 m pa vardera sidan centrumlinjen raknat fran

rullbanekanten finns pa aldre anlaggningar.

Troskelljus ska visa fast gront ljus.

1.16.4 Banandljus
Banandljus ska utgdras av hog- och/eller lagintensiva ljus. Banandljus ska finnas pa alla
rullbanor utrustade med bankantljus.

Anm. D4 bantrdskeln for motsatt rullbaneriktning ar belagen vid banbdrjan kan
banandljusen i allmanhet kombineras med dessa trdskelljus.

Banandljus ska vara placerade pa en linje vinkelratt mot rullbanans centrumlinje sa nara
rullbanans slut som mojligt och hogst 3 m utanfér denna och ska avge fast rott ljus. Se bild
1.16.1.

1.16.5 Troskelidentifieringsljus (TRID-ljus)
TRID-ljus ska utgoéras av vita blixtljus med en frekvens av 60-120 blixtar per minut och ska
kunna mandvreras separat fran 6vriga delljussystem.

Ljusenheterna ska ha en 6ppningsvinkel av ca 25° och inriktas som troskelljus inom
banbredden. Se moment 1.13.3 Ljusinriktning.

Ljusenheterna placeras 2 m utanfor den yttersta troskelarmaturen pa vardera sidan om
centrumlinjen, raknat fran bankanten, i bantréskel for bana som saknar inflygningslinje. Se
bild 1.16.1.

Ljusenheternas armaturhdjd ska vara hogre &n narliggande troskelljusarmaturhdjd.
Ljusen ska vara synliga endast i banans inflygningsriktning.

1.16.6 Transportabla ljus
Transportabla ljus anvénds vanligen som reservutrustning eller vid rullbana som helt saknar
fast banbelysning.

Transportabla ljus ska uppfylla kraven i tillampliga delar vad galler konfiguration och féarger
enligt ovan. Ljusen ska utgoras av lagintensiva ljus.
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1.17 LJUS VID TAXIBANOR OCH
UPPSTALLNINGSPLATTOR

1.17.1 Allméant
Vid flygplats med rullbana forsedd med fasta bankantljus bor taxi- och plattkantljus finnas pa
alla taxibanor och uppstéllningsplattor som anvands under morker.

Finns ej kantljus ska reflekterande kantmarkeringar (markeringskappar) uppsattas med en
hdgsta hdjd av 0,5 m dver marken.

1.17.2 Taxikantljus
Taxikantljus ska visa fast blatt ljus.

Taxikantljus ska pa rakstracka vara likformigt fordelade med ett inbordes avstand mellan
ljusenheterna av hégst 60 m.

Avstandet mellan kantljusen i kurva ska vara sa avpassat att en tydlig markering av kurvan
erhalls. For taxibankurva med kurvutfyllnad ska den inre raden av kantljus félja
kurvutfyllnadens kant mot faltytan.

Taxikantljus ska placeras sa nara kanten av taxibanan och kurvutfyllnaden som mojligt men
inte narmare an 3 m. Avstandet mellan den réta linjen dragen mellan vartannat taxikantljus
och taxibankant far for innerkantljus ej dverstiga 5 m. Se bild 1.17.1.

I

Beteckningar
: : rax 60 m
o Taxikantljus ;
= Bankantljus

—E i

Bild 1.17.1 Taxikantljus.

Ljuset ska vara synligt minst 30° dver horisontalplanet samt vara rundstralande utom vid
korsningar och avfartskurvor dar de bor vara avskarmade sa att de ej kan forvaxlas med andra
ljus.
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Vid taxibanas anslutning till rullbana och uppstallningsplatta ska det ndrmast anslutningen
placerade kantljuset pa vardera sidan av taxibanan visa blinkande blatt ljus. Blinkfrekvensen
ska vara 90 * 5 blinkar per minut.

1.17.3 Plattkantljus
Plattkantljus ska avge fast blatt ljus.

Plattkantljus ska vara utforda och placerade i enlighet med taxikantljus ovan.

1.17.4 Véagledningsljus for taxning
Stoppljus ska i sarskilda fall anordnas vid taxibana. Se TSFS 2010:133

1.17.5 Bana i anvandning

RGL (Runway gard Lights) &r tandemljus med gult vartannat blinkande ljus foér varning av
rullbana i anvandning och placeras vid 6mse sidor av taxibana i anslutning till vantplats TSFS
norm.

Om varningsljus for bana i anvandning (RGL-ljus) finns installerat ska dessa placeras sa att
dimensionerande absolut hinderfrihet uppnas. Beskrivning av RGL-ljus, se TSFS 2010:133

1.18 HINDERLJUS

1.18.1 Allmant
Hinder ska markeras med fast hinderljus.

| nedanstaende undantagsfall kan dock blinkande hinderljus anvandas efter FLYGI tillstand:

e inom inflygningsomrade fran innerkanten och utat da uppméarksamheten pa ett hinder
sarskilt benover pakallas, samt

e utanfor inflygningsomrade och yttre strak da ett hinder har stor utbredning, t ex en
hojdstrackning, samt da fasta hinderljus skulle vara oldampliga eller otillrackliga.

Hinderljus erfordras ej pa visuella landningshjalpmedel, t ex inflygningsljus eller optiska
glidbanefyrar.

1.18.2 Utformning

Fasta hinderljus ska vara rundstralande och visa rétt ljus av sadan intensitet, minst 20 cd, att
hinderljuset framtrader mot narliggande ljus och mot det allménna bakgrundsljuset. Ljuset far
dock ej vara blandande.

Blinkande hinderljus ska visa blinkande rott ljus med en frekvens av 20-60 blinkar per minut.
Ljusblinkarnas maximiintensitet far ej medfora risk for blandning. Ljusblinkarnas varaktighet
bor dverstiga mellanliggande morka period.

1.18.3 Placering
Nér fasta hinderljus anvands ska antal och placering vara sadan att markeringen kan
observeras fran alla riktningar.

Hinderljus ska placeras vid toppen av ett hinder. Ljusen ska vara sa placerade att de markerar
den punkt eller kant som ligger hogst i forhallande till narmaste hinderfria yta. Utgors hindret
av skorsten ska dock ljusen med hansyn till risken for nedsotning placeras mellan 1,5 och 3 m
under toppen.
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Nar toppen av ett hinder gar igenom den hinderfria ytan med mer dn 15 m ska fasta hinderljus
dven anbringas pa hindret dar detta genomtranger den hinderfria ytan. Ar avstandet mellan
toppen pa hindret och den hinderfria ytan storre dn 45 m ska ytterligare hinderljus anbringas i
sa jamna intervaller som majligt mellan den hinderfria ytan och det hogst placerade ljuset.
Det vertikala avstandet mellan tva hinderljus far inte Gverstiga 45 m.

Hinder med stor horisontell utstrackning ska forses med hinderljus pa sina hogsta delar med
hogst 45 m avstand mellan tva ljus i horisontell ledd.

Nér blinkande hinderljus anvénds ska detta placeras vid den hdgsta punkten eller kanten av
det aktuella hindret i forhallande till den narmaste hinderfria ytan.

Om hinderljus utanfor flygplats stadgas i TSFS.

1.19 TRAFIKSIGNALANLAGGNINGAR

1.19.1 Allmant
Forsvarsmaktens trafiksignalanlaggningar bestar av Bantrafikljus och Vagtrafikljus.

Trafikreglering ska anordnas vid vag, dar risk foreligger for kollision eller stérning mellan
vagtrafikant och startande eller landande flygplan eller flygplan under forflyttning.

1.19.2 Funktion
Trafiksignalanlaggning anordnas vid behov for reglering av vagtrafik inom:

e manoveromrade (egen trafik) och utfors da som bantrafikljus,
e manoveromrade (allman trafik) och utfors da som vagtrafikljus,
e utrullningsomrade (allméan trafik) och utfors da som vagtrafikljus.

1.19.3 Utformning

1.19.3.1 Bantrafikljus

Signalanlaggningen placeras, utanfor strakgrans, dar vagar passerar rullbanor och anvands for
reglering av fordonstrafik.

Bantrafikljus bestar av en armatur med tva lampor, som ger rott eller gront ljus.
Signalanldggningen ska kunna manoévreras i TWR alternativt hos TLF.

Varje bantrafikljus ar forsett med en tryckknapp for uppkallning. Vid intryckning lyser en
anropslampa upp i TWR alternativt hos TLF, som anger att fordon énskar passera rullbanan.
Om rullbanan &r fri och uppkallande fordon tillats passera, trycks larmknappen for gront ljus
in, varvid bantrafiksignalanlaggningen skiftar till gront sken samtidigt som en larmsignal
ljuder intermittent.

1.19.3.2 Vagtrafikljus
Végtrafikljus ska finnas enligt gallande vagtrafikférordning. Signalanldggningen anvands for
att reglera allman fordonstrafik inom mandver och/eller utrullningsomrade.

Vagtrafikljus bestar av tva armaturer, som visar vaxelvis blinkande rétt sken. Utformning och
rod farg enligt VVagtrafikforordningens normer.

Signalanlaggningen ska alltid ha akustisk signal med en ljudstyrka av minst 55-60 dB pa
avstandet 50 m.

Forutom végtrafikljus ska forbudsskylt ”Forbud att stanna fordon”, nr C39 enligt SFS
2007:90, finnas uppsatt.

Signalanldggningen kan dven vara férsedd med vagbommar.
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Végtrafikljus ska kunna mandvreras fran TWR och KC vid flottiljflygplats och fran KC och
TLF vid 6vriga flygplatser.

1.19.4 Overvakning
For dvervakning av trafiksignalsystem ska efter tillslag i respektive mandverstallare indikeras:

e Dortfall av enstaka lampor,
o Dortfall av signalklocka.

Anm. Fungerande trafiksignalsystem indikeras genom véxelvis blinkande réda lampor och
for den akustiska signalen genom blinkande gult ljus.

Utebliven funktion indikeras genom att indikeringslamporna slocknar.

1.20 LJUS VID UTRULLNINGSOMRADE

Sarskilt ljussystem for utrullningsomrade anordnas normalt ej.

Pa rullbana med utrullningshinder far hinderljusen, placerade pa utrullningshindret, anses vara
tillrackligt vagledande for inriktningen av avkdérande flygplan.

Detta innebér att hinderljusen ska vara placerade sa att utrullningshindrets utstrackning och
placering klart framgar vid utrullning fran rullbanan mot hindret.
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Avsilkligt blank
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