NAHLAVINSAVASAOH

r
o

~f

Regler for militar sjofart 2013
RMS-D

Gemensam
Sjosakerhetsledningssystem

Personal

Drift

Marin yttre miljo

Fartyg och deras utrustning

2013






Forsvarsmakten
Regler for militar sjofart

Drift

RMS-D






FORSVARSMAKTEN 2013-10-08 FM2013-748:1
Hogkvarteret

Regler for militdr sjofart, RMS-GSPDMF 2013, M7739-351114, faststélls hirmed
med stod av 17 kap. 7 § Forsvarsmaktens foreskrifter (FFS 2012:1) med arbetsord-
ning for Forsvarsmakten (FM ArbO) och kungors med stod av Forsvarsmaktens f6-
reskrifter (FFS 2011:2) for militér sjofart.

Regler for militér sjofart ska tillaimpas for all verksamhet inom Forsvarsmakten med
orlogsfartyg och dykare samt dartill hérande stodsystem och infrastruktur som di-
rekt paverkar militér sjosékerhet, fran och med 2014-01-01.

RMS-D 2013, Drift.
Fran samma tidpunkt upphavs RMS 2010 enligt nedan

RMS-D 2010. Faststilld med 2010-09-02, 14 990:64129.

Detta beslut har fattats av 6verste Ronald Mansson. I den slutliga handldggningen har
dessutom oversteldjtnant Mats Johansson och inspektdr Christer Lindelov deltagit
och som foredragande kommendor Mikael Wendel.

Ronald Mansson

Handlingen ér faststilld i Férsvarsmaktens elektroniska
dokument- och drendehanteringssystem

Mikael Wendel

Boken ar publicerad i samarbete med Autotech Teknikinformation AB

Sakavdelningar: Militara Sjosakerhetsinspektionen
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1 Allmant om RMS-D 2013

1.1 Forord

Regler for militédr sjofart, RMS-D, ska tillimpas pé orlogsfartyg samt de stodsystem
och den infrastruktur som erfordras for att tillgodose kravet pa militdr sjosédkerhet.

1.2 Nyheter i RMS-D 2013 jamfort med RMS-D 2010

Kapitel 2. Fartomraden har reviderats och fortydligats. I kapitel 3. Eldrift har mindre
redaktionella forandringar skett mot tidigare utgava av RMS-D. Kapitel 4 Materi-
elunderhall, ddr mindre redaktionella férdndringar har skett, har flyttats till RMS-F.

Avseende RMS-D 2010 kapitel 5. Farligt gods (som i RMS-D 2013 ar kapitel 4) har
texten helt arbetats om vad avser innehall och struktur. Inférandebestammelser har
tillkommit.

I hela RMS-D har formatet dndrats for att det tydligare ska framgé vilka delar av
bestimmelserna som utgér Forsvarsmaktens foreskrifter och vilka delar som ar ater-
givna fran andra forfattningar.

Foreskrifter som Forsvarsmakten beslutar i enlighet med ovanstaende dr i RMS-D
markerade med ljusbla bakgrund samt paragraftecken med l6pande numrering i re-
spektive kapitel. Foreskrifterna dr i vissa fall kompletterade med allménna rad eller
kommentarer, dessa stycken dr markerade med indragen kursiv text utan sarskild
numrering. I de fall bestimmelser fran andra forfattningar m.m. aterges ordagrant
har detta markerats med bla text.

1.3 Forfattningar och internationella konventioner

Nedan fortecknas négra av de lagar, férordningar, foreskrifter och internationella
konventioner som pa olika sdtt utgoér grund for RMS-D, foljt av kortfattade kom-
mentarer om hur deras innehall paverkar RMS-D. En mer omfattande beskrivning
6ver normgivningen inom detta omrade finns i RMS-G.

Fartygssdkerhetslagen (2003:364)

Lag (2003:364) giller for orlogsfartyg endast i den man regeringen foreskriver det,
vilken den gjort i Forordningen om sidkerhet pa orlogsfartyg (2003:440).

Férordningen om séikerhet pa orlogsfartyg (2003:440)

Enligt Forordningen om sédkerhet pa orlogsfartyg (2003:440) ér ett fartyg sjovardigt
bara om det dr sa konstruerat, byggt, utrustat och hallet i stand att det med hansyn till
sitt indamal och den fart som det anvidnds i eller avses att anvandas i ger betryggande
sakerhet mot sjoolyckor.

For ubatar innebar detta att, trots att sjovardigheten for ubét i uldge ej ar beroende
av sjotillstand, skall den dven kunna upptrdda pa ytan. Ubat skall, sa langt som det
ar mojligt for en ubat, kunna bistd annan sjofarande i nod, samt vid hidndelse som
medfor tvingande ytldge, vara sjovardig i det fartomréde den upptriader
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1 Allmant om RMS-D 2013

Transportstyrelsens foreskrifter om fartomradenas indelning, TSFS 2009:8

Transportstyrelsen har utarbetat en foreskrift som beskriver fartomradena C, D och
E i TSFS 2009:8. Dar ska det noteras att fartomrade C runt Gotland varierar i ut-
strackning beroende pa vilken tidpunkt pa aret som réader. Detta med hinsyn tagen
till den definition som fartomradena har i EU:s passagerarfartygsdirektiv.

Rdadets direktiv 98/18/EG av den 17 mars 1998 om scikerhetsbestéimmelser och
séikerhetsnormer for passagerarfartyg

EU direktivet har ikraftsatts av Sveriges regering genom Fartygssakerhetsforord-
ningen (2003:438 med dndring 2007:238) dir de nya fartomradena beskrivs.

IMDG-koden

Transporter av farligt gods pa Forsvarsmaktens orlogsfartyg omfattas inte av lag
(2006:263) om transport av farligt gods. Normgivning och tillsyn av transport av
farligt gods pé& orlogsfartyg utfors av SAKINSP/SJOL Vad giller anvindning av
farligt gods ombord, se RMS-G 1.5.2, ArbetsmiljoRMS-G 1.5.2, Arbetsmiljo.

Elscikerhet

Enligt fartygssakerhetslagen (2003:364) har Transportstyrelsen tillsynsansvar enligt
lagen och foreskrifter meddelade med stod av lagen, ndr det gdller fartyget och dess
utrustning,(5 kap. 1§ 1st). Detta innebdr att Elsakerhetsverkets tillsynsansvar slutar
vid eluttaget for landkraft pé kaj. Tillsynsansvaret ombord ligger dirmed pa Trans-
portstyrelsen men utdvas av Forsvarsmakten och utfors av SAKINSP/SJOL.
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2 Fartomraden

2.1 Grunder

1S Dessa regler giller for svenska orlogsfartyg savil inom Sveriges sjoterrito-
rium som i internationell fart.

2§ Foljande definitioner anvinds i detta regelverk

Skyddad plats Hamn eller naturligt skyddat omrade som kan
anvandas som skydd vid forhéllanden som kan
utgora fara for ett fartygs sikerhet eller omrade
innanfor E-linjen.

Av 2 § i Transportstyrelsens foreskrift om fartomradenas indelning (TSFS 2009:8)
framgar att:

Ett naturligt eller pa konstgjord vag skyddat omréde som kan
anviandas som skydd vid foérhéllanden vilka kan utgora en fara for ett
fartygs sakerhet”

Strandlinje D-linjen eller kustlinjen dér nédstillda kan ta
sig i land.

Av 2 § i Transportstyrelsens foreskrift om fartomradenas indelning (TSFS 2009:8)
framgar att:

”Kustlinjen pa oskyddade delar av kusten dér nodstéllda kan ta sig i
land och D-linjen dér kusten har skargard.”

Signifikant vighojd Den signifikanta vighéjden dr medelhdjden av
den hogsta tredjedelen av vighojderna under
en tidsperiod.

Av 2 § i Transportstyrelsens foreskrift om fartomradenas indelning (TSFS 2009:8)
framgar att:

”Den genomsnittliga hojden for den tredjedel hogsta vaghojder som
iakttagits under en bestimd period”
Anmérkning

Detta stimmer vil verens med den subjektivt observerade vighdjden.
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2 Fartomraden

Viglingd Forutom vaghdjderna, som anvands som

kriterium i olika regler, ar dven vagldngderna
(avstandet mellan tva vagtoppar) respektive
vagperioderna (tiden mellan tva vagpassager,
olika definitioner forekommer) av intresse for
fartygs rorelser och belastning. I Ostersjén
och Nordsjon inklusive svenska véstkusten
dominerar vagspektra med korta vagor (korta
perioder) som i allménhet dr ogynnsamma
for sma fartyg. I 6ppna havsomraden/oceaner
ar vagspektra som domineras av hoga och
langa vagor betydligt vanligare. Trots storre
vaghdojder kan sadana forhallanden vara relativt
gynnsamma for fartygens uppforande.

C, D och E-linje Med C, D och E-linje avses linje som ar

definierad med koordinater enligt TSES 2009:8

3§ For varje orlogsfartyg ska sjosakerhetsinspektoren besluta om tillatet fart-

10

omrade vilket dokumenteras i ett fartomradesbeslut.

Fartomradesbeslut kan vara férenat med ett antal villkor for 6rlogsfar-
tyget sdsom:

o Sjotillstand, krav pa fartreduktioner dé vissa signifikanta vaghojder
(observerad) upptrader.

« Viaderprognoser, krav pa regelbunden inhdmtning av
vaderprognoser.

o Ovriga villkor, krav pa basresurser, optisk kontakt mellan enheter.

Kommentar

For en bdt kan fartomrd desbeslut anges pa sjovardighetsbevis, dekal eller
anges I ett typbeslut pd en i bdten fast monterad typskylt.

Varje fartyg konstrueras for ett visst fartomrade. For signifikanta vaghojder
over 2,5 meter sker emellertid ingen uppdelning och begrinsning uppat.
Fartyg for fartomride A ir siledes tinkta att kunna operera i alla
havsmiljoer och i mycket hoga vigor. Fartyg konstruerade for fartomride B
begrinsas i sin operation till kustnira omrdden, hogst 20 nautiska mil frin
strandlinjen, men utan begrinsning av vighdjden.

Vid overgdngen frin de tidjgare faststillda (1996) fartomrddena till nya
fartomrdden ar de faktorer som paverkar det nya fartomradesbeslutet:

e nuvarande fartomride

e tekniskt underlag fran konstruktion
« tidigare utredningar

e konstruktionsforutsittningar

o sjoegenskaper

e arrangemang

e utrustning

Exempel pd fartomrddesbeslut finns i RMS-G, bilaga 15RMS-G, bilaga 15.
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2.1 Grunder

4§ Ett moderfartyg for batar ska anses vara en skyddad plats om bat kan dockas
in i fartyget eller lyftas ombord. Batar som transporteras pa ett moderfartyg
har fartomrade med moderfartyget som utgangspunkt. Batar far upptrada
upp till en nautisk mil fran moderfartyget om inte annat fartomréade beslutats
av sjosakerhetsinspektoren.

Kommentar

Sjosakerhetsinspektoren har beslutat generella fartomradesbeslut for

bdtar som ej har typanpassade fartomrddesbeslut. Bitar som ej har
fartomrddesbeslut enligt 3§ kan effer framstallan till sjosikerhetsinspektoren,
1d typanpassat fartomrddesbeslut anpassat till bdtens sjovardighet,
anvindning och andra forutsittningar.

RMS-D 2015 11



2 Fartomraden
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2.2 Fartomradesindelning

5§ Foljande fartomraden ska tillimpas.

Fartomride A

Ett omrade som anges som

A vilket innebar obegrinsat fartomrade eller som

A(XXX) dér (XXX) anger ett omrade dér avstandet
till skyddad plats aldrig ar storre én XXX nautiska
mil.

Av 1 kap. 3 § i Fartygssakerhetsforordningen (2003:438) framgar att:

”Annat fartomrade an B, C, D eller E”

Fartomrdde B Ett omrade dir avstandet till strandlinje aldrig ar
storre dn 20 nautiska mil.

Av 1 kap. 3 § i Fartygssakerhetsforordningen (2003:438) framgar att:

"Ett fartomrade som vid medelvattenstand stracker sig hogst 20
nautiska mil fran en strandlinje ddr nddstallda kan ta sig i land.”

Fartomride C Ett omrade som anges enligt foljande:

1.

Runt Sveriges kust utom Gotland;

Ett omrade dér avstandet fran skyddad plats ald-
rig dr storre dn 15 nautiska mil eller avstandet till
strandlinje aldrig ar storre dn 5 nautiska mil. Ett
av villkoren "Avstand fran strandlinje i nautiska
mil” eller "Avstand fran skyddad plats i nautiska
mil” i nautiska mil skall alltid vara uppfyllt.

Runt Gotlands kust under perioden 1 september
t.o.m. 31 maj;

Omradet innanfér C-linjen.

Runt Gotlands kust under perioden 1 juni t.o.m.
31 augusti;

Omrédet innanfor C-linjen samt ett omrade ut-
anfor C-linjen dér avstandet fran skyddad plats
aldrig ar storre dn 15 nautiska mil eller avstan-
det fran strandlinje aldrig 4r storre dn 5 nautiska
mil. Ett av villkoren "Avstand fran strandlinje i
nautiska mil” eller "Avstand fran skyddad plats i
nautiska mil” skall alltid vara uppfyllt.

Under perioden 1 juni t.o.m. 31 augusti far far-
tyg som har fartomradesbeslut C operera kring
Gotland dven dess sydvistra del, under forutsatt-
ning att ett av villkoren enligt ovan ar uppfyllt.
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2.2 Fartomradesindelning

Av 1 kap. 3 § i Fartygssakerhetsforordningen (2003:438) framgar att:

”Ett fartomrade dar sannolikheten for en signifikant vaghojd som
overstiger 2,5 meter dr mindre dn 10 procent under en ettarsperiod for
aretrunttrafik eller under en begrinsad period av aret {or trafik endast
under den perioden. Omradet fir varken stricka sig lingre dn 15
nautiska mil fran en skyddad plats eller lingre &n 5 nautiska mil (vid
medelvattenstand) fran en strandlinje ddr nodstéllda kan ta sig i land.”

Fartomride D Ett omrade som anges enligt foljande:
1.  Under perioden 1 september t.o.m. 31 maj;

Omradet innanf6ér D-linjen.
2. Under perioden 1 juni t.o.m. 31augusti;

Omradet innanf6ér D-linjen samt vidare ett om-
rade utanfér D-linjen dér avstandet fran skyd-
dad plats aldrig ar storre dn 6 nautiska mil el-
ler avstandet till strandlinje aldrig ar storre dn
3 nautiska mil. Ett av villkoren “Avstdnd fran
strandlinje i nautiska mil” eller "Avstand fran
skyddad plats i nautiska mil” i nautiska mil ska
alltid vara uppfyllt.

Av 1 kap. 3 § i Fartygssakerhetsforordningen (2003:438) framgar att:

Ett fartomrade dar sannolikheten for en signifikant vaghojd som
overstiger 1,5 meter dr mindre dn 10 procent under en ettarsperiod
for aretrunttrafik eller under en begrinsad period av aret for trafik
endast under den perioden. Omradet far varken stracka sig lingre dn 6
nautiska mil fran en skyddad plats eller lingre &n 3 nautiska mil (vid
medelvattenstand) fran en strandlinje ddr nodstéllda kan ta sig i land.

Fartomride E Omradet innanfor E-linjen. Nér den signifikanta
vaghdjden inte 6verskrider 0,5 meter vid det
aktuella tillfallet s& utstracks omradet till maximalt 1
nautisk mil frdn nagon del av den med koordinater
definierade, E-linjen.

Av 1 kap. 3 § i Fartygssakerhetsforordningen (2003:438) framgar att:

”Ett fartomrade som omfattar hamnar, floder, kanaler, insjéar och de
omrdden i skdrgard som erbjuder sjold fran paverkan av végor fran
oppna havet samt skiargardar i Vanern och Vittern. Omradet omfattar
dven skyddade fjardar dar den signifikanta vighojden inte 6verstiger
0,5 meter under mer dn 10 procent av en ettarsperiod. Under perioden
den 1 juni till och med den 31 augusti ingar 6ppna passager i ett i
ovrigt skyddat skiargardsomrade. Passagens oskyddade stracka far inte
vara storre dn en distansminut och den signifikanta vighojden far inte
overstiga 0,5 meter under mer dn 10 procent av den perioden.”

Pa Transportstyrelsens hemsida att gar det att hdmta upp en sjokortsbild for det ak-
tuella kustavsnittet av vilken omradesgréanslinjer framgar.

RMS-D 2015 13



2 Fartomraden
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2.3 Tillampning av fartomrade i internationell fart

6S Forberedelser och underlag for internationell fart skall tas fram i form av
sjokort med angivna och faststdllda omradesgrinser utgaende fran statistik
tor vaghojder i omradet, hamnar eller naturligt skyddade omraden och skall
kunna redovisas for Militira sjosikerhetsinspektionen (SJOI).

79

Sjoresor som planeras genomforas i farvatten utanfor Sveriges sjoterritorium
ska, baserat pa orlogsfartygets fartomradesbeslut, planeras sé att:

1.

For fartyg med fartomrade A

Avstdndet till en skyddad plats aldrig dverstiger virdet inom parentesen
nér fartomradet uttrycks som A(XXX).

For fartyg med fartomrade B
Avstandet till strandlinjen aldrig 6verstiger 20 nautiska mil.
For fartyg med fartomrade C

Definitionen i fartygssikerhetsférordningen (2003:438 med &ndring
2007:238) for fartomrdde C vad avser signifikant vagh6jd under en
ettarsperiod alternativt for aktuell period, och avstind fran skyddad
plats alternativt strandlinje tillimpas.

For fartyg med fartomrade D

Definitionen i fartygssidkerhetsforordningen (2003:438 med é&ndring
2007:238) for fartomrdde D vad avser signifikant vighéjd under en
ettdrsperiod alternativt for aktuell period, och avstand fran skyddad
plats alternativt strandlinje tillimpas.

For fartyg med fartomrade E

Definitionen i fartygssidkerhetsforordningen (2003:438 med &ndring
2007:238) for fartomrade E vad avser signifikant vaghojd under en
ettarsperiod alternativt for aktuell period, och avstand fran skyddad
plats alternativt strandlinje tillampas.
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3 Regler for skotsel av elektriska
starkstromsanldggningar pa orlogsfartyg
- Eldrift

3.1 Begreppsforklaring

Elordlista finns i TO AF EL 000-000005 Elordlista utgava 2, utgiven av Forsvarets
materielverk (FMV).

Jord

Massan av fartygets metallskrov eller inbyggda metallstrukturer for jordsystem och
vars elektriska potential (definitionsmassigt) sétts lika med noll.

Kontrolltavla

Kopplingsutrustning for styrning av elproduktion och férdelning av elektrisk energi.
Huvudkontrolltavla bendmns dven huvudtavla.

RMS, rms

RMS med versaler betyder i denna foreskrift ”Regler for militér sjofart”. Motsvarande
begrepp med gemener (rms) anvinds hdr som root mean square (kvadratiskt medel-
virde, effektivvdarde) och anvinds vid spannings- och stromangivelser.

3.2 Inledning

1S Denna foreskrift giller for skotsel av elektriska starkstromsanldggningar pa
orlogsfartyg.

Foreskriften ska anvindas tillsammans med de sérskilda anvisningar som
finns i beskrivningsbocker, underhallssystem eller motsvarande dokumen-
tation for respektive fartygstyp.

2§ Anvisningar enligt 7 §kompletterar féreskriften men far inte strida mot den.

Som forebild for denna foreskrift ligger den svenska standarden Skotsel av elekt-
riska anldggningar, SS-EN 50110-1. Standarden ar inte utarbetad for att tillimpas pa
sjogaende fartyg eller svdvare (orlogsfartyg), eftersom internationella regler i dessa
sammanhang har foretrdde framfor nationell lagstiftning, men rekommenderas som
vigledning och tillimpning sé langt det 4r mojligt. Vidare bygger denna féreskrift
pa Starkstromsférordning (2009:22), Elinstallatorsférordning (1990:806) samt Elsa-
kerhetsverkets foreskrifter och allménna rad om innehavarens kontroll av elektriska
starkstromsanliggningar och elektriska anordningar, ELSAK-FS 2008:3, foreskrif-
ter och allménna radd om elsikerhet vid arbete i yrkesmissig verksamhet, ELSAK-FS
2006:1.

Det finns i denna foreskrift &ven regler for ansvarsforhéllanden inom elsédkerhetsom-
radet samt regler avseende elbehorighet for elinstallatorer och vilka elektriska arbe-
ten som kréver elbehorighet pa orlogsfartyg. Kompetenskraven for elbehorigheten
for elinstallator framgar av RMS-P, dér all behorighet, bade teknisk och nautisk, ar
redovisad. Regler for utforandet av en elektrisk anldggning finns i RMS-F.

RMS-D 2015
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3 Regler for skotsel av elektriska starkstromsanlaggningar pa orlogsfartyg — Eldrift

En viktig del i Forsvarsmaktens systematiska elsidkerhetsarbete ar att tillbud, som
skulle ha kunnat resultera i olycka, skada, elavbrott eller eldriftstérning, rapporteras.
Det dr av stor vikt att chef for forband, centrum och skola sakerstiller att avvikelse-
rapportering sker, se RMS-S.

3.3 Allméant
Tilldmpning

3§ Forsvarsmakten ska bedriva ett systematiskt elsdkerhetsarbete som ska om-
fatta orlogsfartyg. Begreppet skotsel av elektriska anldggningar omfattar all
verksamhet, inklusive arbete, som behdvs for att en elektrisk anlaggning ska
fungera. Innan négon skotsel utfors pa en elektrisk anldggning ska det be-
domas vilka elektriska risker som finns. Bedomningen ska omfatta hur skot-
seln ska utforas och vilka sidkerhetsatgarder som ska vidtas for att skotseln
ska kunna utforas pa ett sakert satt.

Allméinna rid

Systematiskt elsikerhetsarbete bor bedrivas enligt Handbok Elsikerhet i
Forsvarsmakten, H Elsik.

Detta omftattar alla delar av organisationen. H Elsik utgor ett stod till
forband vid analys av verksamheten och i att identifiera berord personal
samt hur uppgifter inom elsikerhet ska fordelas inom organisationen.

3.4 Ansvar

Arbetsgivares ansvar, liksom kraven pa arbetstagare, regleras framst av arbetsmil-
jolagen, innehavarens ansvar avseende elektriska anldggningar regleras av ellagstift-
ningen. I Handbok Elsdkerhet i Férsvarsmakten, H Elsdk finns sambanden mellan
arbetsmiljolagen, ellagen och annan lagstiftning beskriven.

Inom Forsvarsmakten aligger det chef vid forband, flottilj och skola att bedriva ett
systematiskt elsdkerhetsarbete, dels genom att genomféra en analys av verksamheten
samt fordela uppgifter inom ellagstiftningens tre ansvarsomraden, dels genom att
vidmakthalla processen.

Nedan anges de dvergripande punkter som ér grundldggande for skotsel av elektriska
anldggningar pa orlogsfartyg. Dar ges dven exempel pa uppgiftsférdelning och for-
ordnande inom dessa tre ansvarsomraden.
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3.4 Ansvar

Elanldggningsansvar (ansvar for elektrisk anldggning)
4S5  Innehavaren ska bedriva skotsel av sin elektriska anliggning vilket in-
nebdr att

o kontrollera att den elektriska anldggningen ger betryggande sikerhet
mot person- eller sakskada.

« se till att arbete som utfors pa eller i anslutning till den elektriska
anldggningen utfors av, eller under ledning av, personer med sddana
kunskaper och fardigheter att betryggande sakerhet ges mot person-
eller sakskada.

« utova kontroll enligt avsnitt 3.6.
o vid behov och efter analys utse eldriftansvarig.

55 Den elektriska anlaggningen ska, utover de krav ellagstiftningen stiller pa
gransytor och landanslutning, vara utford enligt RMS-FE.

6§ Vid leverans ska designansvarig styrka detta med erforderliga certifikat och
sakerhetsgodkdnnanden.

7§ Designansvarig (DesignA) ansvarar for att den elektriska anldggningen vid
leverans till Forsvarsmakten ar utford pa ett sakert satt.

8§ Utforandet far inte dndras utan designansvarigs férnyade sikerhetsgodkan-
nande.

Designansvarig utfardar ett Sdkerhetsgodkdnnande for faststalld/faststillda konfigu-
rationer och Hogkvarteret (HKV) beslutar om anvindning.

998 Agarforetradaren (AF) ska flja upp att den elektriska anliggningen halls i
ett sddant skick att den godkdnda konfigurationen vidmakthalls.

10§ Nyttjaren ska folja angivna handhavande-, materielvirds- och sakerhetsfo-
reskrifter sa att materielen halls i ett sédkert skick.

Med nyttjaren avses i Forsvarsmakten normalt ett forband, men kan vara annan or-
ganisationsenhet t.ex. skola eller centra.
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3 Regler for skotsel av elektriska starkstromsanlaggningar pa orlogsfartyg — Eldrift

Personsdkerhetsansvar (ansvar for séikerhet vid elektriskt arbete)

11§ Det aligger arbetsgivare att:

o vid arbete dér det finns elektrisk fara vidta sdkerhetsatgarder enligt
god elsdkerhetsteknisk praxis sa att betryggande sakerhet uppnas for
dem som deltar i arbetet

o vid varje arbete dir det finns elektrisk fara ta fram en
elsdkerhetsplanering

o vid behov och efter analys utse elarbetsansvarig.

Elbehdrighetsansvar (ansvar vid elinstallatérsarbete)

12§ Det aligger arbetsgivaren att vid behov och efter analys férordna elinstalla-
torer for att uppfylla 6rlogsfartygets behov avseende elbehorighetskravande

arbete.
13§ Det aligger elinstallatoren att

o sakerstdlla att den som utfor elinstallationsarbete under dennes
overinseende har de kunskaper som fordras for arbetet.

o den del av den elektriska anldggningen som elinstallationsarbetet
omfattar har kontrollerats i betryggande omfattning fére
idrifttagning.

18
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Uppgiftsférdelning och férordnande inom ellagstiftningens tre

ansvarsomrdden

FORBANDSCHEFS OCH FLOTTILICHEFS
aliggande som arbetsgivare och innehavare

ELANLAGGNINGSANSVAR

PERSONSAKERHETSANSVAR

ELBEHORIGHETSANSVARET

— Utdvar skotsel av elektrisk
anlaggning pa orlogsfartyg

— Utova kontroll av elektrisk
amlaggning pa orlogsfartyg

— Efter analys utse

— Utdvar elsékerhetsplane-
ring vid elektriskt arbete
pa orlogsfartyg

— Efter analys utse
elarbetsansvarig

— Utdver kontroll av
elbehérighetskravande
arbete

— Efter analys forordnar
elinstallatér

3.4 Ansvar

eldriftsansvarig

\ | /

Uppgiftsfordelning fran forbandschef till fartygschef/batchef
avseende ellagstiftningens tre ansvarsomraden

FARTYGSCHEF

Fartygschef/batchef vidareférdelning av uppgifter
inom ellagstiftningens tre ansvarsomraden

MtjCl) Elanl&aggning

ELDRIFTSANSVARIG
Elanlaggning

TeleO
Elarbets- Elarbets-
ansvarig Utses for varje elarbete  ansvarig

Anmdrkning

Maskintjanstchefen, (MtjC) utses vanligen till eldriftsansvarig for fartygets elektriska anliggning
eftersom befattningens utbildning samt utbildning avseende érlogfartygstyp, inklusive elektrisk
anldggning, ger lamplig kompetens. Definitionsmassigt har ett 6rlogsfartyg bara en elektrisk
anldggning, men denna kan, vid behov, delas upp sa att exempelvis andra befattningshavare kan utses
som eldriftansvariga for delar av 6rlogfartygets elektriska anlaggning. Griansen mellan elanldggningar
ska vara entydig och dokumenteras. Utbildning fér MtjC befattning innebar ocksa att denne erhallit
ett elbehorighetsbevis och kan agera som elinstallator for 6rlogfartygets elbehorighetskravande arbete.
Detta ska bekriftas genom ett forordnande fran férbandschefen (arbetsgivaren).

14§ Uppgiftsfordelning for att utse eller forordna ansvarig ska vara personlig,
skriftlig och entydig.
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3.5 Skotsel av elektriska anlaggningar ombord pa
orlogsfartyg

15§ Skotsel av elektriska anldggningar ombord pa o6rlogsfartyg ska utforas dels
nér fartyg ar rustat och tillimpas av organisationsenhet, forband eller flottilj,
dels nér fartyg ér avrustat, t ex vid varvsvistelse.

16§ Nir orlogsfartyg dr rustat ska chef for organisationsenhet, forband eller flot-
tilj faststélla ansvarsforhallandena for den elektriska anldggningen och den
personal som utfor skotseln pa denna.

17§ Nir orlogsfartyg ar avrustat ska AF sikerstilla att eldriftsansvarig for den
elektriska anldggningen utses. AF ska faststilla samordningsansvaret for
personalen under varvsvistelse, provtur och leveranskontroll.

189§ Vid varvsbesok ska ansvarsforhallandena for fartygets elektriska anldggning
faststillas.

Nar fartyget dr avrustat, t ex nér det tas in pa varv for modifiering, generaléversyn
eller storre haveri-reparationsarbete ar skotseln oftast mer omfattande och genom-
fors pd uppdrag av dgareforetridaren (AF) och i samverkan med designansvarig (De-
signA). Arbetet leds av varvet och utfors av varvspersonal samt underleverantorer
och det kan forekomma att ingen eller fa besattningsman dr ombordménstrade un-
der tiden fartyget ligger pa varvet.

Under tiden orlogsfartyget anvdnts i forbandsverksamhet dr skotseln av orlogsfar-
tygets elektriska anldggning oftast mer rutinmissig och genomfors pa uppdrag av
AF och under ledning av den eldriftsansvarige (MtjC) och utférs av orlogsfartygets
tekniska personal. Merparten av skotselatgarderna kan betraktas som normala skot-
selatgiarder och ska utforas av instruerad personal. Om dessa dtgéarder utfors pa kor-
rekt sétt innebér det inte nagon elektrisk fara. Exempel pa normala skotselatgarder
ar driftkopplingar, sdkringsbyten, vissa matningar och provningar, besiktningar och
motsvarande underhallsatgérder.

Skotsel som utfors av fartygspersonal ska utforas enligt handhavande-, materiel-
véards- och sikerhetsforeskrifter. Orlogsfartygets grundkonfiguration féar inte dndras
utan DesignA och AF beslut. Skotsel av den elektriska anldggningen som innebir en
eventuell dndring av anldggningens grundkonfiguration ska enbart ske pa uppdrag
av AF och i samrad med DesignA.

Vid de tillfillen som ett rustat 6rlogsfartyg tas in pd varv, t ex under arséversyn och
bade besittning, eller delar av besittningen, varvspersonal och underleverantorer
samtidigt arbetar ombord avilar det av chef f6r organisationsenhet, forband eller flot-
tilj uppgiftsfordelad chef i samrdd med AF att sikerstélla ansvarsforhallandena for
den elektriska anlaggningen och att eldriftsansvarig utses. Det avilar dven av chef for
organisationsenhet, forband eller flottilj uppgiftsférdelad chef i samrad med AF att
faststilla samordningsansvaret for all personal.

Oaktat vem som utfor skotsel av orlogsfartygets elektriska anlaggning borstandarden
Skotsel av elektriska anldggningar, SS-EN 50110-1 tillampas.
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3.5 Skotsel av elektriska anldaggningar ombord pa 6rlogsfartyg

Standard
Tillampning av SS-EN 50110-1 "Skoétsel av elektriska anlaggningar
Allménna rid

Skotsel av elektriska anliggningar, SS-EN 50110-1 bér tillimpas i sin helhet
med iakttagande av tilligg och kommentarer enligt nedan:

SS-EN 50110-1, 1 kap. Omfattning Bor tillimpas i sin helhet

SS-EN 50110-1, 2 kap. Normativa hinvisningar. Bor tillimpas i sin helhet
SS-EN 50110-1, 3 kap. Definitioner. Bor tillimpas i sin helhet

SS-EN 50110-1, 4 kap. Allminna grundregler:

Gillande dokumentation sdsom foreskrifter och sirskilda anvisningar
ska finnas tillgangliga for de personer som deltar i skotseln av elektrisk
anligening Bland annat ska foljande dokumentation finnas tillganglig

o Handbok Elsikerhet i Forsvarsmakten (H Elsik).
e RMS-E Fartyg och dess utrustning

e RMS-P Personal.

e RMS-D Drift (eldriff).

e RMS-S, Sjosikerhetsledningsystem (underhdll av fartyg och dess
utrustning).

o Orlogtartygets beskrivningsbicker, materielvirdstoreskrifter eller
speciella anvisningar for elanliggningar.

Varje besittningsmedlem som deltar i skotsel av fartygets elanliggningar
ska erhdlla, av Forsvarsmakten (S5S och FMTS) faststilld och godkind
utbildning avseende skotsel av elektriska starkstromsanliggningar pd
orlogstartyg Utbildningen ska omfatta SS EN 50110-1, i limpliga delar.
Personalen ska erhilla ett eget aktuellt exemplar av RMS-D, Eldrifi.
Utbildningen bor repeteras och dokumenteras enligt Forsvarsmaktens
faststillda rutiner.

Betriftande dtgarder vid intritfad personskada orsakad av el, se
Elsikerhetsverkets informationsskrift om " Vagledning vid elskada’. Denna
information ska finnas tillganglig vid "huvudtavia” ombord.

SS-EN 50110-1, 5 kap. Normativa skétseldtgarder. Bor tillimpas i sin helhet.
Arbetsmetod “arbete med spinning” ir endast tillitet i foljande fall:
1. Arbete i batterirum (ubdt).

2. Di frinskilining av orlogstartygets elektriska anliggning eller delar
av anliggningen medfor mycket stor oligenhet.

Tillimpning av arbetsmetod arbete med spanning beslutas av den
eldrifisansvarige efier samrdd med maskintjinstchefen (MtjC) och
fartygschefen (FC)/bétchef (BitC). Arbetsmetoden arbete med spanning fir
enbart utforas av besittningspersonal som erhallit, av Forsvarsmakten (555
och FMTS) faststilld och godkind utbildningen. Arbetsmetoden arbete
med spanning far inte utforas ensamt.

SS-EN 50110-1, 7 kap. Underhall. Bor tillimpas i sin helhet.
SS-EN 50110-1, Bilaga A. Bor tillimpas i sin helhet

SS-EN 50110-1, Bilaga B, Bor tillimpas i sin helhet.

SS-EN 50110-1, 3 Bilaga C. Bor tillimpas 1 sin helhet
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3 Regler for skotsel av elektriska starkstromsanlaggningar pa orlogsfartyg — Eldrift

3.6 Innehavarens kontroll av elektriska

starkstromsanlaggningar och elektriska anordningar
(elanldggningsansvar)

Av 4 § i starkstromsforordningen (2009:22) framgar att:

“Innehavaren av en starkstromsanldggning eller anordning ska

fortlopande kontrollera att anldggning eller anordning ger betryggande
sakerhet mot person- eller sakskada.”

19§  Innehavaren ska kontrollera sin elektriska anldggning genom
o fortlopande kontroll.

o sarskild kontroll med bestamda tidsintervall.

Kontrollerna syfte ér att ge betryggande sakerhet mot person- eller sakskada och att
sakerstilla anlaggningens driftsakerhet.

20§ DesignA ska faststélla materielvardstoreskrifter, vari det ska framga hur fort-
l6pande och sdrskild kontroll (som normalt dven inkluderar férebyggande
underhall) ska genomf6ras samt periodicitet av sdrskild kontroll.

219 Fel som uppticks genom fortlopande kontroll och som kan utgora en ome-
delbar fara ska atgirdas utan drojsmaél. Alternativt ska felbehdftade delar
franskiljas och skyddas mot tillkoppling. For 6vriga fel och brister ska en at-
gardsplan upprittas.

Allméinna rid

Sdrskild uppmérksambhet ska dgnas dt de delar av orlogstartygets elektriska
anligening som ar kritiska for orlogsfartygets sakerhet bade vid 6vning och
vid insats. Har syflar begreppet sikerhet pa funktionssikerhet, effersom
dven utebliven funktion kan medfora risk for skada pd person och egendom
(6rlogstartyg).

22§ Innehavaren ska, for varje elektrisk anldggning, utse eldriftsansvarig.
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3.6 Innehavarens kontroll av elektriska starkstromsanlaggningar och elektriska anordningar (elanldaggningsansvar)

Tillimpning av ELSAK-FS 2008:3 Elscikerhetsverkets féreskrifter och allméinna

rad om innehavarens kontroll av elektriska starkstrdmsanlédggningar och
elektriska anordningar

239§

24§

RMS-D 2015

3-5§§ och 7-8 §§ i ELSAK-FS 2008:3, Elsidkerhetsverkets foreskrifter och
allménna rdd om innehavarens kontroll av elektriska starkstromsanligg-
ningar och elektriska anordningar, ska tillimpas med nedanstaende tillagg
och kommentarer.

3 §1ELSAK-FS 2008:3. Genom kontroll enligt 2 § (2009:22, 4 § Starkstroms-
forordning) ska anldggningens innehavare forsiakra sig om att anlaggningen
uppfyller gillande bestimmelser.

4§ i ELSAK-FS 2008:3. Anldggningens innehavare ska tillhandahélla nd-
vandig information om sin anldggning och dess handhavande till de som ar-
betar med anldggningen.

5§ i ELSAK-FS 2008:3. Betriffande foljande anliggningar ska sirskild
kontroll utféras med tidsintervall som beslutas av anldggningens inne-
havare.

 Anldggningar som &r utsatta for stora pafrestningar.
o Anldggningar i utrymmen dédr manga manniskor samlas.
« Anldggningar som representerar stora varden.

o Anldggningar dar brandfarliga eller explosiva varor hanteras.

Resultatet av kontrollen, det beslutade intervallet och de atgarder som har
vidtagits med anledning av kontrollen ska dokumenteras och pa begéran
kunna uppvisas.

7 § i ELSAK-FS 2008:3. Kontrollerna enligt 5 § ska utforas av en person med
yrkesvana och som dr vil fortrogen med de anldggningar som avses och med
de foreskrifter som giller for anldggningarna.

8§ i ELSAK-FS 2008:3. Om en anliggning befinns ha fel eller brister som kan
utgora en omedelbar fara, ska felen och bristerna omgéende atgérdas eller
anldggningen eller de felaktiga delarna tas ur bruk och skyddas mot oavsikt-
lig anvindning. Mindre allvarliga fel och brister ska atgardas utan onédigt
dréjsmal med hansyn till risken for skada.

Sérskild kontroll av elektrisk anliggning i form av isolationsmdtning och
kontroll av isolationsovervakning ska ske i enlighet med RMS-FE. Ursprungs-
handlingar avseende isolationsmatning och senast genomforda matning och
kontroll ska finnas tillgdngligt ombord och vidtagna atgirder ska dokumen-
teras. Kontroll av isolationsévervakning och jordfelsbrytare ska genomforas
enligt nedan.

« Isolationsdvervakning/Isolationsvakter — Verifiering/kontroll av
jordfelsstrom/jordfelsresistans och larmgranser.
- Enligt tillverkarens anvisningar.

- Larmgrians = 10mA.

o Jordfelsbrytare — Kontroll av utlosningsstrom och utlosningstid.
- Jordfelsbrytare testas med darfor avsedd testutrustning.

Kontrollméatning av elsystemens isolation (ej att forvaxla med isolationso-
vervakning som sker fortlopande), med patryckt likspanning fran externt
instrument (s k megger), ska ske vid forsta drifttagning av fartygets elsy-
stem, och efter ingrepp/reparationer samt modifieringar i elsystem (aktuellt
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24

system). Isolationsnivén ska vid denna kontrollmatning som lagst vara 1MQ
vid mitning mellan faser och jord.

For elsystem som innehéller spanningskanslig elektronik ska atgarder vidtas
sd att inte denna skadas av den patryckta spanningen, detta sker lampligen
genom att utrustningen losskopplas eller franskiljes.

Allméinna rid

Fortlopande kontroll innebir den rutinmassiga kontrollen av fartygets
elektriska anliggning Syftet med en fortldpande kontroll ir att eventuella
skador eller brister ska upptickas och dtgardas.

Hela besattningen har en rapporteringsplikt att rapportera skador och
brister i den elektriska anliggningen, detta innebar att hela besittningen
ingdr i den fortlopande kontrollen. Eldriftsansvarigi samrdd med MtjC och
FC informerar besittning om fartygets rapporteringsrutiner.

Eldriftsansvarig i samrdd med MtjC faststiller vilka inom besittningen
(normalt endast fackkunnig eller instruerad personal) som har tilltride
och tillgang till stillverk, elcentraler; fordelnings- och sikringscentraler som
ingdr i orlogstartygets elektriska anliggning och elektriska anordningar.

Eldrifisansvarig faststiller rutiner avseende
« nyckelhantering avseende elutrymme, huvudtavia och elcentraler;

e eventuell forvaring av materiel i elutrymme, eller betjiningsgang till
elutrymme eller nira elektriska anordningar.

e anviandning av hogtrycksspolare nira orlogstartygets elektriska
anliggning och elektriska anordningar.

3.7 Elsdkerhet vid arbete i yrkesmassig verksamhet
(personsakerhet vid elektriskt arbete)

259 Fore allt elektriskt arbete, innan dess tekniska utférande paborjas, ska det
alltid genomforas en riskbedomning och elsikerhetsplanering.

Denna riskbedomning och planering syftar pa att identifiera eventuell elektrisk fara
och vidta dtgarder, enligt god elsdkerhetsteknisk praxis, sa att arbetet kan utforas pa
ett sakert satt. Det innebér ocksd att vilja ratt utforandekompetens for arbetet.

26§ Forbandschef ansvarar i sin roll som arbetsgivare for personalens sikerhet
och ska for varje elektriskt arbete utse elarbetsansvarig.

Av 5 § i starkstromsforordningen (2009:22) framgar att:

“Innehavaren av en starkstromsanldggning eller anordning ska se
till att arbete som utfors pa eller i anslutning till anldggning eller
anordning sker pa ett sddant sétt och utfors av, eller under ledning
av, personer med sddana kunskaper och firdigheter att betryggande
sdkerhet ges mot person- eller sakskada.”
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Tillimpning av ELSAK-FS 2006:1 Elsiikerhetsverkets féreskrifter och allméinna

3.8 Elbehdrighet for elinstallatérer ombord pa 6rlogsfartyg

rdd om elsdkerhet vid arbete i yrkesmdssig verksamhet

2798 2, 4-5 §§ i ELSAK-FS 2006:1 Elsikerhetsverkets foreskrifter och allmanna

rad om elsdkerhet vid arbete i yrkesmassig verksamhet ska tilllimpas med
nedanstaende tilligg och kommentarer.

2 § i ELSAK-FS 2006:1, God elsikerhetsteknisk praxis

Vid arbete dér det finns elektrisk fara ska sakerhetsatgarder vidtas enligt god
elsakerhetsteknisk praxis, sa att betryggande sakerhet uppnas f6r dem som
deltar i arbetet. Sakerhetsatgirderna ska vara grundande pa en riskbedom-
ning.

4§ i ELSAK-FS 2006:1, Kunskap och utbildning

Den som arbetar dér det finns elektrisk fara ska ha kunskap om innebérden
och konsekvenserna av faran och ha utbildning om de siakerhetsatgérder som
ar motiverade i forhéllande till arbetsuppgifterna.

5§ i ELSAK-FS 2006:1, Elsikerhetsplanering

For varje arbete dir det finns elektrisk fara ska det finnas en elsékerhetspla-
nering. I planeringen ska det inga att utse vem eller vilka som ska sakerstilla
att sikerhetsatgirder vidtas. Den som utfor planeringen ska ha sadana kun-
skaper att planeringen ger betryggande sakerhet mot elektrisk fara.

Till 5 § I elsakerhetsplaneringen bor inga att

7.

I elsdkerhetsplaneringen maste beaktas om anldggningens innehavare har utfardat
anvisningar for att forebygga skador orsakade av el. Planeringen kan anpassas till om-
fattningen av arbetet och de nodvindiga sakerhetsatgirderna. Behovs endast enkla

1
2
3
4.
5
6

inhdamta upplysningar om anldggningen och dess beligenhet
identifiera arbetsplatsen

identifiera riskkéllorna

vilja arbetssitt

planera nodvindiga driftatgarder

planera sékerhetsatgarder

informera alla som deltar i arbetet om sdkerhetsatgérderna.

atgarder, kan planeringen vara enkel.

3.8 Elbehorighet for elinstallatorer ombord pa

orlogsfartyg

Av 6 § i elinstallatorsforordningen (1990:806) framgar att:

“Elinstallationsarbete far utforas endast av elinstallator eller av
yrkesman under 6verinseende av elinstallator hos vilken yrkesmannen
ar anstélld eller ar anstdlld i samma foretag som yrkesman.”

28§ Behorighet som elinstallator kravs vid elinstallationsarbete som avser utfo-

rande vid nyinstallation, eller dndring eller reparation av befintlig elinstal-
lation pa orlogsfartyg. Detta giller dven for anslutning och losskoppling av
fast ansluten elektrisk anordning.

29§ Elinstallationsarbete ska utforas av elinstallator eller yrkesman under dennes
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3 Regler for skotsel av elektriska starkstromsanlaggningar pa orlogsfartyg — Eldrift

Av 7 § i elinstallatorsforordningen (1990:806) framgar att:

”Elinstallatoren ska se till att den som utfor installationsarbete under
hans 6verinseende har de kunskaper och fardigheter som fordras

for arbetet. Han ska vidare se till att den del av den elektriska
starkstromsanlaggningen eller anordningen som arbetet omfattar
kontrollerats i betryggande omfattning innan den tas i bruk genom att
spanning, strom eller frekvens pafors som kan vara farlig for person
eller egendom.”

I vissa fall kan dven elbehorighet kréivas for elektriskt arbete som utfors pa tele- och
vapenanlaggningar. Krav pa elkompetens avseende skotseln av dessa system och an-
ordningar framgér av materielleverantdrens dokumentation, t ex teknisk order (TO)
eller motsvarande.

Allménna rid
Foljande arbeten pd starkstromsanliggning stiller krav pd behorighet:
e Utforande, dndring eller reparation pd starkstrémsanliggning

e Fast anslutning av eller losskoppling av en fast ansluten maskin, apparat,
bruksforemal eller anordning sa som industrimaskin eller lyft- och
transportanordning

e Utforande, dndring eller reparation av en tillfillig anliggning dir arbetet
krdver verktyg.

Begreppet tillfallig anliggning giller endast landbaserade elektriska
anliggningar. Tas sidana tillfalliga elektriska anliggningar ombord pd ett
orlogsfartyg och dessa ansluts till orlogstartygets elektriska anliggning galler
kompetenskrav avseende RMS-P for installationsarbete pd orlogstartyg
Motsvarande giller for elektriska system och utrustning som ar framtagna
for landbaserad verksamhet men pd dterkommande sitt nyttjas ombord pa
orlogstartyg Exempel pd detta ar containrar.

Kompetenskrav for elinstallator pa érlogsfartyg

30§ Elinstallationsarbete pa drlogsfartyg far endast utforas av, eller under 6verin-
seende av, person som forvérvat allmén elbehorighet enligt elinstallatorsfor-
ordningen, uppfyller Transportstyrelsens eller Férsvarsmaktens (RMS) krav
som elinstallator pa orlogsfartyg.

Kompetenskraven for behorighet som elinstallator for ombordmonstrad personal pa
orlogsfartyg finns angivna i RMS-PB Elkompetens RMS-P, Elkompetens.

31§ Chef for organisationsenhet, forband eller flottilj (arbetsgivare) ska skriftligt
térordna de installatorer som far utfora elinstallationsarbete pa 6rlogsfartyg.

Besittningspersonal med behdorighet att utfora elinstallationsarbete blir inte automa-
tiskt ansvarig for elinstallationsarbete péa orlogsfartyg.
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4 Farligt gods

4.1 Tillampningsomrade

IS RMS-NSC kapitel X Farligt Gods, ska tillimpas tillsammans med féljande
foreskrifter. Reglerna ska tillimpas pa alla drlogsfartyg, oavsett storlek, vid:

1. transport av last med farligt gods

2. forvaring av explosiva amnen och féremal ombord inom ramen for
fartygets reglementerade utrustning

3. forvaring och anvandning av farligt gods for fartygets drift och arbetet
ombord

4. medférande av farligt gods som reglementerad utrustning hos
embarkerad trupp.

4.2 Definitioner

For hela regelverket gemensamma definitioner aterfinns i RMS-G.
2§ Foljande definitioner anvands i detta regelverk.

Ammunitionsdurk Varje utrymme som enligt ritningar over
fartyget ar sarskilt avsett for forvaring av
ammunition och explosiva varor.

Avsindare Person, organisation eller myndighet som
iordningstaller farligt gods for transport.

Begrinsad mangd (LQ) Farligt gods begrinsat till vikt eller volym enligt
vad som anges i IMDG-koden kap 3 kolumn 7a.

Bestyckningsalternativ Tillaten konfiguration av vapensystem
med placering ombord som innebadr att
ammunition och explosiva varor inte forvaras
i ammunitionsdurk. Sadana system kan vara
robotar, torpeder, motmedel m.m. som forvaras
i darfor avsedda tuber/utskjutningsanordningar
och/eller minor och sjunkbomber som forvaras
pé minrals.

Farligt avfall Restprodukter med farliga egenskaper som till
en del kan utgoras av farligt gods. Se vidare
Avfallsférordningen (2011:927).
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4 Farligt gods

28

Farligt gods

Farligt gods-intyg

Fargforrad

Forteckning over farligt
gods

Med farligt gods avses gods som bestar av eller
innehaller

o explosiva amnen och foremadl,
o gaser,
« Dbrandfarliga vitskor,

 brandfarliga fasta amnen, sjilvreaktiva
dmnen och fasta okdnsliggjorda
explosivimnen, sjilvantdndande @mnen och
amnen som utvecklar brandfarlig gas vid
kontakt med vatten.

« oxiderande dmnen och organiska peroxider,
« giftiga och smittférande amnen,

o radioaktiva amnen,

o fratande amnen, och

o Ovriga farliga dmnen och féremal enligt vad
som foreskrivits med stod av 20 § andra
stycket 9. ilagen om transport av farligt
gods.

Dokument utfardat av sjosdakerhetsinspektoren
som tilldelas ett fartyg efter godkdnd besiktning.
I dokumentet fortecknas vilket farligt gods

och under vilka férutsattningar, som det far
transporteras. DesignA tillstindsdokument
utgor grund for utfirdandet.

Farligt gods-intyg finns i tre olika versioner

o Farligt gods-intyg for Transport av farligt
gods

o Farligt gods-intyg for Transport av farligt
gods enligt reglerna for roro-fartyg i
Ostersjon

o Farligt gods-intyg for Transport av Farligt
Gods i svenskt inrikes fartomréde D och E.

Utrymme ombord avsett for forvaring av
(farligt) gods for fartygets drift eller verksamhet.

Sammanstéllning som anger aktuellt slag och
miéngd av farligt gods och vattenférorenande
amnen och deras placering ombord.

Av forteckningen ska framga UN-nummer,
transportbendmningar och klassificering samt
méngd av farligt gods. Forteckningen faststalls
av FC.
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Godsdeklaration

Last av farligt gods

Kommentar

4.2 Definitioner

Dokument som innehaller faststilld
transportinformation om varje slag av
farligt gods som Gverlamnas for transport.
Handlingen upprittas av avsdndaren och
ska folja varje sindning av farligt gods fran
avsandning till mottagande. For handlingen
finns arkiveringsbestammelser.

Avser farligt gods som finns ombord for

att transporteras till destination eller for
forbrukning pa annan plats én fartyget samt
fornodenheter och forrad som transporteras
for andra enheters forbrukning.

Som “last av farligt gods” riknas inte bestyckningsalternativ (enligt
tillstandsdokument) och reglementerad utrustning for det egna fartyget.

Lastbarare

Skeppstorrad

Kommentar

Lastfordon for vag, rullflak, transportpall
tor bandvagn, jarnvagsgodsvagn, container,
tankfordon, cisternvagn eller transporttank
m.m.

Utrymme ombord avsett for forvaring av
(farligt) gods for fartygets drift eller verksamhet.

Ammunitionsdurk, fargforrad eller gascentral ar inte skeppstorrad.

Stuvning

Stuvningsintyg

Stuvningsplan

Sikerhetsdatablad

RMS-D 2015

Anviands i detta regelverk i samma betydelse
som i IMDG-koden och avser var pé fartyget
det farliga godset far lastas.

Avser stuvningsintyg for containrar och fordon
enligt IMDG-koden. Stuvningsintyg utfardas
av avsdandaren.

Utfdrdas av DesignA och utgors av forteckning
over tilllaten méangd och typ av ammunition och
ovriga explosiva varor i en ammunitionsdurk
och for tilldtna bestyckningsalternativ.

Information i 16 punkter som bl.a. innehaller
rad om atgirder vid paverkan av kemiska
amnen. Regleras i férordning (EG) nr
1907/2006 om registrering, utvardering,
godkdnnande och begriansning av kemikalier
(REACH-férordningen).
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4 Farligt gods

Tillstindsdokument Utféirdas av DesignA och utgors av:

1.

Ett dokument som reglerar tilliten
méngd och typ i ammunitionsdurkar och
for tilllitna bestyckningsalternativ.

Ett dokument som visar att kraven for
stuvningsutrymmen for farligt gods som
transporteras som last ar tillgodosedda.

Virdeberiknad miangd  Avser undantag i samband med transporterad
méngd per transportenhet enligt MSBES 2012:6
(ADR-S).

Se krav i RMS NSC Kap 10 Reg 1 mom 5 Not.

Transport av farligt gods

Med transport av farligt gods avses enligt 3 § lag om (2006:263) om transport

av farligt gods.

”... forflyttning av farligt gods med transportmedel samt sadan
lastning, lossning, forvaring och annan hantering av det farliga godset
som utgor ett led i forflyttningen. Som transport anses dock inte
forflyttning endast inom ett omrade dér det farliga godset tillverkas,

lagras eller forbrukas.”

4.3 Forkortningar

For hela regelverket gemensamma forkortningar aterfinns i RMS-G.

3S Foljande forkortningar anvéinds i detta regelverk.

HFG 6
[BC-behdllare

IMDG-koden

MFAG

UN-nr

30

Handbok Farligt Gods Sjo

Intermediate Bulk Container, avser en styv eller
flexibel transporterbar férpackning med volym
av hogst 3,0 m3, konstruerad for mekanisk
hantering och som kan klara pakdanningar vid
hantering och transport, vilket visats genom
provning.

The International Maritime Dangerous Goods
Code.

Svensk oversattning finns som foreskrift i bilaga
1 till TSFS 2011:95

Medical First Aid Guide for Use in Accidents
Involving Dangerous Goods. Medicinska
anvisningar som ingar i supplementet till
IMDG-koden.

MFAG utges av WHO, World Health
Organization.

United Nations Number. Fyrstilligt
identifieringsnummer som anvénds i
FN-rekommendationerna for transport av
farligt gods.
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4.4 Allmant

4.4 Allmant

495 Orlogsfartyg som transporterar last av farligt gods enligt 1 § 1 pkt ska ha
farligt gods-intyg, som utvisar vad fartyget ar godkant att transportera. Sjo-
siakerhetsinspektoren utfirdar farligt gods-intyg.

58 Orlogsfartyg som forvarar explosiva amnen och foremal enligt 1 § 2 pkt ska
ha tillstdindsdokument. DesignA utfardar tillstandsdokument.

For varje ammunitionsdurk ska det finnas en stuvningsplan. DesignA utfér-
dar stuvningsplan.

Tillstandsdokumentet ska beskriva vilket farligt gods (enligt IMDG-koden) som fér
finnas ombord, i vilka méngder och var det far forvaras.

Stuvningsplanen ska beskriva hur farligt gods ska stuvas i respektive ammunitions-
durk.

Tillstindsdokumentet ska vara en del av fartygets CSSB for vilket SJOI tecknar sam-
rad.

6§ Ombord ska finnas en forteckning 6ver farligt gods. Forteckningen ska upp-
rdttas innan avresa och stdndigt hallas aktuell under resan.

Fartygschef faststéller forteckningen.

7S Vid tillimpning enligt 1 § 2 pkt ska reglerna som avser forpackningar och
markning i IMDG-koden foljas for férpackade explosiva amnen och foremal.

Kommentar

Forpackningar som upptyller krav enligt IFTEX, upptyller kraven i
IMDG-koden.

8§ Vid tillimpning enligt 1 § 3 pkt ska reglerna som avser forpackningar, mark-
ning och separation i IMDG-koden f6ljas.

Forpackningar ska sa langt det ar mojligt behallas som skydd runt det farliga godset.
Det dr ocksa viktigt att sakerhetsdatablad finns tillgangliga.

Dispens/undantag kan, d& synnerliga skl finns, medges av sjosakerhetsinspektoren
enligt reglerna i RMS-G.

I bilaga 1 till TSFS 2011:95 finns svensk 6versattning av version 35 av IMDG-koden.
Utvecklade tillimpningar av denna for 6rlogsfartyg dterfinns i HFG §jo.

9§ Sékerhetsdatablad for kemiska amnen som forvaras eller anvinds ombord
ska finnas tillgangliga pa fartyget.
10§ Farligt avfall som utgor farligt gods ska hanteras enligt RMS-M.

11§ Beredskap for medicinska atgirder vid personskada orsakad av farligt gods
ska finnas ombord.

Kommentar

Beredskap kan anses vara upptylld om MFAG och den medicinska
utrustning som anges i IMDG-koden finns ombord.
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4 Farligt gods

4.5 Ansvarsforhallanden

12§ Personal som dr ansvarig for och/eller som &r delaktig i transport av Last
med farligt gods eller anvéandning av farligt gods ombord ska identifieras och
uppgifter och ansvar fordelas.

13§ Den som avsiander eller 6verlaimnar forpackat farligt gods ska:

1. tillse att det dr klassificerat, forpackat och markt enligt riktlinjerna i
IMDG-koden.

2. upprétta en godsdeklaration for farligt gods som 6verlamnas till FC,
innan lastning.

3. bevara ett exemplar av godsdeklaration for farligt gods i minst tre
manader.

14§ Fartygets landorganisation ska bevara ett exemplar av godsdeklaration for
farligt gods i minst tre ménader.

15§ Fore ombordtagning av farligt gods for sjétransport som utgor last pa/ilast-
bérare ska stuvningsintyg fran den som utfort lastning av lastbararen uppvi-
sas.

16§ Nar farligt gods transporteras enligt 23 ¢ ska avsiandaren eller den som 6ver-
limnar lasten informera FC om vilka klasser farligt gods som medfors.

4,6 Utbildningskrav

17§ Personal som ar ansvarig for och/eller som édr delaktig i transport av last med
farligt gods ska ha genomgatt erforderlig utbildning. Utbildningen ska styr-
kas med utbildningsbevis.

18§ Utbildningsplaner ska vara godkidnda av behorig myndighet, auktoriserad
eller kvalitetssakrad utbildningsanordnare eller behorig enligt sjosédkerhets-
inspektoren.

Kommentar

Utbildningarna kan exempelvis utgoras av behorighetsgrundande
utbildningar enligt TSFS (sj0) och MSBFS (vig). Se dven RMS-P

19§  Utbildningen ska minst omfatta

« For avsdndare
- identifiering av farligt gods

- farligt gods-klasserna och principerna for klassificering

- det transporterade farliga godsets fysikaliska, kemiska och
toxikologiska egenskaper

- tilldelning av transportbendmningar

- anvandning av dmnesforteckning 6ver farligt gods
- identifiering av transportbendmningar

- forpackningskrav for farligt gods

- forpackningstyper (IBC-behallare, storférpackning,
tankcontainer och bulkcontainer)

- UN-mirkning pa typgodkédnda férpackningar

- mairkning och etikettering
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4.6 Utbildningskrav

— etiketter for primér- och sekundérrisk

- vattenférorenande amnen

- begransad méingd och reducerad méngd
- dokumentationskrav

- godsdeklaration

- stuvningsintyg

— avfallstransporthandlingar

— sarskilda handlingar, i forekommande fall
- krav pa markning, etikettering och skyltning av lastbarare
- separationskrav

- godkdnnande av alternativa 16sningar.

o For Lastare som lastar/lossar lastbarare
- transporthandlingar

- klasser

- mirkning, etikettering och skyltning
- stuvningskray, i forekommande fall
- separationskrav

- lastsdkringskrav (enligt innehallet i IMO/ILO/UN ECE
Guidelines for packing in cargo transport units)

- nodlagesatgarder

- forsta hjdlpen-atgarder

- krav pa stuvningsintyg for fordon och containrar
- rutiner for siaker hantering.

o For truppforande chef/6verlamnare av farligt gods for transport pa
orlogsfartyg
- dokumentationskrav

- godsdeklaration
- stuvningsintyg
- forpackningskrav for farligt gods.

« For FC/BatC
- identifiering av transportbendmningar

anvandning av forteckningen over farligt gods i HFG Sjo
- separationskrav

- forsta hjdlpen-atgarder

- nodlagesatgarder

- dokumentationskrav

- krav pa information och rapportering till hamnar och
myndigheter.
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4 Farligt gods

» For av FC utsedd personal som ar ansvarig for farligt gods ombord
- marknings- och skyltningskrav for farligt gods och lastbarare

stuvningskrav

- separationskrav

- transporthandlingar/stuvningsplaner
- nodlagesatgarder

- forsta hjdlpen-atgarder

- lastsdkringskrav

avsandarens atgirder vid returtransport av farligt gods.

» For FM redare samt for chef for organisationsenhet, férband och flottilj
- krav pa utbildning av personal

- arbetsgivarens skyldigheter vid transport av farligt gods och anvindning
av farligt gods.
Kommentar

Se vidare HFG Sjo.

4,7 Forpackning, markning, separering och forvaring av
farligt gods
20§ Farligt gods ska vara forpackat och mérkt i enlighet med kravi IMDG-koden.

I stuvningsutrymmen dér farligt gods ar lastat eller i 6vrigt hanteras ska in-
kompatibelt farligt gods separeras. Separering ska ske i enlighet med krav i
IMDG-koden.

Kommentar

Dispens/undantag kan, di synnerliga skil finns, medges av
sjosikerhetsinspektoren enligt reglerna 1 RMS-G.

21§ Farligt gods i forrad ska forvaras enligt foljande:
1. All materiel i forrdd ska vara lastsakrad/surrad.

2. Forpackningar ska vara forslutna, forsedda med mérkning samt vara
etiketterade enligt krav i IMDG-koden.

3. Fargforrad ska vara reserverat for brandfarliga vatskor samt redskap for
deras anviandning. Ovidkommande materiel samt tomemballage och
oppna eller trasiga behéllare far inte forvaras dar.

Kommentar

Punkt 3 ovan avser bl a UN 1263 Firg eller UN 1263 Firgrelaterat material,
UN 1300 Térpentinersittning, UN 1170 Etanol och andra brandfarliga
amnen.
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4.8 Speciella tillampningar

22§ Vitskor med flampunkt under 60 °C avsedda for fartygets drift eller verksam-
het, annat dn de som forvaras i fargférrad, far forvaras och hanteras ombord
efter sdrskild prévning.

Bensin till utombordsmotorer for fartygets eget behov eller verksamhet far
forvaras ombord i godkidnda tankar eller godkdnda forpackningar om hogst
25 liter vardera.

Stuvningsplats for bensin eller etanol ska vara pa oppet déck eller i val ven-
tilerat utrymme i anslutning hértill. Platsen ska forses med skylt med texten
”Bensin, lampas 6verbord vid brand eller brandfara”.

Pulverslackare ska placeras i narheten av stuvningsplatsen. Elektriska instal-
lationer i utrymmet ska vara EX-klassade.

Om den maximala méngden bensin 6verstiger 60 liter ska tankarna alter-
nativt de godkdnda forpackningarna vara placerade i fillbara stallningar pa
lamplig plats vid fartygssidan s att de kan lampas 6verbord. De féllbara stall-
ningarna ska latt kunna utlosas. Om mangden 6verstiger 380 liter ska krav
enligt 27 ¢ tillimpas.

Installation och atgarder for att forhindra brand eller lackage ska vara tillgo-
dosett sa att utsldpp av skadliga amnen inte kan ske.

Lampning 6verbord far endast ske om alla andra metoder att férhindra brand
eller lickage vidtagits och det dr nodvindigt for fartygets sikerhet eller for
att rddda liv till sjoss.

Kommentar

Utformning av skylt.

Bensin, lampas overbord

vid brand eller brandfara

4.8 Speciella tillampningar

23§ Vid transport av soldater/sjoman eller trupp, utover fartygets besittning,
som medfor farligt gods i syfte att 6va eller utfoéra vdapnad strid.

1. ska truppforande befil, i samband med embarkering, till FC, redovisa
uppgift om méangd och slag av farligt gods som medfors,

2. far farligt gods medforas begransat i enlighet med vad som géller for
transport av virdeberdknad mangd,

3. far bataljonschef eller motsvarande, efter FC medgivande, besluta
att storre mangder medfors av 6vnings- och/eller taktiska skal.
Sédant beslut maste forst samradas med nagon av Forsvarsmaktens
sakerhetsradgivare for farligt gods. Beslutet ska vara dokumenterat
och medf6ras vid transport,
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4 Farligt gods

4. ska materiel forvaras och hanteras av den enskilde sa att risk for olycka
minimeras,
5. ska materiel lastas sa att personal har mojlighet att utan dréjsmal
omhidnderta denna vid incident eller olycka,
6. farligt gods-intyg kravs ej for fartyget.
Allminna rid

Forpackningar med brandfarliga vétskor och gaser ska forvaras separerat
frdn utrustning med ammunition.

Kommentar

Se definition av virdeberiknad mingd. Utvecklade anvisningar finns i HFG
Sjo och Sakl Tp Farligt gods.

Forsvarsmaktens sikerhetsridgivare finns fortecknade pa FM Intranat
(emilia).

24§ For transport av fartyg med farligt gods ombord transporterat pad trailer, in-
dockat eller i davert (motsv) géller att:

1.

4.

Tillstandsdokument och stuvningsplan for ammunitionsdurkar pa det
fartyg som transporteras ska uppvisas for FC pa transporterande fartyg.

Mirkningskrav gdllande farligt gods behover ej tillimpas pé fartyget
som transporteras.

Last av farligt gods, annat dn fartygets ammunition i
ammunitionsdurkar eller avsett for fartygets drift, ska stuvas och
separeras enligt IMDG-kodens bestimmelser for separation av
lastbérare.

Farligt gods-intyg kravs ej for det transporterande fartyget.

25§ For transport dér fartyget fungerar som forrad for explosiva och brandfarliga
varor giller att:

1.

3.

Samlastning av explosiva &mnen och féremal (klass 1), brandfarliga
gaser (klass 2.1) och brandfarliga vatskor (klass 3), far ske under
forutsittning att de brandfarliga varorna stuvas utanfor relingen och sa
avskilt fran klass 1-varan som fartygets konstruktion medger.

Kan separation enligt IMDG-kodens krav ske ska de kraven
uppratthallas.

Ar fartygets storlek diremot sidan att separation enligt IMDG-koden ej
kan ske ska de brandfarliga varorna stuvas utanfor relingen och sa avskilt
fran de explosiva varorna som fartygets konstruktion medger.

Farligt gods-intyg krévs for fartyget.

Kommentar

36

Dessa bestimmelser dr i forsta hand avsedda for mindre fartyg t ex litta
trossbitar som utfor transport till ovningsomrade dar fartyget sjilvt utgor
forrad. Utvecklade anvisningar finns i HFG Sjo.
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4.8 Speciella tillampningar

26§ Vid utférande av bunkrings- och laddningsomgang med fartyg ska rutiner
for bunkring enligt RMS-M f6ljas och darutéver ska foljande sikerhetsbe-
staimmelser tillimpas:

1. Siakerhetsvakt eller motsvarande utsedd personal ansvarar for beredskap
mot brand och ska vara nirvarande.

Sakerhetsvakt eller utsedd personal ska ha genomgatt brandskyddsut-
bildning.

2. Rokforbud giller inom ett avstand fran 15 meter till fartyget, utrustning
eller fordon.

3. Brandsldckningsutrustning motsvarande minst 12 kg pulverkapacitet
ska finnas framtagen och tillganglig i omedelbar narhet till
bunkringsutrustningen, alternativt ska fartygets brandpost
vara aktiverad och brandslang framdragen till platsen for
bunkringsutrustningen.

4. Tankning far normalt endast ske i anslutning till tankutrustningen. Vid
tankning av fordon dar ombordkorning ar nddvandig eller dar tankning
méste genomforas i anslutning till ramp far ej samtidig hantering av
ammunition utforas.Vid tankning av fordon som befinner sig i vattnet
ska alla nodvindiga atgarder vidtas for att forhindra férorening av
vattenmiljon.

5. Farligt gods-intyg kravs for fartyget.

27§ Transport av brandfarlig vitska med flampunkt under 23 °C som ej dr avsedd
for fartygets drift eller arbetet ombord far ske enligt foljande:

1. En sammanlagd volym av upp till 380 liter (2 fat) far transporteras pa
dack pa fartyg med minrals. Faten ska harvid placeras sa att de pa
enkelt satt kan lampas 6verbord vid brand eller brandfara.

2. Vid volymer storre dn tva fat ska for sadan transport godkind
IBC-behallare, tankcontainer eller tankfordon anviandas. Under
transport far passagerare ej medfolja. Ej heller far samtransport ske
med annat farligt gods som t.ex. ammunition.

3. Installation och atgarder for att férhindra brand eller lickage ska vara
tillgodosett sa att utsldpp av skadliga &mnen inte kan ske.

Lampning 6verbord far endast ske om alla andra metoder att férhindra
brand eller lackage vidtagits och det ar nodvéndigt for fartygets sakerhet
eller for att radda liv till sjoss.

Kommentar

Exempel pd brandfarliga vitskor med frampunkt under 23 °C 4r bensin
och etanol.
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4 Farligt gods

38

Tillimpning av SJOFS 2007:21 om inrikes transport av férpackat farligt gods

till sj

0ss i fartomrdde D och E (eller senare lydelse)

28§ SJOFS 2007:21 (med dndring i SJOFS 2008:56) Sjéfartsverkets foreskrif-

ter och allménna rad om inrikes transport av forpackat farligt gods till
sjoss i fartomrade D och E (eller senare lydelse) far, efter beslut av sjo-
sdkerhetsinspektoren, tillimpas pa orlogsfartyg inom Sverige med fol-
jande kommentarer och tilllagg:

« 29§

Militara sjosdkerhetsinspektionen kan besluta om tillimpning av
SJOFS 2007:21 for enskilda fartyg.

¢« 39§
Godset ska stuvas pa ett oppet dack eller i lastutrymme.
o« 45§

Maximalt tillaten transporttid mellan anlép till hamn beslutas av sjo-
sakerhetsinspektoren.

¢« 5§

Fartyget ska vara ldmpat att transportera farligt gods. Detta beslu-
tas i varje enskilt fall av sjosdkerhetsinspektoren genom utfirdande
av farligt gods-intyg for Transport av Farligt Gods i svenskt inrikes
fartomrade D och E, efter sérskild besiktning av fartyget.

¢« 8§
Befattningshavare ombord ska ha erhallit farligt gods-utbildning.

Allméinna rid

Pé fartyg som anvinds i svenskt inrikes fartomrdde D och E och som r
godkinda att tillimpa SJOFS 2007:21 medges tillimpning av forenklad
separationsmetod av spring- och tindmedel beslutad av C SAKINSP

(Anm: Géillande beslut HK'V 2009-12-10, 13 345:68112 géller t o m 2013.)

Tillimpning av TSFS 2009:131 om transport av férpackat farligt gods pa
rorofartyg i Ostersjon (Ostersjoavtalet) (eller senare lydelse)

29§

TSFS 2009:131 (med dndring i TSES 2012:5) Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmdnna rad om transport av forpackat farligt gods pa ro-
rofartyg i Ostersjon (Ostersjoavtalet) (eller senare lydelse), far tillimpas
pa orlogsfartyg i Ostersjon under féljande forutséttningar:

e« 1Kap. 1§

Sjosakerhetsinspektoren kan besluta om tillimpning av TSFS
2009:131 for enskilda fartyg.

.« 1Kap. 3§

Ombord pa fartyg som tillimpar dessa foreskrifter ska medforas ett
Farligt gods-intyg for Transport av Farligt Gods enligt reglerna for
roro-fartyg i Ostersjon, utfirdat av sjosikerhetsinspektoren efter sir-
skild besiktning av fartyget.

e 1Kap. 6§
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4.9 Rapportering av tillboud och olyckor

Ombord ska géllande regelverk, RMS-D och erforderliga handbocker
finnas tillgangliga.

2 Kap. 5 och 6 §§

FC ska, innan transport dger rum, informeras av avsindaren om
transport av farligt gods.

Bilaga 4

Transportstyrelsen ersitts med sjosakerhetsinspektionen.

Allméinna rid

HFG 8j6 och Forsvarsmaktens bestimmelser for vagtransport av farligt gods
utgor normalt erforderliga handbocker:

Nirmare anvisningar om vilken information som ska limnas till FC dterges
1 HFG Sjo.

4.9 Rapportering av tillbud och olyckor

30§ Rapportering av tillbud och olyckor med farligt gods ska ske i det ordinarie

rapporteringssystemet, med f6ljande tillagg:

Det farliga godset anges med uppgifter som foreskrivs i godsdeklaration vad
avser UN-nummer, transportbendmning, klassificering och forpacknings-

Rapporteringen ska innehélla en uppskattning av méangd och i vilket skick
godset befinner sig i, om forlorat gods flyter till sjoss eller har sjunkit, om
utsldpp pagar och vad som orsakat skada eller forlust av det farliga godset.

31§ Fartygets landorganisation ska alltid kunna lamna aktuell information om

farligt gods pa fartyget.

Kommentar

Detta krivs till exempel vid situationer di sjoriddning involveras eller
1 ovrigt vid nodsituationer:

32§ En kopia av forteckningen over farligt gods ska finnas tillganglig i land fore

avsegling.

4.10 lkrafttradande och 6vergangsbestammelser

33§ Tillimpning av bestimmelserna ska successivt genomféras under 2013-15.

RMS-D 2015

Bestammelserna giller enligt f6ljande:

« Nya fartyg som levereras till FM ska ha faststillt tillstindsdokument

samt stuvningsplan.

Befintliga fartyg som avses avvecklas senast under 2015, enligt
faststélld rustningsplan (motsvarande), bor ha tillstaindsdokument
och stuvningsplan.

For 6vriga befintliga fartyg ska faststdllda tillstandsdokument och
stuvningsplan finnas senast 2016-01-01.
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o For fartyg som har i uppgift att transportera farligt gods ska senast
2015-01-01 tillampligt farligt gods-intyg enligt kraven i dessa regler
vara faststéllda.

o For fartyg som har annan huvuduppgift men som kan och mer
frekvent kommer att transportera farligt gods ska senast 2016-01-01
tilllampligt farligt gods-intyg enligt kraven i dessa regler vara
faststéllda.

o For ovriga fartyg ska fr.o.m. 2016-01-01 ett farligt gods-intyg enligt
kraven i dessa regler senast innan transport med last av farligt gods
paborjas vara faststéllt.

o Personal som &r delaktiga i hanteringen av farligt gods pa fartyg
med Farligt gods-intyg enligt kraven i dessa regler ska ha erforderlig
utbildning/ behorighet.

« Utbildning av all 6vrig personal som &r delaktiga i hanteringen av
farligt gods ska vara genomford fére 2016-01-01.

Kommentar

Fartyg som har i uppgift att transportera laster med farligt gods utgors t ex
av stodfartyg firjor, trossbitar och svivare.

Fartyg som har annan huvuduppgift men kan och mer frekvent
kommer att transportera laster med farligt gods utgors t ex av korvetter,
minrojningstartyg och stridsbitar.
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Bilaga 1 Signifikant vaghojd

I internationella sammanhang forekommer begreppet Sea state. Ett ungeférligt sam-
band mellan Sea state och signifikant vaghojd ges i tabellen nedan.

Ungefarligt samband mellan Sea state och signifikant vaghojd

Sea state Bendmning Signifikant vaghojd
(enligt World (svenska/engelska) (meter)
Metrological
organisation)
0 Spegelblankt/Calm 0
1 Krusning/Calm 0-0,1
2 Smul sj6/Smooth 0,1-0,5
3 Svag sjo/Slight 0,5-1,25
4 Mattlig sjo/Moderate 1,25-2,5
5 Grov sj6/Rough 2,5-4,0
6 Mycket grov sjé/Very rough 4,0-6,0
7 Svar sjo/High 6,0-9,0
8 Mycket svar sjo/Very high 9,0-14,0
9 Véldsam sj6/Phenomenal > 14,0
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Bilaga2 Sjokortsbilder

P& Transportstyrelsens hemsida, www:transportstyrelsen.se/Global/Sjofart/Doku-
ment/Fartomraden/Fartomraden. pdfwww.transportstyrelsen.se/Global/Sjofart/Do-
kument/Fartomraden/Fartomraden.pdf, gar det att hdmta upp en sjokortsbild for
det aktuella kustavsnittet genom att anvinda lainken nedan och dérefter markera det
aktuella kustavsnittet och fa upp ett inskannat sjokort i pdf-format 6ver kustavsnittet
dédr omradesgrinslinjerna ar utmarkta. C-granslinjen ar dock endast utmérkt runt
Gotland.

Bild B2:1 Transportstyrelsen sammanstillning av kustavsnitt

RMS-D 2015
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Bilaga 2 Sjokortsbilder

Underbilaga 2.1  Exempel pa sjokortsbild med E- och D-linjen
markerade

Sjokortsbild med E- och D-linjer utmarkta och definierade med koordinater enligt
Transportstyrelsens foreskrifter om fartomradena indelning, TSES 2009:8.

Bild B2:2 Exempel pd sjokortsbild med E- och D-linjer
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Bilaga 2 Sjokortsbilder

Underbilaga 2.2  Exempel pa sjokortsbild med C-linjen markerad for
Gotland

Sjokortsbild med C-linje utmarkt och definierade med koordinater enligt Transport-
styrelsens foreskrifter om fartomradena indelning, TSFS 2009:8.

Bild B2:3 Exempel pd sjokortsbild med C-linje markerad for Gotland
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Bilaga 3

Farligt gods-intyg

FARLIGT GODS-INTYG

DANGEROUS GOODS CERTIFICATE

HMS Rullaren

Fartyget har vid besiktning befunnits vara lampligt att transportera farligt
gods enligt kraven i RMS
The ship has been surveyed and found suitable for transport of Dangerous Goods
according to the requirements of the Rules for Naval Safety (RMS)

Uppgifter om fartyget

Particulars of ship

Name of ship:

Igenkénningsmirke

Distinctive numbers or letters:

Fartygets

Displacement:

HARMED INTYGAS:
THIS IS TO CERTIFY:

1.

Att fartygets konstruktion och utrustning befunnits vara i 6verensstimmelse med kraven
i RMS

that the construction and equip of the above ioned ship was found to comply with the provisions
of the Rules for Naval Safety (RMS)

Att fartyget dr lampligt att transportera de klasser av farligt gods som specificeras nedan,
under forutsittning att RMS krav, eller SJOI sérskilda beslut, ocksa tillimpas for enskilda
amnen eller foremal.

that the ship is suitable for the carriage of those classes of dangerous goods as specified below, subject to
any provisions in the RMS or according to decision made by Safety Inspectorate (Navy), for individual
substances or articles also being complied with.

RMS-D 2015
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Detta Farligt gods-intyg dir utfiirdat under forutscittning att konstaterade brister vid besiktning har riittats till.
Har brister ¢f atgcirdats pa ett tillfredsstillande sctt kan intyget komma att dras tillbaka.

(Last)utrymme

Tillaten lastning av féljande klasser farligt gods:

(Last)utrymme

Tillaten lastning av foljande klasser farligt gods:

(Last)utrymme

Tillaten lastning av foljande klasser farligt gods:

Detta intyg iir giltigt s linge konstruktion och utrustning for transport
av farligt gods som utgjort underlag for intyget inte findras.

This certificate is valid as long as the construction and the equipment on
which the certificate was based remains unchanged.

FORSVARSMAKTEN
SWEDISH ARMED FORCES

Sjosikerhetsinspektor
Naval Safety Inspector
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Bilaga 4 Farligt gods-intyg for svenskt inrikes fartomrdade D och E

FARLIGT GODS-INTYG

for svenskt inrikes
fartomrade D och E

HMS Rullaren

Fartyget har vid inspektion befunnits vara ldampligt att transportera farligt
gods enligt kraven i RMS

Uppgifter om fartyget

HARMED INTYGAS:

1. Att fartygets konstruktion och utrustning befunnits vara i dverensstimmelse med kraven i
RMS

2. Att fartyget far transportera farligt gods som uppfyller kraven i svenska militira
bestammelser.

Detta intyg ér giltigt s linge konstruktion och utrustning for transport
av farligt gods som utgjort underlag for intyget inte dindras.

FORSVARSMAKTEN

Sjosikerhetsinspektor

Detta Farligt gods-intyg dr utfdrdat under forutsdttming att k ade brister vid besiktning har rdttats till.
Har brister ¢f atgdirdats pa ett tillfredsstcllande scitt kan intyget komma att dras tillbaka

RMS-D 2015
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Bilaga 5

Farligt gods-intyg for transport av farligt gods enligt
reglerna for ro-ro fartyg i Ostersjon

FARLIGT GODS-INTYG

for transport av farligt gods enligt reglerna foér
ro-ro fartyg i Ostersjon

DANGEROUS GOODS CERTIFICATE ON TRANSPORT OF
DANGEROUS GOODS ACCORDING TO REQUIREMENTS FOR
RO-RO SHIPS IN THE BALTIC SEA

HMS Rullaren

Fartyget har vid inspektion befunnits vara ldmpligt att transportera farligt
gods i Ostersjon enligt kraven i RMS
The ship has been surveyed and found suitable for transport of Dangerous Goods in
the Baltic Sea according to the requirements of the Rules for Naval Safety (RMS)

Uppgifter om fartyget

Particulars of ship

Name of ship:

Igenkédnningsmarke

Distinctive numbers or letters:

Fartygets

Displacement:

HARMED INTYGAS:
THIS IS TO CERTIFY:

1.

Att fartygets konstruktion och utrustning befunnits vara i 6verensstimmelse med kraven
iRMS

That the construction and equig of the above i ship was found to comply with the provisions
of the Rules for Naval Safety (RMS)

Att fartyget ar lampligt att transportera de klasser av farligt gods som specificeras
nedan. Fartyget far samtidigt transportera lastbidrare med farligt gods som uppfyller
kraven i svenska militira bestimmelser.

That the ship is suitable for the carriage of those classes of dangerous goods as specified below. The ship
may carry Cargo Transport Units subject to Swedish military provisions.

RMS-D 2015
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o

Detta Farligt gods-intyg dr utfirdat under forutsittning att k ade brister vid
Har brister e atgdrdats pa ett tillfredsstdillande sdtt kan intyget komma att dras tillbaka.

(Last)utrymme

Tillaten lastning av foljande klasser farligt gods:

(Last)utrymme

Tillaten lastning av foljande klasser farligt gods:

(Last)utrymme

Tillaten lastning av foljande klasser farligt gods:

Detta intyg #r giltigt s linge konstruktion och utrustning for transport
av farligt gods som utgjort underlag for intyget inte éindras.

This certificate is valid as long as the construction and the equipment on
which the certificate was based remains unchanged.

FORSVARSMAKTEN
SWEDISH ARMED FORCES

Sjosikerhetsinspektor
Naval Safety Inspector

har rdttats till.
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