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1 Allmant

1.1 Forord

I forord till RMS-G anges allmint om tillimpning av RMS-F. Sérskilt ska noteras
att stora delar av RMS-F ér en lasanvisning till hur externa regelverk som Regler for
orlogsfartyg (6versittning av Naval Ship Code) (NSC) och Sjofartsverkets/ Trans-
portstyrelsens férfattningssamlingar (SJOFS/TSFS) ska tillimpas for 6rlogsfartyg.

For tillampning av RMS-F erfordras alltsa att dessa regelverk ldses parallellt med
RMS-E

RMS bestar av nio delar. RMS finns tillgédnglig pa Forsvarsmaktens intrandt (emilia),
via Forsvarsmaktens hemsida samt i bokform. RMS-NSC ges dock inte ut som bok.
SJOFS/TSES ir tillgingliga i pd Transportstyrelsens hemsida (www.transportstyrel-
sen.se)

1.2 Nyheter i RMS-F 2013 jamfort med RMS-F 2010

Allmént har hdnvisningar till nya utgavor av TSEFS m. fl. inarbetats och tolkningar
och andra foljdverkningar inforts.

Kapitel 2

Oklassade orlogsfartyg, ej enbart de som byggts fore 2005-07-01, ska genomga tred-
jepartsverifiering om de avses nyttjas i nya fartomraden och/eller f6r nya uppgifter.
Reglerna for klassbesiktningar har omformulerats.

Kapitel 3

Krav om utrustning for klass III batar har fortydligats och kompletterats. Text avse-
ende brandfarliga och explosiva varor har flyttats till RMS-D. Riktlinjer for besikt-
ning av GMDSS-utrustning har inforts. Regler avseend navigation och sjomanskap
har samlats i detta kapitel. Detaljerade krav avseende fartygsljus och signalfigurer
for enskilda fartyg har lyfts ur regelverket och ersatts av separata beslut. Detaljerade
konstruktionskrav avseende lyftdon ar borttagna.

Krav avseende boendemiljé ar borttagna da Generalldkaren dr ansvarig tillsynsmyn-
dighet.

Texten justerad si att SJOI inte behéver godkinna all marin utrustning. Marin ut-
rustning som dokumenterat uppfyller gillande TSFS ar godkand.
Kapitel 4

RMS 2010 utgick fran NSC Edition 1, RMS 2013 utgar fran NSC Edition 3 utom
kaptel IV vilket utgar fran Edition 4. Reglerna i RMS NSC har omarbetats for att anta
ett mer uttryckligt "mélbaserat” synsitt i linje med reglernas bakomliggande filosofi.

Kapitel 5

Hela kapitlet ar nytt da det saknades i RMS 2010 vilken hanvisade till RMS 2007.
Kapitlet baserar sig Transportstyrelsens utkast till foreskrift fér yrkesfartyg under 20
bruttoton och tidigare vunna erfarenheter.
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Kapitel 6

Krav pa kvalitetsakring och sparbar uppf6ljning av genomforda atgarder vid under-
héll och nyproduktion har infort.

Kapitel 7

Reglerna som giller for besiktning m m av befintliga fartyg har fértydligats och sam-
lats i ett eget kapitel vartill tydliga hanvisningar ges i de olika kapitlen.

1.3 lkrafttradande

1S RMS-F 2013 giller fran 2014-01-01. Reglerna ska gilla fér nybyggda svenska
orlogsfartyg och drlogsfartyg som byggs om i enlighet med vad som anges pa
uppstartsmote (se nedan).

Aldre versioner av RMS samt CM-Norm géller i tillimpliga delar for de fartyg
som byggts eller byggts om enligt dessa regler samt vad som anges under ,
Befintliga orlogsfartyg > 40 ton.

RMS-F kapitel 3 giller alla 6rlogsfartyg, befintliga och nya 6rlogsfartyg en-
ligt vad som anges i kapitlet och enligt vad som anges pa uppstartsmote (se
nedan).

1.4 Tillampning av regelverket
1.4.1  Allmdnt

Enligt Forordning om sdkerheten pa orlogsfartyg (2003:440) galler vissa delar av
Fartygssakerhetslagen (2003:364) dven orlogsfartyg. Sjofartsverkets foreskrifter om
tillimpning av forordningen om sikerhet péd orlogsfartyg (SJOFS 2005:11) anger hur
Fartygssakerhetslagen (2003:364) ska tillimpas pa orlogsfartyg.

I Fartygssakerhetslagen 2003:364, 2 kap, 1 § star att:

Ett fartyg dr sjovardigt bara om det &r sa konstruerat, byggt, utrustat
och hallet i stand att det med hansyn till sitt iandamél och den fart som
det anvédnds i eller avses att anvédndas i erbjuder betryggande sékerhet
mot sjoolyckor”

For att uppna denna malsittning maste fartyget dimensioneras sa att de hallfasthets-
madssiga pakdnningarna ej 6verstiger tillatna varden. I Sjofartsverkets forfattnings-
handbok och Regler for drlogsfartyg (NSC) finns ej ndgra byggnadsregler for fartyg,
utan man hanvisar till de olika klassificeringssillskapens regler. Detta giller aven for
orlogsfartyg, som ska dimensioneras, konstrueras, byggas, utrustas, underhéllas och
kontrolleras i enlighet med de klassregler som beslutats gilla och Forsvarsmaktens
normer.

Pa grund av 6rlogsfartygens speciella karaktdr och anvdndning gar det ej att inom alla
omraden direkt tillimpa Sjofartsverkets respektive Transportstyrelsens forfattningar,
varfor 6rlogsmarina tillimpningsbestimmelser har utarbetats inom de omraden som
finns angivna under RMS-G Regler for Forsvarsmaktens kontroll av sdkerheten pa
orlogsfartyg och dyksystem.

Regler for orlogsfartygs fartygssikerhet baseras i stor utstrackning pa internationella
konventioner, SOLAS (IMO konvention Safety of Life at Sea 1974 med andringar),
SJOFS/TSFS (Sjofartsverkets/Transportstyrelsens forfattningssamling) och andra
regler for civil sjofart.
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1.4 Tilldmpning av regelverket

I RMS 2013 har regler for 6vervattensfartyg over 40 ton baserats pa International
Naval Safety Association (INSA) Regler for orlogsfartyg (Naval Ship Code). Nedan
bendmns detta regelverk NSC.

I regelverket finns hianvisningar till de lagar, forordningar, foreskrifter etc som ar an-
givna i forteckningen under RMS-G, Forfattningar.

Dessutom innehaller regelverket bestimmelser och tillimpningar av regler som har
sitt ursprung i under RMS-G angivna nationella och internationella regelverk och
publikationer.

RMS-F innehaller ej krav avseende motstandsformaga och stryktalighet f6r vapen-
insats mot eget fartyg.

Regler for systemsakerhetsarbete, framtagande av beslut om anvindning (BOA) m.
m. framgar av RMS-G.

1.4.2  Regler for érlogsfartyg (Naval Ship Code), (NSC)

1S Regler for orlogsfartyg; (Naval Ship Code) (NSC) ska tillimpas for svenska
orlogsfartyg, som dr Gvervattensfartyg storre dn eller lika med 40 tons depla-
cement, i enlighet med vad som anges pa uppstartmote (se nedan).

1.4.3  Hemvdrnsbatar

For enskilt dgda fartyg/batar, som enligt sarskilda avtal inspekterats och nyttjas som
orlogsfartyg inom hemvirn med marina uppgifter galler samma regler som for 6vriga
orlogsfartyg.

1.4.4  Gdllande regelverk

Grundregeln ér att det regelverk eller specifikation som géllde nér fartyg projektera-
des, konstruerades och byggdes, fortsitter att gilla tills ombyggnad sker.

Lagar, forordningar och foreskrifter som sarskilt anger att dessa géller for orlogsfar-
tyg géller omedelbart enligt angivet datum och forutsattningar. Sadan lag, forordning
och foreskrift géller saledes dven om RMS hanvisar till dldre foreskrifter m. m.

For ovriga regelverk, foreskrifter, klassregler, standarder, TO, anvisningar, mm géller
de regler och versioner som RMS hénvisar till, &ven om dessa regelverk i sig upphort
eller uppdaterats av nya regelverk.

For ett dldre fartyg kan en version av CM Norm eller RMS gilla i grunden, men en
senare version av RMS beslutas gilla for hela eller delar av fartyget i samband med
en ombyggnad.

Vid uppstartsmote enligt avsnitt 1.4.5 beslutas om hur ett nytt eller ombyggt fartygs-
system ska klassificeras och vilka regler som ska gilla, enligt nedanstdende 6versikt
och flodesschema i avsnitt 1.4.4.8. Definitioner framgar av RMS-G.

RMS-F Kapitel 3 Gemensamt for 6rlogsfartyg

I kapitel 3 finns de krav som giller alla typer av 6rlogsfartyg > 40 ton samlade.

Kraven giller vid nybyggnation eller ombyggnad for alla 6rlogsfartyg enligt vad som
beslutas pa uppstartsmate enligt avsnitt 1.4.5. Dessa giéller dven for befintliga 6rlogs-
fartyg enligt vad som anges i varje underkapitel. Om det inte anges att regler giller
for befintliga fartyg, ska dessa tillimpas enligt vad som beslutas vid uppstartsméte
infor ombyggnad av befintligt system.

RMS-F 2015 11
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RMS-F Kapitel 4 Overvattensfartyg

Kapitel 4 giller for 6vervattensfartyg > 40 tons deplacement, vid nybyggnation samt
vid ombyggnad enligt vad som beslutas pa uppstartsmote enligt avsnitt 1.4.5. I kapitel
4 hénvisas éven till kapitel 3, Gemensamt for 6rlogsfartyg.

RMS-F Kapitel 5 Batar

Kapitel 5 Bétar giller for vervattensfartyg < 40 tons deplacement, vid nybyggnation
samt vid ombyggnad enligt vad som beslutas pa uppstartsméte enligt avsnitt 1.4.5.

RMS-F Kapitel 6 Ubatar

Kapitel 6 giéller for undervattensfartyg vid nybyggnation samt vid ombyggnad enligt
vad som beslutas pa uppstartsmoéte enligt avsnitt 1.4.5. Reglerna ar utvecklade framst
for ubdtar storre dn 900 tons deplacement men f6r mindre undervattensfartyg tillim-
pas funktionella krav och principer enligt vad som beslutas p& uppstartsmoéte. Krav
pa mindre undervattensfarkoster behandlas i RMS-Dyk. I kapitel 6 hdnvisas i viss
utstrackning ocksa till kapitel 3, Gemensamt for orlogsfartyg.

RMS-F Kapitel 7 Befintliga 6rlogsfartyg > 40 ton

Kapitel 7 beskriver hur byggnadsregler for dldre 6rlogstartyg, levererade till FM in-
nan CM Norm Sjovardighet faststalldes, och hur dessa ska tillimpas samt vissa kom-
pletterande aspekter och krav pa befintliga 6rlogsfartyg.

Obemannade farkoster

Farkoster som dr obemannade (t ex minrdjningsfarkost SAM och fjarrstyrda farkos-
ter), ska vara sjovardiga enligt fartygssikerhetslagen 2003:364, 2 kap. 1§. Géllande
regelverk for farkoster faststills i samband med uppstartsmote.

Sjovardigheten pa obemannade farkoster ska vara betryggande. Sjosakerhetsinspek-
toren beslutar om obemannade farkoster som anvinds inom Militdr sjofart ska ha
sjovardighetsbevis och sjosdkerhetsinspektoren kan utfarda restriktioner for fartom-
rade och antal personer ombord om farkost ska bemannas.

Ansvarig for verksamhet med fjarrstyrda farkoster skall ha tillracklig 6vervakning
av omradet kring farkosten och farkosten skall vara konstruerad och utrustad for att
forhindra sjoolycka.

For alla farkoster till sjoss, inklusive obemannade farkoster som levereras till FM
skall ett systemsdkerhetsarbete genomféras. Resultatet av systemsakerhetsarbetet
skall bl.a. faststallas som sakerhetsinstruktioner med restriktioner och begrins-
ningar for nyttjande i fredstid, t ex riskomraden och krav pa 6vervakning. Om
farkost kan framforas bemannad skall utrustning och handhavandeféreskrifter for
bemannad farkost framga av Beslut om anvandning (BOA).

Fordon och flygplan
2§ Fordon som vadar eller flyter eller flygplan som landar eller startar pa vatten
ar ej orlogsfartyg.
Fl6desschema
Nedan finns tva flodesschema som syftar till att avgora vilka kapitel i RMS-F som ér

tillampbara for olika typer av érlogsfartyg.
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Undervattensfarkost
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RMS-Dyk RMS-Dyk (anm 1)
Anm 2 Anm 2

Anm 1: RMS-Dyk vid dykarssluss- eller tryckkammarinstallation.

Anm:2 Vilket regelverk som ska tillampas beslutas vid uppstartsmote.

Bild 1:2 Flodesschema

1.4.5  Informationsméte, uppstartsmdte, ombyggnadsméte och
kravspdrningslista sjésckerhet
3§  For varje orlogsfartyg som avses:
« utvecklas, inkopas eller inhyras
« byggas om/modifieras. Se kapitel 7.
o tilldelas nytt fartomréade eller nya uppgifter. Se kapitel 7.

ska ett informationsmdte samt uppstartsmote/ombyggnadsmote arrangeras
med SJOI/MFI varvid Agarforetridaren (AF), DesignA och ténkt bestéllare
samt tankt kontrollansvarig ska delta.
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1.4 Tilldmpning av regelverket

Baserat pa dessa mote faststélls vilken utgava och vilka delar av RMS-F som
ska tillimpas och i vilken utstrackning kommande férdndringar av regelver-
ket ska beaktas.

49§ DesignA ska tidigt, infor en planerad utveckling, inkop, inhyrning eller om-
byggnad/modifiering av ett 6rlogsfartyg, kalla till ett informationsméte med
SJOI/MFI dar DesignA redovisar tinkt omfattning av ny malsittning, speci-
fikationer, tekniska losningar och tidsplaner m.m.

5§ Efter uppstartsméte/ombyggnadsméte beslutas pa underlag fran DesignA,
en kravsparningslista sjosdkerhet som anger vilket regelverk som giller for
alla delar av fartyget.

1.4.6  Befintliga fartyg och fartygs utrustning

6§ Pa existerande orlogsfartyg ska utrustning och installationer kompletteras
enligt vad som anges i respektive kapitel i RMS-F och enligt vad som beslutas
pa uppstartsmote sjosidkerhet i samband med ombyggnaden.

7§  Fartygsbesiktningar av befintliga fartyg genomfors mot:

o detregelverk som gillde vid fartygets byggnation/kravsparningslistor
sjosakerhet,

o de regelverk som giller for ombyggda delar enligt fastdllda
kravsparningslistor/typbesiktningar,

o uppgifter i Tillsynsbok eller
« RMS-E

1.4.7  Pagdende utveckling och ombyggnad

89S  Orlogsfartyg vars utveckling eller ombyggnad gjorts enligt da gillande ut-
gava av CM Norm Sjovérdighet eller RMS-F far fardigutvecklas och byggas
enligt samma regelutgava. Alternativt far fardigutveckling och byggnation
ske enligt senast géillande utgava av RMS-F for hela eller delar av fartyget.
Om sé sker ska detta beslutas vid ett nytt uppstartsmote/ombyggnadsmote.

Vid dndrade myndighetskrav som giller for 6rlogstartyg eller forandrade ut-
rustningskrav ska dessa dock tillimpas varvid ny version av kravsparnings-
listan beslutas.

1.4.8  Designansvarig (DesignA)

9§ Vid konstruktion av drlogsfartyg ska DesignA utses. DesignA ska f6lja RMS
och ansvarar for att gillande regelverk foljs.

10§ Infor forsta sjovardighetsbesiktning av ett nytt eller modifierat fartyg ska De-
signA styrka att gallande regelverk foljts. Detta ska verifieras med erforder-
liga certifikat och intyg vilka framgéar av RMS-F.

Nir sadana certifikat och intyg saknas, ska DesignA kunna styrka uppfyl-
lande av géllande regelverk.

Se dven RMS-G, kapitel 5, 3-9 §§ avseende DesignA ansvar.
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1 Allmant

1.4.9  Tolkningar och undantag
Allménna rid
Vid tolkningsbehov eller undantag frin regelverket, under utveckling eller
ombyggnad, foreslir DesignA Iosning for godkinnande av OI MFI. Vid

undantag frin RMS-F och hdnvisade regelverk ska DesignA séka beslut om
undantag hos SJOI/MFI enligt vad som regleras i RMS-G.

Forslag frin DesjgnA om tolkningar och undantag fir dven limnas i forslag
till kravspdrningslista sjosikerhet.

1.5 Tolkning av bestammelser

Vid sjovardighetsbedomning av nya eller ovanliga konstruktioner eller fraga som ej
omfattas av detta regelverk ska beslut fattas av sjésakerhetsinspektoren.
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2

2.1

Klassificering av orlogsfartyg

Klassificering

1§ Nya fartyg ska byggas till klass och héllas i klass. Inkopta fartyg ska klassifi-

ceras och hallas i klass.

Ubatar och batar ar undantagna fran krav pa klassificering.

2§ Vid nyproduktion och inkép av orlogsfartyg ska ett klassificeringssallskap

anlitas for klassificering.

Klassificeringssillskapet ska vara anslutet till Naval Ship Classification Asso-
ciation (NSCA) och vara erkdnt av Transportstyrelsen och dirmed accepterat
av sjosdkerhetsinspektoren.

17

Klassificering (klassning) innebdr besiktning, verifiering och certifiering av ett fartyg
enligt ett klassificeringsséllskaps regelverk under fartygets hela livstid.

Klassificering omfattar

konstruktionsgranskning
byggnadskontroll (for att kontrollera uppfyllnad av klassregler)

utfirdande av klasscertifikat med tillhorande klassbeteckningar

o periodiska klassbesiktningar sker normalt med f6ljande intervall

39

49

59

69

79
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- arlig besiktning (Annual Survey
- mellanbesiktning (Intermediate Survey)

- sdrskild besiktning (Class Renewal Survey/Special Survey - vid férnyande
av klass.

Periodiska klassbesiktningar ska utforas inom det tidsintervall som klassi-
ficeringssallskapet anger. Fornyande av klasscertifikat ska utforas inom det
tidsintervall som klassificeringssallskapet anger.

For befintliga fartyg och nya fartyg i nationell fart som 4r intagna i klass kan
sjosdkerhetsinspektoren godkdnna andra besiktningsintervall om skal finns
till detta.

Fartyg intagna i klass ska hallas i klass under hela sin livstid.

Om ett fartyg tas ur klass, ska sjosidkerhetsinspektoren underrittas.

Om ett fartyg planeras dndra klassbeteckningar eller byter till ett annat klas-
sificeringsséllskap ska sjosdkerhetsinspektoren underrittas.

Fartyg, intagna i klass, som avses fa uppgifter eller fartomraden som de inte
ar konstruerade for, ska analyseras av klassificeringsséllskapet ifraga, som
anger vilka ombyggnader och/eller restriktioner som erfordras for bibehal-
lande av klass i det nya anvandningsomradet.

Sjosdkerhetsinspektoren beslutar om det som inte tacks av klassreglerna, for
att fartyget ska fa fortsatt sjovardighetsbevis.

Sjosakerhetsinspektoren avgor efter redovisad konsekvensanalys om sadant
fartyg ska bibehallas i klass.

17



2 Klassificering av 6rlogsfartyg

18

2.2
I

2.3
LS

Oklassade orlogsfartyg

Oklassade orlogsfartyg som avses fa uppgifter eller fartomraden som de inte
ar konstruerade for, ska sjosdkerhetsmassigt analyseras relativt krav i Regler
Militdr Sjofart (RMS-F) som beslutas vid uppstartsméte, mot det nya fart-
omrade/de nya uppgifter som fartyget avses fa.

En sadan analys ska genomforas av en oberoende tredje part.

Sjosakerhetsinspektoren beslutar ddrefter vilka regler som ska tillimpas
och/eller vilka begridnsningar i nyttjandet som erfordras for att fa fortsatt
sjovardighetsbevis.

Sjosakerhetsinspektoren avgor efter redovisad konsekvensanalys om sadant
fartyg ska upptas i klass.

Klassbeteckningar

Sjosakerhetsinspektoren godkanner klassbeteckning pa forslag fran De-
signA/ Agarforetridaren (DesignA/AF).

Klassbeteckningen anger vilka klasskrav ett fartyg uppfyller. For information om
klassbeteckningars uppbyggnad och betydelse hédnvisas till respektive klassificerings-
sallskaps regelverk.

Ett klassificeringsséllskap kan fa godta avvikelser fran sitt regelverk om sjosdkerhets-
inspektoren godkdnner avvikelsen. Sillskapen ska dokumentera avvikelserna i ett
appendix till klasscertifikatet. Aven klassbeteckningen kan komma att paverkas.

2.4 Klassbesiktningar

I

2

39S

Fortlopande kontroll av skrov-, maskin- och elsystemen pa klassade fartyg
genomfors genom periodiska besiktningar av klassificeringsséllskap, till vil-
ket sjosakerhetsinspektoren overlatit detta.

Besiktningar av skador, reparationer och modifieringar, som kan paverka far-
tygets bibehéllande av klassbeteckningen, genomfors av klassificeringssall-
skap.

Sjosdkerhetsinspektoren kan dven skriftligen delegera kontroll eller besikt-
ning av ett eller flera andra omraden till ett klassificeringsséllskap. Om kon-
troll och besiktning delegeras till klassificeringsséllskap ska Transportstyrel-
sen ge samrad till sidan delegering.
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3 Gemensamt for orlogsfartyg

3.1 Allmant

19

1S Regler i detta kapitel géller 6rlogsfartyg > 40 ton om inte annat anges.

For ovriga orlogsfartyg i — galler detta kapitel enligt hdnvisningar i respektive

kapitel.

3.2 Brandskydd

Tilldmpning

1S Tillimpning av regler ska ske enligt respektive underrubrik i kapitlet.

L6s utrustning

2§ Nedan anger hur regler for 16s brandskyddsutrustning vad avser typ, antal
och placering ska tillimpas pa orlogsfartyg > 40 ton.

For fartyg i nationell fart, som ej ska erhalla Naval Ship Certificate kan OI
MFI vid ett uppstartsmote medge lagre krav én Naval Ship Code (NSC).

Detta faststills i fartygets tillsynsbok.

For orlogsfartyg <40 ton ska regler enligt tilllimpas.

L&s utrustning

Handbrandslac-
kare?

Brandmansut-
rustning?

RMS-F 2015

Befintliga fartyg’

Antal och typ”?
enligt faststalld
tillsynsbok
och placering
enligt faststalld
brand- och
sdkerhetsplan

Antal enligt
faststalld
tillsynsbok
och placering
enligt faststalld
brand- och
sdkerhetsplan

Vid ombyggnad

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillimpas.

DesignA foreslar
nytt antal, typ
och placering.

OI MFI
godkdnner
DesignA forslag

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillimpas.

DesignA foreslar
nytt antal, typ
och placering.

OI MFI
godkédnner
DesignA forslag

Nya fartyg

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillampas.

DesignA foreslar
antal, typ och
placering.

OI MFI
godkdnner
DesignA forslag

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillampas.

DesignA foreslar
nytt antal, typ
och placering.

OI MFI
godkdnner
DesignA forslag

19



3 Gemensamt for 6rlogsfartyg
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Brandslangar
och munstycken

Nodbrandpump

1) For befintliga fartyg som ska erhalla Naval Ship Certificate ska krav enligt kolumn “Nya fartyg” foljas.

Antal enligt
faststalld
tillsynsbok
och placering
enligt faststalld
brand- och
sakerhetsplan

Antal enligt
faststalld
tillsynsbok
och placering
enligt faststalld
brand- och
sakerhetsplan

2) Ska uppfylla normen SS-EN 3.
3) TSFS 2009:98 med andringar, ska tillampas avseende antal och typ.

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillimpas.

DesignA foreslar
nytt antal, typ
och placering.

OI MFI
godkdnner
DesignA forslag

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillaimpas.

DesignA foreslar
nytt antal, typ
och placering.

Ol MFI
godkdnner
DesignA forslag

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillimpas.

DesignA foreslar
nytt antal, typ
och placering.

OI MFI
godkédnner
DesignA forslag

RMS-NSC
kapitel VI
respektive
kapitel 6.14 ska
tillimpas.

DesignA foreslar
nytt antal, typ
och placering.

OI MFI
godkédnner
DesignA forslag

4) Se 3-58§ Brandmansutrustning galler endast for 6vervattensfartyg = 40 ton. For ubat se .
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3.2 Brandskydd

Brandmansutrustning

3§ Ibrandmansutrustning ingaende utrustning ska uppfylla kraven i gillande
Teknisk Order (TO).

En brandmansutrustning dr avsedd for tva rokdykare och en rokdykledare.

DesignA ska foresla placering av brandmansutrustning. O MFI godkinner
DesignA forslag.

4§ Brandmansutrustningen for ubatar framgar av .

5§ Brandmansutrustningen for vervattensfartyg ska minst bestd av utrustning
enligt nedanstaende tabell.

Antal Utrustning

3 st Andningsapparater med rokdykradio och
reservluftflaskor enligt i IMO publikationen The
International Code for Fire Safety Systems (FSS

Code).

3 st Brandskyddsdrékter.

3 par Stovlar eller kingor.

3 par Handskar

3 st Skyddshjélmar

4 st Sakerhetslampor

3 st Knivar

1 st Rojverktyg som ér anpassade till fartygets
konstruktion

1 st Rokdykledarviska

1 st Réddningsluftslang applicerad pa rokdykledarens
andningsapparat

1 st Réddningsmask applicerad péa rokdykares
andningsmask

1 st Virmekamera/fartyg

1 st Skumslackningsutrustning

1 st Stralror med vardera en brandslang

Acetylen- och syrgas ombord

65 Regler for Acetylen- och syrgas ombord giller for samtliga 6rlogsfartyg.For
torvaring av acetylen- och syrgasflaskor som ej dr fast installerade ska
RMS-D Farligt gods tillimpas.

Kontroll av gassvetsutrustning

7§ Kontroll av gassvetsutrustning ska ske enligt Sprangamnesinspektionens f6-
reskrifter om brandfarlig gas i 16s behallare (SAIFS 1998:7) med efterfoljande
dndringar.

Forslag pa hur kontrollen kan ske finns fran Svetskommissionen (www.svets.se).
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3 Gemensamt for 6rlogsfartyg

22

Fast installation av acetylen- och syrgas

A. Gascentral

8 For acetylen och syrgasbehallare ska finnas séarskild gascentral for varje slag

av gas. Gascentral ska vara placerad i sdrskilt utrymme for varje gas. Sé-
dant utrymme ska vara val ventilerat och beldget utanfor maskinrummet pa
eller ovanfor vaderdacket. Tilltrade till gascentral far endast vara anordnat
fran 6ppet dick. Luftvaxling i rum for gascentral ska vara naturlig. Elektrisk
utrustning i gascentral ska vara av explosionssikert utforande. I gascentral
for acetylen ska den elektriska utrustningen vara sarskilt godkdnd for an-
vandning i sadan lokal. Elektriskt vagguttag far ej forekomma i gascentra-
lutrymme.

9§ Utanfor gascentral ska skyltar enligt finnas.

Gasbehallare bringas i
sakerhet vid brandfara

Rokning och inférande av eld
eller heta foremal ar férbjudet

Bild 3:1 Varningsskylt gasbehillare

B. Rorledning

10§ Rorledning fran sakerhetsventil pa acetylenanldggningens lagtryckssida ska

leda till fria luften. Roret ska nedbockas vid mynningen eller skyddas mot
regn och sjostank pa annat sitt. Anlaggningen ska vara forsedd med central-
regulatorer med vilka behallartrycket for acetylen reduceras till 0,8 até och
for oxygen till 8 atd. Frén centralregulatorerna ska finnas fasta servisror-
ledningar till uttagsposterna i maskinrummet. Rorledningarna ska vara ut-
forda av %" somlosa, ogingade stalror som fyller fordringarna enligt stan-
darden SS-EN 10255:2004+A1:2007 Stalror-Olegerade stalror for svetsning
eller gaingning-Tekniska leveransbestimmelser. Kopparror far ej anvindas
for acetylen.

C. Ventiler

11§ Avstingningsventiler och manometrar far ej finnas pa servisrorledning mel-

lan gascentral och uttagspost.

D. Uttagspost

12§ Uttagspost for acetylen och oxygen i maskinrum eller maskinverkstad ska

vara till typen godkédnd for sitt andamal. Uttagsventil for acetylen ska
vara forsedd med kombinerad bakstroms- och flamsparr som forhindrar
bakstromning av oxygen in i acetylenledningen och acetylensonderfall
vid brannarbakslag. Uttagsventilen for oxygen ska vara forsedd med
uttagsregulator for tryckreglering vid skdrning och liknande arbeten. Vid
uttagspost samt vid gascentralerna ska finnas vil skyddade och vil synliga
skyltar, som anger att uttagsventiler i maskinrum jamte behallarventiler
och huvudavstingnings-ventiler i gascentralerna ska héllas stingda, nar
gasuttag ej sker.
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3.2 Brandskydd

E. Installation

13§ Vid installation av rérledningar till gascentral ska foljande foreskrifter iakt-
tagas. Rengoring. Ror for acetylen ska genomblasas med tryckluft men far ej
skoljas. Ror for oxygen ska jamte tillhérande kopplingsdetaljer skoljas med
skoljmedel godként av DesignA och rostskyddas genom efterskoljning med
tioprocentig trinatriumfosfatlosning. Ror far ej renblasas med oxygen. Ren-
blasning far endast ske med medium godként av DesignA. Tryckluft far ej
anvindas. Vid arbetet ska tillses att réren och detaljerna ej férorenas av fett
fran hander eller verktyg.

F. Skarvning
14§ Svetsning ska utforas som stum fog. Glodskal ska avlagsnas genom ham-
marslag. Lostagbara forbindningar ska utgoras av metalltitade svetskopp-
lingar. I kopplingar for acetylen far kopparpackning ej anvéndas.
G. Montering
15§ Ror ska vara skyddsjordat och vil fastklammat samt draget sé att det ej kan
skadas vid arbete ombord. Ror far ej vara draget genom bostadsinredning
eller liknande utrymme. Ror far ej vara inbyggt sa att explosiv gasblandning
kan uppkomma vid lickage. Vid genomgang i skott eller dack ska ror vara
omslutet av hylsa av stal.
H. Renbldsning
16 § Innan anslutning sker ska apparater for acetylen genombléasas med tryckluft
och apparaten for oxygen med oxygen.
I. Provtryckning
17§ Sedan roren och apparaturen installerats ska servisanslutning till centralre-
gulator lossas och avtdtas samt provtryckas med tryckluft med ett tryck av
6-8 atd. Skarvar och kopplingar ska titprovas med sapvatten. Fore omsvets-
ning av otét skarv ska acetylen och oxygen utvéddras val.

J. Mdrkning

18§ Sedan anldggningen blivit betryggande installerad ska réren malas och mar-
kas for identifiering av gaserna.

Olja i I6sa kdrl

19§ Om olja forvarasilosa kdrl i maskinrummet ska dessa vara stuvade i en lock-
forsedd lada av obrannbart material.
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3 Gemensamt for 6rlogsfartyg
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Anlédggarintyg brand

20§ Regler for anlaggarintyg galler for samtliga 6rlogsfartyg.

21§ Vidinstallation av fast anlaggning for upptackande avbrand och/eller brand-
slackning ska anlaggarfirman som svarat for anldggningens inkoppling och
avprovning utfirda anldggarintyg. Anldggarintygets uppgift ar att ge infor-
mation om anldggningen och dess omfattning samt utgéra underlag for be-
siktning. Ingaende komponenter ska anges med namn och artikelnummer
for sparbarhet vid eventuella reparationer/dndringar. Anldggarintyget ska
innehalla uppgift om vilket regelverk som tillimpats samt eventuella avvikel-
ser fran detta. Om anldggningen projekterats av annan dn anldggarfirman,
ska namnet pa projektoren anges.

22§ Anldggarfirmans sakkunnige person ska svara for att anliggningen ar ut-
ford enligt anlaggarintyget och underteckna intyget med firma, namnteck-
ning och namnfértydligande. For befintliga anldggningar med utfardat an-
laggarintyg, ska nytt anlaggarintyg utfirdas, om anldggningen utokats eller
dndrats.

Detta kan jamforas med Svenska Brandskyddsféreningens Regler (SBF 110 "Regler
for automatisk brandlarmsanldggning”, SBF 115 "Regler for koldioxidslackanlagg-
ning”, SBF 120 "Regler for automatiskt vattensprinklingssystem”, SBF 500:3 "Regler
for gasslackningsystem”) innehallande krav pa anldggarintyg. Se dven blankett SBF
103:6, SBF 121:4 och SBF 171:2, mallar for anlaggarintyg.

Om dessa anvands maste hanvisningen i mallarna avseende tillimpat regelverk (SBF
i mallen), dndras till vad som géller for fartygets tillimpade regelverk

3.3 Utrymning och livraddning

Tilldmpning

1S nedan visar hur 16s livrdddningsutrustning vad avser typ, antal och placering
ska tillimpas pa orlogsfartyg > 40 ton. For orlogsfartyg < 40 ton se .

2S  For fartyg i nationell fart, som ej ska erhélla Naval Ship Certificate kan OI
MFI vid ett uppstartsmote medge lagre krav én Naval Ship Code (NSC).
Detta faststills i fartygets tillsynsbok.

Los utrustning — gemensamma krav

3§ For befintliga érlogsfartyg utgér - riktlinjer for OI MFI beslut i tillsynsbok.
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Tabell 3:1

Lds utrustning

3.3 Utrymning och livraddning

L6s utrustning

Befintliga fartyg”

Vid ombyggnad/ny-
anskaffning utrust-
ning

Nya fartyg

Livflottar? (se
tabell 3:4 och 3:5)

Antal och typ
enligt faststélld
tillsynsbok och
placering enligt
faststdlld brand-

och sdkerhetsplan.

RMS-NSC kapitel
VIl respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
nytt antal och typ
och placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

RMS-NSC kapitel
VII respektive 6.11
ska tilllaimpas.

DesignA foreslar
antal och typ och
placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

Flykthuva

(Emergency
Escape Breathing
Device, EEBD)

Antal och typ
enligt faststalld
tillsynsbok och
placering enligt
faststélld brand-

och sikerhetsplan.

RMS-NSC kapitel
VII respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
nytt antal och typ
och placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

RMS-NSC kapitel
VII respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
antal och typ och
placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

Termiskt skydd
(setabell 3:2

och sdkerhetsplan.

nytt antal och typ
och placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

Rédddningsvéstar | Antal och typ RMS-NSC kapitel [ RMS-NSC kapitel
enligt faststélld VIl respektive 6.11 | VII respektive 6.11
tillsynsbok och ska tilllimpas. ska tillldimpas.
placering enligt ) o ) o
faststalld brand- | DesignA foresldr | DesignA foreslar
och sikerhetsplan. | Y1t antal och typ | antal och typ och

och placering. placering.

OI MFI granskar | OI MFI granskar
och tar stillning | och tar stillning
till DesignA till DesignA
forslag forslag

Rédddningsdrdkt [ Antal och typ RMS-NSC kapitel [ RMS-NSC kapitel

_ enligt faststalld VI respektive 6.11 | VII respektive 6.11

Anti- , . tillsynsbok och ska tilllimpas. ska tilllimpas.

exponeringsdrakt placering enligt . ) . o
faststilld brand- | DesignA foreslar | DesignA foreslar

antal och typ och
placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag
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Los utrustning

Befintliga fartyg’’

Vid ombyggnad/ny-
anskaffning utrust-
ning

Nya fartyg

Livbojar Antal och typ RMS-NSC kapitel [ RMS-NSC kapitel
enligt faststalld VIl respektive 6.11 | VII respektive 6.11
tillsynsbok och ska tilllimpas. ska tilllimpas.
placering enligt ) . ) .
faststilld brand- | DesignA foresldr | DesignA foreslar
och sikerhetsplan. | DYt antal och typ | antal och typ och

och placering. placering.

OI MFI granskar | OI MFI granskar
och tar stillning | och tar stéllning
till DesignA till DesignA
forslag forslag

Linkastare Antal och typ RMS-NSC kapitel [ RMS-NSC kapitel
enligt faststalld VI respektive 6.11 | VII respektive 6.11
tillsynsbok och ska tilllimpas. ska tilllimpas.
placering enligt ) . ) L
faststilld brand- | DesignA foreslar | DesignA foreslar
och sikerhetsplan. | Yt antal och typ | antal och typ och

och placering. placering.

OI MFI granskar | OI MFI granskar
och tar stillning | och tar stéllning
till DesignA till DesignA
forslag forslag

Nodsignaler Antal och typ RMS-NSC kapitel [ RMS-NSC kapitel

enligt faststalld
tillsynsbok och
placering enligt
faststdlld brand-

och sikerhetsplan.

VIl respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
nytt antal och typ
och placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

VIl respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
antal och typ och
placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

Anternit och
livbatslejdare

Antal och typ
enligt faststélld
tillsynsbok och
placering enligt
faststélld brand-

och sikerhetsplan.

RMS-NSC kapitel
VI respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
nytt antal och typ
och placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

RMS-NSC kapitel
VII respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
antal och typ och
placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag
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3.3 Utrymning och livraddning

Los utrustning

Befintliga fartyg’’

Vid ombyggnad/ny-
anskaffning utrust-
ning

Nya fartyg

Réddningsbatar
(RB,FRB) (se
tabell 3:4 och 3:5

Antal och typ
enligt faststélld
tillsynsbok och
placering enligt
faststalld brand-

och sdkerhetsplan.

RMS-NSC kapitel
VIl respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
nytt antal och typ
och placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

RMS-NSC kapitel
VII respektive 6.11

ska tilllimpas.

DesignA foreslar
antal och typ och
placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

Marint evakue-
ringssystem

Antal och typ
enligt faststalld
tillsynsbok och
placering enligt
faststélld brand-

och sdkerhetsplan.

RMS-NSC kapitel
VI respektive 6.11
ska tilllimpas.

DesignA foreslar
nytt antal och typ
och placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

RMS-NSC kapitel
VIl respektive 6.11

ska tilllimpas.

DesignA foreslar
antal och typ och
placering.

OI MFI granskar
och tar stéllning
till DesignA
forslag

1)
2)

For befintliga fartyg som ska erhélla Naval Ship Certificate ska krav enligt kolumn “Nya fartyg” foljas.

For fartyg i nationell fart som ej ska erhalla Naval Ship Certificate kan serviceintervall for livflottar utokas

till 24 manader.

Tabell 3:2  Bendmningar och krav pa utrustning for éverlevnad i vatten
Benamning Naval Ship Code | TSFS bendmning | Antal ombord”" | Tid
enligt RMS bendmning (befintliga
fartyg)

Rédddnings- Immersion Ridddnings- 110%% 1 timme/6

drakt 2 suits drikt timmar

Anti-expone- | Anti-exposure | Anti-expone- | 3 stycken”® Maximalt 1,5

ringsdrakt suits ringsdrakt °C/timme
kroppstempe-
raturminsk-
ning i vatten

Termiskt Personal Termiskt - -

skydd thermal skydd

protection aid

RMS-F 2015

Med antal ombord avses maximalt antal personer ombord pa fartyget.

Grundkrav = SOLAS 1-timme. Dock kan Ol MFI med hansyn till fartygets verksamhet besluta om krav
pa termisk skyddsdrakt som uppfyller 6 timmar.

For nya dvervattensfartyg > 40 ton och vid ombyggnad, se kapitel 4. For batar < 40 ton se kapitel 5 och

for ubatar se kapitel 6.
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3 Gemensamt for 6rlogsfartyg

Tabell 3:3  RMS bendmning/férradsbeteckning och férradsbendmning
F-bet F-ben Kravuppfylinad enligt RMS
M7376-645000 | SSORADDNDRAKT | Uppfyller RMS krav pa
1H OR riddningsdréikt 1 timme samt
antiexponeringsdrakt.
M7376-647000 | SSORADDNDRAKT | Uppfyller RMS krav pd
1H GR riddningsdrédkt 1 timme samt
antiexponeringsdrakt.
M7376-649000 | SSORADDNDRAKT | Uppfyller RMS krav pé
6H raddningsdréakt 6 timmar samt
antiexponeringsdrakt.
M7376-633010 | TERMISK Uppfyller RMS krav pa
SKYDDSDRAKT ridddningsdrékt 1 timme.
M7376-633020 TERMISK SKYDDSDR | Uppfyller RMS krav pa
12 ridddningsdrékt 1 timme.

49 utgér riktlinjer for O MFI beslut om utrustning beroende pa fartomrade.

OI MFI kan hirutover besluta om utrustning for varje enskilt fartyg.

Fartomrade beslutas av sjosdkerhetsinspektoren for varje fartyg enligt krav i

RMS-D.

For hoghastighets- och lattkonstruktionsfartyg, se .

Tabell 3:4  Utrustningskrav

Fartomraden

Benamning enligt RMS-D

Typ av utrustning

2013

Livflottar'! Raddningsbat? Nodkraft
A - A(101) 200% Ombord 18 timmar
A(100) - A(51) 200% - 18 timmar
A(50) - B 110% - 6 timmar
B 110% - 6 timmar
C 110% - 6 timmar

1) Antal livflottar i forhallande till maximalt antal personer ombord pa fartyget

2) Overvattensfartyg > 1000 ton ska alltid ha raddningsbat.

5S  Tabell 3.4 utgor riktlinjer for OI MFI beslut om utrustning fér hoghastig-
hets- och/ eller littkonstruktionsfartyg beroende pa fartomrade. OI MFI kan

hédrutéver besluta om utrustning for varje enskilt fartyg.

Fartomrade for hoghastighets- och lattkonstruktionsfartyg beslutas av sjosa-

kerhetsinspektoren for varje fartyg enligt krav i RMS-D.

Anmérkning

For definition av hoghastighets- och lattkonstruktionsfartyg se RMS-G.
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3.4 Radiokommunikation

Tabell 3:5  Sérskilda utrustningskrav for hoghastighets- och lattkonstruktionsfartyg

Fartomraden Typ av utrustning’’
Benamning enligt RMS-D
2013

Livflottar?? Raddningsbat®> Nodkraft
A(250) - A(101) 200% Ombord 18 timmar
A(100) - A(51) 200% - 18 timmar
A(50) - B 110% - 6 timmar
B 110% - 6 timmar
C 110% - 6 timmar

1) Galler for fartyg byggda och utvecklade fére 2004-04-01. For fartyg som utvecklas och levereras efter
2004-04-01 galler aktuell utgéva av RMS-F och de regelverk som har 6verenskommits vid uppstartsmotet
for det aktuella projektet.

2) Antal livflottar i forhallande till maximalt antal personer ombord pa fartyget
3) Overvattensfartyg > 1000 ton ska alltid ha raddningsbat.

3.4 Radiokommunikation

1S Orlogsfartyg ska, oavsett storlek, vara utrustat med radioutrustning for det
sjoomradet det upptréder i.

2§ Konfigurationsbeslut radioutrustning (GMDSS) ska forvaras tillsammans
med fartygets tillsynsbok.

De regler som anges nedan innebér en anpassning av Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad om radioutrustning pa fartyg TSES 2009:95 med tillkommande
andringar angivna i TSFS 2010:16, 2011:5 och 2012:26.

Forutom det som foreskrivs gillande radioutrustning i TSES enligt ovan, regleras
radioutrustning for livraddning i Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om
livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974
ars internationella konvention om siakerheten f6r manniskoliv till sjoss TSFS 2009:93
med dndringar i 2010:71. Tillimpning i Forsvarsmakten beskrivs i 8 § nedan.

Vissa avsteg fran de civila utrustningskraven har gjorts pa grund av orlogsfartygens
konstruktion. Generella avsteg beskrivs i detta regelverk. Ytterligare fartygsberoende
avsteg faststdlls av sjosakerhetsinspektoren i samrad med Transportstyrelsen och be-
skrivs i respektive fartygs "Konfigurationsbeslut radioutrustning (GMDSS)”.

3§ RMS utrustningskrav anger minimikrav for orlogsfartyg i enskilt upptra-
dande.

Om forband bestdende av flera 6rlogsfartyg sammansitts for speciell uppgift,
kan SJOI fatta beslut om annan utrustningsniva.

Ett minimikrav for ett sddant beslut dr dock att varje enskilt fartyg kan pakalla hjalp
och att forbandet vid behov kan bistd annan sjofarande i nod.
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Tilldmpning av Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om
radioutrustning pd fartyg

4§ TSFS 2009:95 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om radiout-
rustning pa fartyg (med dndringar i TSES 2010:16, 2011:5 och 2012:26) ska

tillaimpas med nedanstiende tilligg och kommentarer.

A

1 kap. Allménna regler 1 §—4 § ersitts av:

Dessa foreskrifter tillimpas pa samtliga svenska orlogsfartyg som
ej ska certifieras enligt Regler for 6rlogsfartyg (NSC). Fartyg som
ska certifieras enligt NSC ska tillimpa NSC kapitel VIIL

1 kap. Allmdnna regler 6 §, 8 §, 11 § ska inte tillimpas
1 kap. Allménna regler 10 § ersitts av:
Forutsatt att funktionskrav enligt 12§ dr uppfyllda kan OI MFI for

enskilt fartyg helt eller delvis, for enstaka resa, medge undantag
fran kraven i 2 kap. 7-21§.

Orlogsfartyg som trafikerar sjpomrade dir det &r mojligt att ta
emot maritim sikerhetsinformation (MSI) i klartext 6ver VHE,
behover inte uppfylla kravet i 2 kap. 7 § 4. (NAVTEX)

1 kap. Allméanna regler 13 §
Fartyg utrustat med automatisk nédlarmsutrustning, EPIRB,

DSC, eller satellitutrustning ska registrera sadan utrustning hos
JRCC.

Detta ska inom Forsvarsmakten ske genom Agarforetridarens
forsorg.

2 kap. Utrustningskrav
EPIRB som erfordras enligt nedanstaende utrustningskrav kan
utgoras av antingen satellit-EPIRB som uppfyller krav enligt IMO

resolution A.810(19) eller en satellit-EPIRB som uppfyller krav i
denna resolution och dven ar utrustad med GPS.

Vid nyinstallation eller utbyte av EPIRB ska EPIRB med inbyggd
GPS efterstrévas.

2 kap. Utrustningskrav 4-6§S, 8 §, 156, 19§, 21 § och 43 § ska
inte tilllimpas.

2 kap. Utrustningskrav 7 § 6d och 11§ 4

Friflytningsfunktion for satellit-EPIRB erfordras ej fér ubat i
uldge. I ytlage ska det sakerstéllas att EPIRB frigors fran ubaten
om den sjunker.

Anvinds ej.

2 kap. Utrustningskrav 22§ - 23§

Krav for vakthallning giller for ubat endast i ytlage.
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3.4 Radiokommunikation

2 kap. Utrustningskrav 26 §
1. 1timma, om fartygets nodkraftkalla for elkraft i alla delar
uppfyller tilllampliga krav i RMS-F, inklusive kraven om
matning av radioinstallationerna.

2. 6 timmar, om nodkraftkilla inte finns eller inte helt
uppfyller tillimpliga krav i RMS-F, inklusive kraven om
matning av radioinstallationerna.

2 kap. Utrustningskrav 38 § -39 §

For orlogsfartyg ska tillgangligheten sakerstillas genom

att landbaserat underhall utnyttjas. Landbaserad
underhallsorganisation sakerstdller genom plan eller avtal att
kompetent underhéllsresurs finns tillganglig.

Pa orlogsfartyg som dr sysselsatta pa resor inom sjoomrade
A3 och A4 ska tillgingligheten dessutom sékerstillas genom
dubblering av utrustning.

2 kap. Utrustningskrav 41 §

Satellit-EPIRB ska pa orlogsfartyg testas arligen med avsikt pa
funktioner angivna i TSFS.

Satellit-EPIRB ska minst vart femte dr genomga grundlig 6versyn
vi servicestation enligt riktlinjer angivna i TSFS.

2 kap. Utrustningskrav 44 §

For orlogsfartyg regleras krav pa radiooperatorens kunskaper och
fardigheter av RMS-P.

2 kap. Utrustningskrav 46 §

For orlogsfartyg giller att all tvavags kommunikationsutrustning,
som har mojlighet att inkludera fartygets position i ett
nodmeddelande, automatiskt ska erhélla denna information.
Ansluten navigationsutrustning, exempelvis GPS, ska
stromforsorjas med nod- och reservkraft pa samma sitt som
ansluten radioutrustning.

Ikrafttradande och dvergangsbestimmelser 1-7 ska inte
tilllaimpas.

Bilaga 1. Sarskilda utrustningskrav for 6rlogsfartyg som trafikerar
endast fartomrade D och E

2. ska inte tillimpas.

3. orlogsfartyg ska utrustas med minst en vattentit barbar
tvaviags VHF-radiotelefonapparat som uppfyller kraven i IMO
Res. A809(19).

4. orlogstartyg ska utrustas med radar enligt vad som foreskrivs i
RMS-F kapitel 3.5 Navigation och sjomansskap.

Text i ”Undantag” ska inte tillimpas for 6rlogsfartyg.
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3 Gemensamt for 6rlogsfartyg

Radioutrustning for batar klass Ill

59

69

79

89S

Batar klass III ska utrustas med en vattentdt handburen VHF-apparat som
uppfyller kraven i IMO Res. A809(19).

Batar klass III som bedriver verksamhet i sjoar eller vattendrag som ligger
utanfor JRCC tackningsomrade ska utrustas med lampligt sambandsmedel,
ex vattentatt forvarad mobiltelefon, sa att samband med basorganisation eller
raddningstjanst sakerstalls

Bétar klass III som tilldelas fartomrade D skall forutom handburen VHE-ap-
parat enligt utrustas med fast installerad VHF med DSC som far vara av klass
D. Fast installerad VHF ska stromforsorjas fran batens forbrukningsbatteri.
Sarskild matning fran reservkraftbatteri erfordras ej.

Bat klass III som tilldelas fartomrade C eller vidstracktare ska utrustas som
orlogsfartyg i ovrigt i detta fartomrade.

Tilldmpning av Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad
om livrdddningsutrustning och livrdddningsanordningar avseende
radioutrustning for livrdddning

9§

TSFS 2009:93 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om livradd-
ningsutrustning och livriddningsanordningar pa fartyg som omfattas av
1974 érs internationella konvention om sidkerheten f6r manniskoliv till sjoss
(med dndringar i TSFS 2010:71). Endast regel 6 punkt 1 och 2 kommenteras
i detta kapitel och ska tillimpas med nedanstaende tillagg och kommentarer.

A Del B. Regel 6 Kommunikationer Punkt 1

Punkt 2 ska tillimpas pa alla 6rlogsfartyg med fartomrade
vidstriacktare an fartomrade D.

B Del B. Regel 6 Kommunikationer Punkt 2 Radioutrustning for
livrdddning.

2.1 Tvaviags handburna VHF-radiotelefoner:

For orlogsfartyg galler att minst tre stycken tvavigs handburna
VHEF-radiotelefonapparater som uppfyller kraven i IMO

Res. A809(19) ska finnas ombord vid upptradande i
sjoomrade A3 och A4. Minst tva stycken tvévags handburna
VHEF-radiotelefonapparater ska finnas ombord vid upptradande
i sjoomrade A2 och minst en styck tvavags handburen
VHEF-radiotelefonapparat i sjoomrade Al.

C Del B. Regel 6 Kommunikationer Punkt 2 Radioutrustning for
livraddning.

2.2 Sjoraddningsutrustning for lokalisering/SART
For orlogsfartyg giller att minst tva SART ska finnas ombord vid

upptradande i sjoomrdde A3 och A4. Minst en SART ska finnas
ombord vid upptradande i sjoomrade Al och A2.

Sjoraddningsutrustning for lokalisering kan utgoras av antingen
radartransponder/SART som opererar i 9 GHz-bandet eller en
AIS-SART som opererar pa frekvenser avsedda for AIS.

Vid nyinstallation eller utbyte av SART ska AIS-SART efterstravas.
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3.4 Radiokommunikation

Sdirskilda krav fér ubdtar

10§ Utover utrustningskrav enligt och ovan ska ubat som upptrader i uldge vara
utrustad med EPIRB som kan skjutas ut i uldge.

11§  EPIRB ska vara atkomlig fran och kunna skjutas ut fran alla tryckfasta
avdelningar dédr personal normalt uppehaller sig. Finns tryckfast pas-
sage mellan avdelningar, godtages denna som férvarings- och utskjut-
ningsplats for bada intilliggande avdelningar. EPIRB ska uppfylla minst
nedanstdende krav:

o Efter utskjutning sjalv flyta till ytan och aktiveras.

« Ha bibehallen funktion vid alla djup ner till ubétens minsta
kollapsdjup, (CD, minimum collapse depth).

« Kunna skjutas ut dven om en, oberoende av vilken, tryckfast
avdelning ej ar tillganglig.

Riktlinjer pa tillimpning av utrustningskrav gdllande
kommunikationsutrustning inom Férsvarsmakten

Regler enligt 1-11 §$§ ovan ger mojlighet till en viss variationsmojlighet vad géller val
av utrustning. I tabell 3.5 och 3.6 redovisas exempel pa kombinationer som uppfyller

regelverket.

Tabell 3:6  Orlogsfartyg med vidstrécktare fart &n fartomrade D
Utrustning Sjomrade/antal

Al A2 A3 A4
VHF med DSC 1 1 2 2
SART 1 1 2 2
NAVTEX 11 1 1 1
| EPIRB 1 1 1 1

VHEF barbar, 1 2 3 3
vattentat
MF/HE, MF R/T - 1 1 -
med DSC
INMARSAT C - - 2 -
MEF/HF R/T med - - - 2
DSC och Telex
Utskjutningsbar 1 1 1 1
EPIRB(Ubat i ulage

1) NAVTEX erfordras inte pa 6rlogsfartyg som trafikerar sjoomrade dar det ar mojligt att ta emot maritim
sakerhetsinformation (MSI) i klartext over VHF.
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3 Gemensamt for 6rlogsfartyg

Tabell 3:7  Orlogsfartyg med fartomréde D och E

Utrustning Antal
VHF med DSC 1
VHF barbar, 1
vattentat

For batar klass III erfordras endast utrustning
enligt vad som beskrivs ovan i "Radioutrustning
for batar klass IIT”.

Besiktning av GMDSS-utrustning
12§ Besiktning av GMDSS utrustning pa orlogsfartyg ska genomféras av besikt-
ningsman som dr auktoriserad av Transportstyrelsen.

13§ Efter nyinstallation, eller ombyggnad, av GMDSS-utrustning, ska besikt-
ningen genomféras enligt IMO resolution A.997(25) med beaktande av
Konfigurationsbeslut radioutrustning (GMDSS). Eventuella anmarkningar
som framkommer vid besiktningen ska dtgardas. Om behov av ytterligare
avdémning finns, ska hemstillan om detta inséndas till SJOL

14§ Vid den érligen dterkommande besiktningen inriktas kontrollen mot
anldggningens funktionalitet. Vid den érliga besiktningen ska nedan-
staende kontroller genomforas.

« Kontroll av utrustningens befintlighet enligt Konfigurationsbeslut
radioutrustning (GMDSS).

« Funktionsprov av all utrustning inklusive AIS.

 Radiosindares programmering (MMSI-nummer) och uteffekter.
o SVE-mitning av antenner.

« Kontroll av batteridatum och batteristatus.

« Kontroll av hydrostatiska utlosningsanordningar.

« Kontroll av elkraftférsérjning med omkoppling mellan normal-,
nod- och reservkraft.

« Kontroll av funktion hos laddnings- och 6vervakningsutrustning
for reservbatteri.

Kontrollen ska dven omfatta dubblerad utrustning dven om denna enligt
konfigurationsbeslut tillats ligga nedpackad i lada. Om ladan 4r plomberad
i enlighet med Konfigurationsbeslut radioutrustning (GMDSS) erfordras
endast kontroll av datummarkning och av att plomberingen ej ar bruten.

15§ For batar klass III, som endast dr utrustad med en vattentit handburen
VHF-apparat som uppfyller kraven i IMO Res. A809(19), erfordras ej
dterkommande besiktning enligt ovan under forutsittning att regelbunden
funktionskontroll genomforas av nyttjaren.

3.5 Navigation och sjomanskap
Allmdnt

1S Regler i detta kapitel giller alla 6rlogsfartyg.

For vervattensfartyg > 40 ton som nykonstrueras eller byggs om giller Over-
vattensfartyg > 40 ton enligt vad som bestams pa uppstartsmote.
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3.5 Navigation och sjdmanskap

Detta kapitel behandlar krav pa navigationssidkerhet och navigationsutrustning samt
krav pa fartygsljus, signalfigurer och ljud- och ljussignaler med mera. Kapitlet om-
fattar aven krav pa bogserutrustning och pa lastsakring.

Kapitlet utgor en for orlogsfartyg anpassad tillimpning av TSFS 2011:2 Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdnna rad om navigationssikerhet och navigationsut-
rustning.

Aven vissa krav for hoghastighetsfartyg i TSFS 2009:102 Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rdd om sakerheten pa hoghastighetsfartyg (med éndring i TSES
2011:89) har beaktats, vilket d& framgér av texten. Orlogsfartyg definieras som hog-
hastighetsfartyg enligt definition i RMS-G.

Navigationssdkerhet och navigationsutrustning, érlogsfartyg >40 ton

2§ TSES 2011:2 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om naviga-
tionssakerhet och navigationsutrustning ska tillimpas med nedanstaende
tilligg och kommentarer. Nar dessutom TSES 2009:102 Transportstyrel-
sens foreskrifter och allmédnna rad om sdkerheten pa hoghastighetsfartyg
(HSC-koden) (med édndring i TSFS 2011:89) ska tillimpas framgar det av
texten

A 1 kap. 1 § Undantaget for orlogsfartyg tillimpas inte.

B 1 kap. 5-7 §§ Se dven kapitel 3.15 Godkdnd marin utrustning samt
kapitel 3.11 Elektromagnetisk kompatibilitet.

C 1 kap. 9 § Transportstyrelsen ersitts med SJOI.

D 1 kap. 10 § Tillimpas inte. Bestimmelser om certifikat for
orlogsfartyg anges i RMS-G.

2 kap. 11 § Se dven kapitel 3.17 Dagbocker.

F 2 kap. 12 § Rutiner for daglig rapportering ska vara faststéllda av
verksamhetsutévaren.

G 3 kap. Kraven enligt detta kapitel kompletteras for 6rlogsfartyg av
tabell 3.9.
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H 3 kap. 5-9 §$ For orlogsfartyg giller foljande krav avseende
kompasser:

Fartyg > 40 ton ska vara utrustade med minst tva kompasser,
oavsett fartomrade; 1 standardmagnetkompass och 1
reservmagnetkompass. Avlasning ska kunna ske vid styrplatsen
(bryggan). Standardmagnetkompassen ska vara utbytbar mot
reservmagnetkompassen, bada ska vara av samma typ och med
samma magnetiska moment.

Reservmagnetkompassen bor inte vara permanent installerad utan
forvaras uppochnedvénd (for att undvika slitage) pa annan plats
ombord.

Standardmagnetkompassens och reservmagnetkompassens
belysning ska kunna matas fran fartygets nodkraftkalla.

Kravet péa reservmagnetkompass kan istillet uppfyllas med

en gyrokompass, om denna matas fran fartygets elektriska
huvudkraftkalla och nodkraftkalla samt dr kopplad till ett nodbatteri.
Se vidare IMO MSC.1/Circ.1224 Unified interpretations of SOLAS
Chapter V.

For ubat giller att magnetkompasser far ersittas av gyrokompasser
varav minst en ska vara matad fran ubatens nodkraftkalla pa ett
sddant satt att avbrottsfri viaxling mellan huvud- och nédkraftkalla
erhalls.

Hiérutover ska dvervattensfartyg med deplacement storre én eller lika
med 200 ton vara utrustade enligt foljande:

« En gyrokompass eller annat medel for att pa icke-magnetisk vig
faststdlla och visa fartygets kurs och 6verfora kursinformation till
radar, plottningsutrustning och AIS. Kursen ska kunna avlésas
fran styrplatsen. (En gyrokompass som anvinds for att uppfylla
kravet pa reservmagnetkompass far inte vara samma som den
gyrokompass som namns i detta stycke).

« En gyrokompassrepeater eller annat medel for att visuellt indikera
kursinformation vid nddstyrplatsen. Kravet kan istallet uppfyllas
med en korrekt justerad magnetkompass av lagst klass B vid
nodstyrplatsen, forutsatt att fordringarna enligt 3 kapitel 5.3 §
avseende deviation och deviationstabell efterlevs.

Talforbindelse ska vara sakerstédlld mellan nddstyrplatsen och den
plats varifran fartygets navigering leds.

I 3 kap. 5.3 § Pa styrplatsen (bryggan) ska finnas en giltig
deviationstabell, upprattad av kompetent kompassjusterare eller av
fartygschefen. Deviationstabellen far inte vara dldre @n 2 &r. For
fartyg med magnetminskydd ér giltighetstiden 1 ar. Om férdndring i
fartygets magnetiska status skett diremellan ska ny deviationstabell
uppréttas. Deviationen far ej 6verstiga + 4°, for fartyg med loa
> 82,5 m giller max + 3°. Vid storre latitudsforflyttningar max +5°.
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3 kap. 5.4 §SHoghastighetsfartyg med deplacement > 40 ton ska vara
utrustade med ECDIS. Ovriga orlogsfartyg med deplacement > 1000
ton ska vara utrustade med ECDIS senast 2014-07-01.

WECDIS far istillet installeras, under forutséttning att det ar
certifierat som ECDIS.

Efter genomford nyinstallation, eller modifiering av denna,
ska installationen genomga kontroll for att verifiera att den dr
korrekt genomford och att den uppfyller de krav som anges for
att typgodkdnnande av utrustningen ska gilla. Kontrollen ska
dokumenteras med certifikat utfiardat av erkdnd organisation
(klasséllskap).

Installationen ska genomgé arlig kontroll enligt DesignA foreskrifter.
Protokoll/intyg som styrker att denna kontroll &r genomford ska
forvaras ombord.

Krav ska uppfyllas enligt:

o IMO Resolution MSC.232(82) Adoption of revised performance
standards for ECDIS.

« IMO MSC.1/Circ.1389 Guidance on procedures for updating
shipborne navigation and communication equipment.

o IMO SN.1/Circ.266/Rev 1 Maintenance of ECDIS software.

3 kap. 5.5 § Kravet pa GNSS giller ej ubat vid framfoérande i
u-ldge utan GNSS far da erséttas av annat automatiserat system for
faststallande av positionen. Positionsnoggrannheten ska redovisas i

ECDIS.

3 kap. 5.7 § Om inga 6ppningsbara fonster eller luckor finns pa
bryggan (6ppningsbara endast akterut ar inte tillfyllest) fordras
ett judmottagningssystem. Ljudmottagningssystemet ma ersittas
av utkik pé signalbrygga motsv, forutsatt att utkiken har direkt
kommunikation med vakthavande pa bryggan.

3 kap. 6 § For installationen ombord av radar pa orlogsfartyg
giller krav enligt IMO SN.1/Circ.271. Fér hoghastighetsfartyg med
deplacement > 40 ton géller att radar ska uppfylla krav enligt IMO
Resolution A.820(19) Recommendation on performance standards
for navigational radar equipment for high speed craft.

3 kap. 11 § Orlogsfartyg med deplacement > 1000 ton ska vara
utrustade med en andra radar, 3 eller 9 GHz. En andra radar

ma undvaras om fartyget endast har tillatet fartomrade D eller

E. For ubét med deplacement > 1000 ton kan SJOI acceptera en
andra radar med prestanda som ej fullt ut motsvarar IMO-krav.
Hoghastighetsfartyg med deplacement > 40 ton ska i detta avseende
folja HSC-kodens krav och vara utrustade med en andra radar, 3
eller 9 GHz.

3 kap. 19 samt 21-25 och 26-28 §§ ska inte tillimpas.

3 kap. 45 § Fortojnings- och ankringsutrustning pa befintliga
fartyg ska uppfylla krav enligt ett, av sjosdkerhetsinspektoren
godkant, klassificeringssallskaps tillaimpliga regler. For
hoghastighetsfartyg kan istillet ett, av sjosakerhetsinspektoren
godkint, klassificeringssallskaps regler for lattkonstruktions- och
hoghastighetsfartyg tillimpas. Krav pa bogserutrustning och
bogserspel anges i 14-17 §8.
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Q 4. kap 9 § Magnetkompasser pa orlogsfartyg > 40 ton ska vara av
klass A.

R 4. kap 10 § Oversyn och certifiering av magnetkompasser
ska folja ett intervall om hogst tva ar, 1 ar om fartyget har
magnetminskyddssystem. Pa orlogsfartyg som utsitts for kraftiga
vibrationer och skakningar kan &versyn och certifiering behova goras
med kortare tidsintervall. Det ska da framga av fartygets faststallda
materielvirdsforeskrifter. Oversyn av magnetkompasser ska utforas
av en auktoriserad instrumentverkstad och kompensering av
kompassplats ska utforas av en auktoriserad kompassjusterare.

Magnetkompasser ska vara lampade for det aktuella 6rlogsfartygets
hastighets- och rorelsekarakteristika och operationsomrade. Detta
ska sdrskilt noteras for hoghastighetsfartyg.

Gyrokompasser ska vara av typ som uppfyller krav enligt IMO
Res. A.424 (XI) Performance standards for gyro-compasses.
For hoghastighetsfartyg tillimpas istallet IMO Res. A.821(19)
Performance standards for Gyro-compasses for high speed craft.

S 4. kap 12 § Se dven kapitel 3.11 Elektromagnetisk kompatibilitet.

T Bilaga 2, 4 och 5 Utrustningskraven ersitts for 6rlogsfartyg med
tabell 3.9. Orlogsfartyg ska ha nedanstiende utrustning beroende
pé fartomrade for vilket fartyget har fartomradesbeslut. Fartyg med
sirskilt fartomradesbeslut utrustas enligt OT MFI beslut.

Utrustningskrav fartyg > 40 ton

Utrustning Fartomrade

A B C D E
Standardmagnetkompass 1 1 1 1 1
Reservmagnetkompass (se 1 1 1 1 1
ocksa ovan under )
Gyrokompass (6vervattens- 1 1 1 1 1
fartyg depl > 200 t
Radar 9 GHz (se ocksa ovan 1 1 1 1 1
under ) eller eller  eller

2 2 2
AIS! 1 1 1 1 1
Pejlskiva 1 1 1 1 1
GNSS 1 1 1 1 1
Kikare 2 1 1 1 1
Barometer 1 1 - - -
Termometer for luft 1 1 - - =
Termometer for vatten 1 1 - - =
Handlod 25 m/50 m 1 1 1 1 1

50 m 25m 25m 25 m 25 m
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Ekolod 1 1 1 - -
Logg 1 1 1 1 1
Signalflaggstill och 1 1 1 - -
internationell signalbok

TAMSAR Manual (Vol III) 1 1 1 - -
Nodsignalsats? 2 1 1 1 1
Dagsignallampa 1 1 1 1 1
Vissla/Tyfon’ 1 1 1 1 1
Mekanisk mistlur? 1 1 1 1 1
Skeppsklocka’ 1 1 1 1 1
Skeppsur 1 1 1 1 1
Linkastare (st projektiler) 4 4 2 2 2
Rundradiomottagare 1 1 1 1 1
Sextant* 1 - - - -
Kronometer? 1 - - - -
ECDIS Se ovan under | 1 1 1 1 1
Aktuella sjokort (for avsedd 1 1 1 1 1
sjoresa), se dven krav gillande

ECDIS

Nautiska publikationer (for 1 1 1 1 1
avsedd sjoresa)

Deviationstabell 1 1 1 1 1
Radarreflektor (kravs endast 1 1 1 1 1
pé lagsignaturfartyg)

Ljudmottagningssystem pa 1 1 1 1 1
orlftg med helt inbyggd

brygga (se dven ovan)

Kommunikationsmedel 1 1 1 1 1
brygga-nodstyrplats (telefon

motsvarande)

THD - Transmitting Heading 1 1 1 - -
Device

Gyrorepeater vid nodstyrplats 1 1 1 1 1
(se ocksé ovan under 2 § H)

Gyrorepeater m pejl (galler 1 1 1 1 1
overvattensfartyg > 1000 ton

Indikatorer for framdrivning 1 1 1 1 1
och mandvrering

(manoverindikatorer) (géller

orlftg > 200 ton)

ATA - Automatic Tracking 1 1 1 - -

Aid (2 ATA om fartyget har 2 1 n
radar), 1 eller bada ATA far ~ cller  eller  eller
ersittas av ARPA 2 2 2
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ARPA (giller orlftg > 1000 1 1 1 1 1
ton)

Kurs- eller trackkontrollsy- 1 1 1 1 1
stem (galler orlftg > 1000 ton

Stralkastare” * 1 1 1 1 1
Utrustning for morkerseende 1 1 1 1 1
(Night Vision Equipment)” *

(efter OI MFI beslut)

1)

2)

3)
4)

5)

AlS far stangas av enligt FC bedémande da navigationsinformationen maste skyddas. AlS ska
nodkraftforsorjas.

Enligt FM krav och DesignA specifikation. Skall innehalla minst 6 fallskarmsljus néd, 4 handbloss n6d
och 2 rokfacklor néd. Satsen ska forvaras lattatkomligt pa bryggan, pa ubat lattatkomlig fran varje
tryckfast avdelning.

Tekniska krav aterfinns i TSFS 2009:52 om Marin utrustning, med andringar. Se dven 12-13 §§ nedan.

| fartomrade A utanfor en linje dragen fran Trondheimsfjorden till Shetlands nordpynt, darifran vasterut
till V 11°, darifran over Irlands vastkust till N 48° V 11°, darifran till N 27° V 20° och darifran osterut till
Afrikas vastkust samt oster om Afrikas 6stkust till ost om longitud O 51°16"

Se aven krav enligt kap 13 i HSC-koden (TSFS 2009:102).

Navigationssdkerhet och navigationsutrustning, érlogsfartyg < 40 ton

39

49

59

69

79

— giller for alla batar. For befintliga batar galler att de forandringar som f6ljer
av dessa regler ska vara uppfyllda senast 2014-07-01.

Ombord pa batar ska det finnas navigationsutrustning, aktuella sjokort och
nautiska publikationer i den utstrackning som krévs for att, under radande
och forvintade forhéllanden, kunna genomfora avsedd sjoresa pa ett sakert
satt.

Sjoresan ska, fore den pabdrjas, planeras utifran avsedd verksamhet, utrust-
ning, operationella begransningar samt andra aspekter som kan péaverka sjo-
sakerheten.

Alla batar i Klass I och II samt maskindrivna batar i Klass III med en effekt
storre an 15 kW ska vara utrustade med en korrekt justerad standardmagnet-
kompass av lagst klass B (ISO 25862:2009), som oberoende av kraftforsorj-
ning kan faststélla batens kurs. For bat > 20 m (langd o6ver allt) giller dock
att magnetkompassen ska vara av klass A enligt definition i ISO 25862:20009.

Kompassen ska vara fast monterad och forsedd med belysning, vilken ska
kunna erhalla kraftmatning fran batens nodkraftklla dar sidan finns. Kur-
sen ska kunna avldsas fran styrplatsen.

Ej maskindrivna bétar Klass II1 i fartomrade D eller E, far i stéllet for en stan-
dardmagnetkompass vara utrustade med en orienteringskompass graderad
med 360° eller annan likvirdig utrustning.

Batar som trafikerar fartomrade C och mer vidstrackt fart ska vara utrustade
med en mottagare som kontinuerligt automatiskt faststaller och uppdaterar
bétens position under den planerade resan. Sddan utrustning kan vara mot-
tagare for ett globalt navigationssatellitsystem, ett markbundet radionaviga-
tionssystem eller annat medel.

BéatariKlassI och I, samt batar Klass III i fartomrade D eller mera vidstrackt,
ska vara utrustade med navigationsradar. Batar med sérskilt fartomrddesbe-
slut utrustas enligt OI MFI beslut.

Batar ska minst medfora ankare, ankarlina och fortojningsgods i den omfatt-
ning (vikt, lingd och brottstyrka) som framgér av .
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Utrustningen ska vara arrangerad pa ett sadant sitt som gor det mojligt att
ankra snabbt och sdkert.

Ankarvikten far uppdelas i tva ankare, varav det ena ska ha en vikt om minst
2/3 av angivet virde. Den angivna ankarvikten ar baserad pa traditionella
ankartyper.

Vid anviandning av ankare med stor hallkraft, dvs. ankare som &r godként av
en erkdnd organisation med betdckningen HHP (High Holding Power) eller
SHHP (Super High Holding Power), kan ankarvikten reduceras upp till 25
procent for HHP-ankare respektive upp till 50 procent f6r SHHP-ankare.

Beroende pé fartomrade kan ankarvikten reduceras ytterligare, se tabell for
reduktionskoefficienter for fartomradesindelning.

Navigationsutrustning som medfors pa batar ska vara inspekterad och un-
derhéllen i enlighet med DesignA anvisningar.

Reduktionskoeffecienter for fartomradesindelning

Fartomrade Ankarvikt Ankarlinans/ Ankarlinans/
ankarkatting- ankarkatting-
ens langd ens brottstyrka

B eller mer vidstrackt fart 1 1 1

C 0,9 0,9 0,9

D 0,75 0,75 0,75

E eller mer inskrankt fart 0,5 0,5 0,5

Batar ska i for och akter vara forsett med en anordning tillrackligt dimensio-
nerad och infést for att kunna nyttjas vid fort6jning, ankring och bogsering.

Batar avsedda for bogsering ska vara utrustat med bogserkrok som medger
att bogserkabeln omedelbart kan utlsas vid full last
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Vikt (kg)
Langd (m)
Brottstyrka (kN
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Bild 3:2 Ankrings- och fortojningsgods for bitar med Léa < 15 m

8§ Bat klass I och klass II ska vara utrustad med minst en stralkastare. Pa bat
klass III far kravet uppfyllas med 2 stycken stralkastare/ficklampor med re-
servbatterier, vattentdtt forpackade.

9§ Motordrivna batar ska vara utrustade med batshake.

10§ Béat med langd < 6 m, ska vara utrustad med aror eller paddlar.
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Sjovdgsregler, fartygsljus och signalfigurer samt ljud- och ljussignaler m m

11§ Utrustning for fartygsljus, signalfigurer samt ljud- och ljussignaler med mera
ska uppfylla krav enligt gillande IMO-regler (COLREG) samt nationella reg-
ler. Dessa dr i Sverige ikraftsatta genom Sjotrafikférordningen (1986:300
med dndringar) och TSFES 2009:44 om sjovéagsregler (med dndringar).

Harutover giller for ubat foljande

 Lanternor ska kunna tandas i uldge innan ytldge intas.

 Lanternor ska kunna vara tdinda under dykning till dess att uldge
intagits.

 Lanternor ska vara 6vervakade i lanterncentral. Central ska ha

optiskt och akustiskt larm.

o Ubat ska vara utrustad med reservlanternor. Reservlanternor for
akter- och sidoljus ska vara fast monterade.

o Uppatriktat vitt ljus i ubatens for och akter ska kunna tdndas i ulage.

12§ Orlogsfartyg ska folja de internationella sjovigsreglerna, inkl svenska tillégs-
bestammelser, och fora lanternor och signalfigurer samt avge ljud- och ljus-
signaler mm enligt TSFS 2009:44 med andringar.

Bogserutrustning och bogserspel

13§ Bogserutrustning pa orlogsfartyg som byggts som bogserfartyg ska betraf-
tande konstruktion, bogserarrangemang och tillhdrande utrustning uppfylla
krav enligt ettklassificeringssillskaps tillimpliga regler som godkants av OI
MFI for bogserutrustning i aktuellt projekt.

14§ Fartyg som ar utrustade med bogseranordning ska ha arrangemang for
snabbutlosning av kroken.

15§ Fartyg med bogserkrok ska vara utrustade med bogserwire, vars brottspan-
ning ska vara dubbla dragkraften, uppmatt vid "dragprov mot péle”.

16§ Svepspel ska uppfylla krav enligt ettklassificeringssallskaps tillimpliga regler
som godkints av Ol MFI for bogserspel i aktuellt projekt.

Lastsdkring

Kommentar

For krav avseende lastsikring pd bdtar, se avsnitt 5.3, Flytbarhet och
stabilitet.

17§ Orlogsfartyg som tar ombord last ska vara lastade, och i forekommande fall
barlastade, sa att fartygets sjovdrdighet bibehalls under hela sjoresan.

18§ Fartygschef ska fore lastning se till att han har nédvandig information om
lasten, innefattande bland annat totalvikten och dartill vikt av enskilda tunga
kollin samt 6vriga relevanta sirskilda egenskaper som lasten har. Fartygschef
far inte acceptera last eller kollin med mindre dn att han sakerstéllt att farty-
gets stabilitet eller strukturella styrka inte dventyras.

19§ Laster ska lastas, lossas, stuvas och sdkras ombord s& att kraven i TSFS
2010:174 om last pa fartyg uppfylls. Kraven innebér bl a att en lastsak-
ringsmanual for respektive orlogsfartyg ska vara upprattad. OI MFI kan

RMS-F 2015 43



3 Gemensamt for 6rlogsfartyg

fatta besluta om att tillimpa krav for forenklad lastsakringsmanual. Det &r
fartygschefens ansvar att lastsdkringen ar korrekt utford fore avgang.

20§ Vid ombordtagning for sjétransport av last pa lastbarare ska lastsdkringsin-
tyg fran den som utfort lastningen kunna uppvisas. For orlogsfartyg ska
TSES 2010:174 krav pa sakring av last i lastbérare tillimpas.

Stridsfartyg ar i allménhet inrdttade for vapenlast, som ér specifik for varje fartygs-
typ. Vapenutrustningen kan vara fast eller flyttbar, till exempel robotstall. All 16s-
tagbar vapenutrustning liksom till exempel ammunition som stuvas och sidkras med
sarskilda anordningar ar att betrakta som last i Sjolagens och Fartygssakerhetslagens
mening, varfor anvisningar som ges hér ska tilllimpas vid konstruktion och handha-
vande av stuvnings- och sikringsanordningar. Detta giller dven for stodfartyg och
trangfartyg som dr speciellt inrdttade for viss typ av last, till exempel torpedbérgare.
Dessa anvisningar ska ocksa tillimpas pa 6rlogsfartyg nar de transporterar andra las-
ter och utrustningar.

I Fartygssakerhetslagen (2003:364) 2 kapitel 2 §, stdr att ett fartyg inte far vara sa
lastat eller barlastat att dess stabilitet eller barighet dventyras eller att sdkerheten for
fartyget eller de ombordvarande sitts i fara pa annat satt.

Enligt Sjolagen (1994:1009) 1 kap 9 § ska ett fartyg, nar det halls i drift, vara sjovar-
digt, forsett med nodvindiga anordningar till forebyggande av ohélsa och olycksfall
samt sa lastat eller barlastat att sikerheten for fartyg, liv eller gods inte dventyras. I
Sjolagens 6 kap 1 § star att befilhavare, innan en resa paborjas, ska se till att fartyget
ar sjovardigt enligt 1 kap 9 §. Vidare ska befilhavaren under resan vaka over att far-
tyget halls i sjovardigt skick.

Vanliga typer av laster, som transporteras pa orlogsfartyg ér till exempel

e minor

 robotar

« sjunkbomber

» minankare

« ammunitionslador

o last pa pallar

o kabelrullar

o torpeder

 containrar

« fordon

« svepbojar

o arbetsbatar

« fjarrstyrda farkoster.
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Dimensionerande accelerationer

Accelerationen 1 g innebdr att lasten eller surrningsféstet utsatts for en kraft lika stor

21§ Ett fartygs rorelser i sjon ger upphov till accelerationskrafter, varav de storsta
uppstdr pa grund av rullnings-, stampnings- och langskeppsrorelser. For att
motsta pakdnningar pa lasten ombord ska lastsdkringen vara rétt dimensio-
nerad och utford for att sikra lasten for de accelerationskrafter som uppstér
under en resa.

Surrningsbeslag for last ska pa dvervattensfartyg dimensioneras for f6ljande
accelerationer.

Vid dimensioneringen av beslagen ska en sikerhetsfaktor 2 multipliceras
med tilliten tyngd x accelerationen (= SWL, safe working load, hogsta
tillatna belastning). De flesta beslag ska tala belastning i flera riktningar
samtidigt och ska da dimensioneras for resultanten av krafterna savil som
for maximal tillaten belastning i enskilda riktningar.

Rorelseriktning Dimensionerande acceleration
Rullning 0,7¢g
Stampning -0,2 g/+2,5 g (inklusive lastens
tyngd)
Léngskepps +0,5¢g
g = 9,81 m/s2.

som lastens tyngd och riktad 4t samma hall som accelerationen.

Positivt tecken i tabellen innebdr nedatriktad kraft. Stampning -0,2 g innebar alltsa
att lasten i vissa lagen vill ldtta fran dacket och maste hallas fast med en kraft mot-

svarande 20% av dess tyngd for att fortfarande vara i kontakt med underlaget.

22§ For ubat ska DesignA faststdlla stotspektrum och dimensionerande accele-
rationer for last. Last ska sakras for att motsta dessa pakdnningar.

239§
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Vid stuvning och sakring av last i 6rlogsfartyg ska foljande efterstravas.

o Varje lager last ska i mojligaste man fylla ut utrymmet mellan

stodjande vaggar, (skott och fartygssidor). Haligheterna mellan
kollin fylls ut med lastkuddar eller motsvarande (bildéck, lastpallar).

Friktionen mellan ddck och last samt mellan lager av last ska hojas sa
langt praktiskt majligt. Enskilda kollin av stal, metall, betong och
andra material med lag friktion mot stalddck och som inte omges
av annan last, ska laggas pa ett lager av traplankor, plywood eller
gummimattor. Denna metod ska alltid anvandas for bandfordon

pa staldack, se .

Friktionshojande atgarder dr enbart komplement till forstangning
och surrning och far inte utgora enda sakringsmetod vid transport
utomskars.

Lasten ska forstangas (stamplas) mot horisontell forskjutning

och tippning. Darvid anvédndes fartygets fasta installationer, t

ex forskruvningar i dack, i kombination med andra tillimpliga
metoder. For transporter som i nagon del sker utomskars ska sakring
och surrning dimensioneras enligt . For transporter inomskars i gott
vader avgor fartygschefen kraven pa lastsikring.
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Lastsakringsdon och fasten

24§

259

269

Pa de platser dér last stuvas ska finnas speciella fisten eller andra arrange-
mang for att anbringa lastsdkringsdonen. Sadana fastanordningar ska vara
sarskilt utmarkta pa fartyget, till exempel genom att de malas i en avvikande
farg.

For varje fartyg ska finnas en ritning som utvisar fistanordningarnas place-
ring och hur stor last fistet ar dimensionerat for. Ritningar ska dven utvisa
var i eller pa fartyget som tung last far placeras.

Vid sdkring av last ska godként lastsdkringsmateriel anvdndas. Lastsdk-
ringar ska vara forsedda med markbricka eller liknande, som anger vilken
dragstyrka de hogst tal.

Vid varje tillfille innan lastsakringarna anvindes ska de kontrolleras med
avseende pa skador som kan paverka hallfastheten.

Godkint lastsakringsmateriel dr Forsvarsmakten standardiserad lastsakringsmate-
riel, se vidare under Forsvarsmaktens lastsakringsmateriel i H Lastsékring.

Vid kontrollen ska anvisningar enligt Vard av lastsdkringsmateriel i H Lastsékring,
dér krav avseende kontroll, reparation och kassering av lastsdkringsmateriel anges,
tillimpas.

27§

289

29§

309

31§

3.6

Standard ISO-container ska placeras pa déarfér avsedda beslag och lasas med
speciella lasanordningar. For korta transporter inomskars far ISO-container
transporteras utan beslag och pa yta avsedd for tungt gods. Darvid ska det
stallas pa ett lager traplankor som stodjer under hela ramen sa att hornla-
dorna ligger 6ver déckets niva, samt forstangas och sakras tillfredsstallande.

Torpeder ska liggas i déarfor avsedda skrdn. Torpederna forstings mot
horisontell forskjutning och sakringen kompletteras med nedhéllande
surrningar.

Minor pé ankare med hjul ska ha sdrskild sikring eftersom vagnarna latt gli-
der och ar tippningsbendgna samt minans infastning till ankaret ar relativt
vek. Ankarna ska surras ihop horisontellt i grupper. Varje grupp ska for-
stangas och sikras med nedhéllande surrningar.

Fordon pa gummihjul och fordon med fjadring ska for transport utomskérs
siakras genom att fordonets ram understods med speciella fordonsbockar el-
ler motsvarande samt sakras till fasten ombord. Dirtill ska anbringas hjul-
klossar. For kortare transport inomskars i gott vider far fordon pa gummi-
hjul transporteras sikrade enbart med hjulklossar.

Bandfordon pa stalband ska placeras pa friktionshéjande underlag av trd el-
ler gummi samt sékras till fisten ombord for varje fordonstyp uppgjord plan.

Trycksatta anordningar

Allmdint

I

29

Pa orlogsfartyg giller 1-12 och 21-25 §§ Arbetsmiljoverkets foreskrifter
(AFS 2002:1) om anvindning av trycksatta anordningar (TSFS 2011:91, 60
§).

Pa orlogsfartyg giller 2-46 §§ Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter (AFS
2005:3) om besiktning av trycksatta anordningar. Undantag galler for tryck-
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4

59

satta anordningar som besiktigas av erkdnd organisation. (TSFS 2011:91,

61 §).

Pa orlogsfartyg giller Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2006:8) om prov-
ning med 6ver- eller undertryck (TSES 2011:91, 62 §).

Trycksatta anordningar, som byggs in i 6rlogsfartyg, ska vara placerade sé att
de dr latt atkomliga for in- och utvdndig besiktning utan att de demonteras.

For anldggningar som inte regleras i — ovan, giller att tryckbarande anord-
ningar i Overvattensfartyg ska konstrueras och tillverkningsbesiktigas enligt
ett erkdnt klassificeringssallskaps regler.

Besiktning

69

Foljande besiktningsintyg pa den tryckbarande anordningen ska utfar-
das av ackrediterat organ

« installationsbesiktning (vid nyinstallation)
o aterkommande besiktning
« revisionsbesiktning.

Det ankommer pa fartygschefen att tillse att besiktning sker. Kopia av de
senast utfirdade besiktningsintygen for tryckbarande anordningar ska for-
varas ombord.

Pa den trycksatta anordningen ska det finnas en tillverkningsskylt och be-
siktningsskylt om utford besiktning av ackrediterat organ

Halonbehdllare

79

8§

Halon har en lag invandig korrosionspaverkan pa behallarna och fér att undvika oav-

Endast okuldr besiktning av behallaren erfordras om inte andra sdrskilda for-
héllanden pékallar annat.

Om halonbehallare tomts fem ar eller senare efter senaste invindiga besikt-
ning, ska behéllaren besiktigas invandigt och provtryckas innan den éterfylls.

3.7 Lyftdon

siktliga utslapp av gasen i atmosfiren, kan témning och invindig kontroll undvaras
vid aterkommande besiktning.

Integrerade tankar i ubdt

9§

Trycksatta integrerade tankar i ubétar ska dimensioneras enligt och kontrol-
leras enligt gdllande materielvardsforeskrifter.

3.7 Lyftdon

Giltighet

I

RMS-F 2015

Regler i detta kapitel galler for maskin- och handdrivna lyftinrattningar, 6v-
riga lyftanordningar, hissar samt lyftredskap pa orlogsfartyg.

Lyftdon indelas i RMS i grupper enligt nedan, vilka dven anvénds i de stan-
darder till vilka regelverket hanvisar samt i angiven referenslitteratur.
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Lyftdon
Lyftanordningar Lyftredskap
Hissar Lyftinrattningar Ovriga lyftanordningar

(lyftanordningar utom
hiss och lyftinrattning)

Kranar

Diverse lyftinrattningar

Bild 3:3 Indelning av Iyftdon

2§ For hissar ska Transportstyrelsens foreskrifter om personhissar, varuperson-
hissar och smavaruhissar pa svenska fartyg (SJOFS 2003:43 med &ndring i
SJOFS 2008:50) och Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om

arbetsmiljo pa orlogsfartyg (TSES 2001:91) tilllampas).

3§ For hisstyper som ej regleras i ovan ska minst motsvarande sakerhet som
for landhissar uppnas. Specificering i samband med upphandling ska ske i

samrad med ett oberoende ackrediterat foretag.

Definitioner

4§ Iregler for Militar Sjofart anvinds foljande begrepp med angiven betydelse.

Begrepp
Lyftredskap

Hissar

Kranar

48

Betydelse

Ett for lyftning, sinkning eller upphangning
av avsett 10st hjdlpmedel sasom kattingldnga,
linstropp, schackel, lekare, lastplan, lyftgaftel,
klimsax, ok, linblock och handdriven
dombkraft.

Aven under belastning fast monterade
torpedrinnor och décksrannor for torped
samt torpedsax ska betraktas som lyftredskap.

Korg, skopa eller annat lastbdarande organ
som ledes eller styres i bestimd bana medelst
gejder eller andra fasta anordningar.

Aven ammunitionshissar, provianthissar samt
torpedrdnna som reses eller sinkes med last
ska betraktas som hissar.

Kran, telfer, travers, lyftblock eller annan
anordning med lastkrok, skopa eller annat
icke styrt lastbarande organ for lyftning eller
sankning av last.

Aven torpedkran, hydrofonvinsch for
VDS, riddningsbatsdévert, livbatsdévert,
fallrepsvinsch och svingbara sonarvinschar
ska betraktas som en kran,
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3.7 Lyftdon

Diverse lyftinrittningar Maskinspel, handspel, fristaende lyftbord och

Ovriga Iyftinrittningar

mobila plattformar.

Aven forhalningsspel, ankarspel,
torpednedtagningsspel, vinsch for

sonarer och fallrep ska betraktas som diverse
lyftinrattningar.

Lyftanordningar utom hissar och
lyftinrattningar, t.ex. mobila
arbetsplattformar, staplingskranar,

lyftbord, hingstéllningar, fasadbryggor och
hissbara plattformar ska betraktas som ovriga
lyftinrattningar.

Hissbara och féllbara master, periskop, maskinellt 6ppnade luckor och portar riknas
inte som lyftdon.

RMS-F 2015

49




3 Gemensamt for 6rlogsfartyg

50

Referenser

Normer som direkt refereras till i RMS ar

SJOFS 2003:17 Transportstyrelsens foreskrifter om personhissar,
varupersonhissar och smavaruhissar pa svenska fartyg (med dndring i SJOFS
2008:50)

TSFES 2011:91 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om
arbetsmiljo pa orlogsfartyg

SS-EN 13001-1:2004 Crane Safety General Design Part 1: General principles
SS-EN 13001-2:2011 Crane Safety General Design Part 2: Load actions

SS-EN 13001-2-1:2004 Crane Safety General Design Part 3-1: Limit states
and proof of competens of steel structure

SS-EN 1492-1 Textila sling — Sdkerhet - Del 1: Lyftband tillverkade av
syntetfibrer, for generell anvindning

SS-EN 1492-1 Textila sling — Sakerhet - Del 2: Rundsling tillverkade av
syntetfibrer, fér generell anvandning

SS-EN 1492-1 Textila sling — Sakerhet - Del 4: Tagvirkesstroppar for
allmdnna dandamal av natur- eller syntetfibrer

SS-EN 13414-1:2004

SS-EN 1314-1:2004/A1:2005 Stallinestroppar Sékerhet Del 1: Stroppar for
allmdnna dndamal

SS-ISO 12482-1 Lyftkranar - Konditionskontroll - Del 1: Allmant
SS-ISO 9926-1 Kranar - Utbildning av kranforare - Del 1: Allmént
SS-ISO 9928-1 Kranar - Kranforarinstruktion - Del 1: Allmént

SS-ISO 11513 Lyftkranar - Kompetenskrav for kranforare, lastkopplare,
signalman och kontrollant

SS-ISO 12480-1 Lyftkranar - Saker anvandning -Del 1: Allmént
SS 7680004 Kranar - Tillsyn och skétsel
SS 7685006 Lyftkranar - Lyftredskap — Fortlopande tillsyn.

Standarder for LYFTDON ér tillgingliga kostnadsfritt for forsvarsmaksanstéllda hos
SIS. Se www.sis.se.

Detta kréver inloggning som erhalls via FSD Helpdesk.

Allmdint

59

69

7S

8§

Lyftinrattningar med tillhérande maskineri och 6vrig lyftutrustning ska ut-
foras pa betryggande sitt med hansyn till de krafter som kan péaverka de-
samma.

Lyftinrattning mm ska vidare underga tillsyn och provning enligt respektive
norm.

Gaffelvagn och stapellastare ér lyftredskap och ska vara forsedda med CE-
markning. Last som anges i CE-mérkningen godtas da lyftredskapen nyttjas
da fartyget ligger vid kaj.

Om lyftredskap ska nyttas da fartyget ar till sjoss ska den tilldtna last som
markningen anger reduceras med 50%, savida det inte tydligt framgar att
hédnsyn ér tagen till dynamiska laster.
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3.7 Lyftdon

Allméinna rid

Fortlopande tillsyn av CE-maérkta Iyftredskap enligt 7 § bor ske av en
kompetent person med minst de intervall som leverantoren anger.

9§ Svingbara sonarvinschar ska genomga en forsta besiktning. Aterkommande
besiktning erfordras inte.

10§ Forhalningsspel och ankarspel ska forstagangsbesiktigas vid nyinstallation.
Direfter ska dterkommande kontroll genomféras med hogst 72 manaders
intervall.

11§ Hissbara plattformar som hissas i sejnfall ska forstagangsbesiktigas vid nyin-
stallation och dérefter en arlig aterkommande besiktning. Fortlopande till-
syn av objekten bor ske av en kompetent person med hogst 3 ménaders in-
tervall.

En montageinstruktion ska finnas tillganglig och all text ska vara pa svenska.

Efter montage av en hissbar plattform ska en montagekontroll genomforas
av en kompetent person.

Allménna rid
Fortlopande tillsyn av hissbar plattform enligt 11 § bor ske av en kompetent

person med hogst 3 manaders intervall

12§ DesignA ska tillse att utforande och montering av lyftinrattning med tillho-
rande detaljer sker i 6verensstimmelse med aktuella och tillimpliga normer.

DesignA ska dven tillse att lyftinrattningen, har faststalld lyftklass, driftklass
och maskingrupp, dr forsedd med erforderliga skyddsanordningar, skyltar
och i ovrigt erbjuder betryggande siakerhet mot olycksfall samt att erforder-
liga anvisningar fér montering, anvindning och skotsel tillhandahalls.

Anvisningarna och skyltar ska vara pa svenska.
Allménna rid
Detta bor ske i samrdd med det aktuella, oberoende och ackrediterade
foretag, som avses anlitas for konstruktionsgranskning och besiktning.
13§ Lyftredskap ska vara CE-markt och atfoljas av Deklaration om 6verensstam-
melse.

14§ Dimensionering av lyftinréttning, lyftredskap och kopplingspunkter ska ske
enligt en sammanhallen, aktuell och tilllimplig standard som ska styrkas och
godkinnas av DesignA i samband med konstruktionsgranskning.

15§ Vid dimensionering av lyftinrattning, lyftredskap och kopplingspunkter ska
hénsyn tas till krafter som uppstar pa grund av fartygets kringning, sjohav-
ning och fartygets anvindning.

Exempel pa tillimplig standard for lyftinrattningar

o SS-EN 13001-1:2004 Crane Safety81 General Design Part 1: General
principles,

o SS-EN 13001-2:2011 Crane Safety General Design Part 2: Load actions,

« SS-EN 13001-2-1:2004 Crane Safety General Design Part 3-1: Limit states
and proof of competens of steel structure eller
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 Det Norske Veritas Rules for Certification of Lifting Appliances, eller
motsvarande regler utgivna av annat erkant klassificeringsséllskap.

Exempel pa tillimplig standard for lyftredskap

Tagvirkes och serviginstroppar

o SS-EN 1492-1 Textila sling-Sékerhet-Del 1: Lyftband tillverkade av
syntetfibrer, for generell anvindning

o SS-EN 1492-1 Textila sling-Sakerhet-Del 2: Rundsling tillverkade av
syntetfibrer, for generell anvindning

o SS-EN 1492-1 Textila sling-Sakerhet-Del 4: Tagvirkesstroppar for allmanna
dndamal av natur- eller syntetfibrer.

Stallinestroppar
o SS-EN 13414-1:2004

o SS-EN 1314-1:2004/A1:2005 Stallinestroppar Sakerhet Del 1: Stroppar for
allmdnna dndamal.

Konstruktionsgranskning och besiktning

16§ Lyftinrattning och lyftredskap ska underkastas konstruktionsgranskning,
besiktning och provning i den omfattning och ordning som anges i punk-
terna 1-27 nedan.

1

+ DesignA ska tillse att konstruktionsgranskning av lyftdonet sker
och att intyg harom utfardas.

« Tillverkarens CE-markning dr tillracklig endast ifraga om
serietillverkade hydraulkranar utan specialutrustning, ¢j avsedda
for personlyft, samt ifraga om handdrivna vinschar eller spel.

+ Lyftdon som godkédnts med CE-mirkning ska atfoljas av
“Deklaration om 6verensstimmelse” med gillande direktiv.

» DesignA for lyftdonet ska se till att forsta besiktning sker.
o Fartygschef ska se till att aterkommande besiktning sker.

Behorighet att utfora konstruktionsgranskning och besiktning

2

Besiktning och konstruktionsgranskning ska utforas ackrediterat
foretag.

Aterkommande besiktning far utforas av annat foretag eller person.
Dock ska kompetens och utbildning i dessa fall kontrolleras och
godkénnas av SJOL.

Forsta besiktning

4

Forsta besiktning av lyftanordning ska utféras innan de forsta
gangen tas i bruk. Da lyftinréttning eller lyftredskap undergatt
vasentlig reparation eller éndring ska innan de pé nytt tas i bruk,
ny forsta besiktning ske.

Vid forsta besiktning ska besiktningsmannen kontrollera, att
objektet uppfyller dessa regler samt att det dven i 6vrigt ar utfort pa
ett fran sdkerhetssynpunkt godtagbart sitt.
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11

12

Forsta besiktning ska omfatta foljande:

 Granskning av konstruktionsintyg pa sjilva lyftanordningen,
ritningar pa installationen ombord, uppgifter om material,
ytbehandlingsmetod och montageinstruktioner samt utférande
eller kontroll av berdkningar, allt i den omfattning som erfordras
tér bedomande av héllfastheten och sékerheten i 6vrigt. Vid
granskningen ska dven beaktas mojligheterna att utfora underhall
och fortlopande tillsyn pa ett effektivt och sdkert satt.

o Klassificering, baserad pé forvintad anvindning. Aven CE-mirkt
maskin ska kontrolleras att den ér klassad for fartygsbruk.

» Kontroll av delar som dr av betydelse for sdkerheten och
arbetsmiljon.

 Provbelastning ska goras med max last respektive maximal last
vid storsta utliggning multiplicerad med 1,25 for lyftdon som ej
utsitts for sjohdvning eller krangning. Provbelastning av lyftdon
som utsatts for sjohavning ska goras med max last resp. max last
vid storsta utliggning multiplicerad med sjéhavningsfaktorn 1,35.
For lyftdon som utstts for krangning maste hansyn éven tas till
storsta krangningsvinkeln.

« Kontroll av instruktioner f6r anviandning (inkl. signalsystem eller
dylikt), underhall och fortlopande tillsyn.

Sedan i punkt 6 foreskrivna atgarder utforts avgor besiktningsman
med ledning av vad som dirvid framkommit om lyftinrattningen
eller lyftredskap kan godtas for anvindning fram till nista ordinarie
aterkommande besiktning.

Godkéinnandet kan forenas med villkor om att reparation eller viss
annan atgard ska vidtas inom viss angiven tid.

I samband med i punkt 7 nimnda bedémning faststéller
besiktningsman dven den hogsta tillatna lasten.

Efter avslutad besiktning ska besiktningsman utfirda intyg over
resultat av besiktningen. Intyget ska forvaras ombord pa fartyget, i
tillsynsboken.

Om besiktningsman bedomt att objektet inte ar utfort eller utrustat
enligt dessa regler eller att det eljest finns anledning till anmérkning
ur sikerhetssynpunkt, ska bristfilligheterna sarskilt anmarkas i
intyget.

Besiktningsman ska, om objektet godtas, utfirda besiktningsskylt
med uppgift om tiden for besiktningen och hogsta tillatna last samt
ackrediterats foretags marke.

Om besiktningsman finner, att prévning behovs av fraigan om
utfirdande av forbud mot att objektet tas i bruk, intill dess
telaktigheter eller bristfallighet avhjalpts, ska besiktningsman
oférdrojligen underritta Fartygschef eller motsvarande.

Aterkommande besiktning

13
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Lyftinréattning ska, sa lange den ar i bruk, underkastas aterkommande
besiktning. Sadan besiktning ska i regel verkstéllas inom 12 manader
fran utgangen av den kalenderménad under vilken forsta besiktning
eller senaste besiktning d4gt rum. Jaimfoér punkterna 14 och 15.

3.7 Lyftdon
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14 Ar lyftinrattning med hinsyn till sin anvindning i ringa grad
utsatt for forslitning eller annan inverkan av betydelse fér kranens
sakerhet, besiktningsman medge att den i punkt 13 angivna tiden
forldngs i skdlig utstrackning, dock hogst med 12 ménader.

15 Ar lyftinrattning med hansyn till sin anvindning i sarskilt hog
grad utsatt for forslitning eller annan inverkan av betydelse for
lyftinrattningens sakerhet, far besiktningsman bestimma att den i
punkt 13 angivna tiden forkortas i erforderlig utstrackning, dock
lagst 6 manader.

16  Om besiktning inte kan ske inom den tid som féljer av punkt 13 eller
15 far besiktningen senareldggas med hogst en manad.

Om besiktningsman i visst fall med stod av punkt 14 medgivit
forlangning av besiktningsintervallet i punkt 13 far besiktningen
senareldggas med hogst 2 manader. Berdkning av tidpunkt for
ndrmast féljande besiktning ska ske som om besiktningen skett inom
ordinarie besiktningsmanad daven om den i visst fall skett senare
med stod av denna punkt.

17 Vid dterkommande besiktning ska genom kontroll och provning
faststéllas om lyftinrattningen med hénsyn till forslitning eller annan
forandring alltjamt kan anses erbjuda betryggande sékerhet.

Omfattning av dterkommande besiktning

18  Kontroll av de delar av lyftinrattningen som ér av betydelse for
sdkerheten med avseende pa slitage, sprickor, skador, korrosion
etc. Om sé bedoms erforderligt for att upptacka sprickor ska
undersokning ske med tekniska hjalpmedel (rontgen eller dylikt).

19 Sedan i punkt 18 foreskrivna atgarder utforts avgor besiktningsman,
med ledning av vad som déarvid framkommit, om lyftinréattningen
kan godtas fo6r anvindning fram till nésta ordinarie besiktning.
Godkinnandet kan foérenas med villkor om att reparation eller
annan atgard vidtas inom angiven tid.

20  Isamband med nyssndmnda bedomning faststiller besiktningsman
pé nytt den hogsta tilldtna lasten for lyftinrattningen.

21 Efter avslutad besiktning ska besiktningsman utfirda intyg 6ver
resultatet av besiktningen.

22 Om besiktningsman bedomt, att lyftinrattningen inte dr utford eller
utrustad enligt dessa anvisningar, eller att det eljest finns anledning
till anmérkning ur sakerhetssynpunkt, ska bristfalligheterna sarskilt
anmarkas i intyget.

23 Besiktningsman ska, om lyftinrittningen godtas, applicera
besiktningsmarke med besiktningsdatum pé besiktningsskylten.

24 Takttas vid aterkommande besiktningen forslitning, skada eller
felaktigheter pa lyftinrattningen, vilken kan medfora att dess
siakerhet dventyras, ska besiktningsman snarast mojligt underritta
fartygschefen harom, sa att erforderliga atgirder omedelbart kan
vidtas.

25  Om besiktningsman finner att provning behovs av fragan om
utfardande av férbud mot att lyftinrattningen anvands, intill
dess felaktighet eller bristfillighet avhjélpts, ska besiktningsman
ofordrojligen underritta fartygschefen.
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3.7 Lyftdon

Aterkommande besiktning ska utforas av besiktningsman pa
lyftinrattning med max last 200 kg eller hogre. Om sérskilda
skal foreligger ska aterkommande besiktning utforas dven pa
lyftinrattning med lagre last.

Arlig kontroll ska utforas pa samtliga 6vriga lyftinrittningar (mindre
an 200 kg). Denna kontroll far utforas av besiktningsman eller
genom egenkontroll.

Kdrning av lyftinrdttning

Personlyft

17§ Som forare av lyftinrattning far endast anlitas person som fétt utbildning for
kranférare enligt RMS-P.

Som underlag for utbildningen far nedanstaende standarder anvandas
o SS-ISO 9926-1 Lyftkranar - Utbildning av kranférare - Del 1:Allmént
o SS-ISO 9928-1 Kranar - Kranforarinstruktion - Del 1:Allmént

o SS-ISO 15513 Lyftkranar - Kompetenskrav for kranforare, lastkopplare,
signalman och kontrollant

o SS-ISO 12480-1 Lyftkranar - Sdker anvidndning -Del 1:Allmént.

18§ For personlyft i lyftinrattning géller TSFS 2011:91 Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad om arbetsmiljo pa orlogsfartyg samt AFS 1983:5
Arbetsmiljoverkets kungorelse om personlyft med kranar och andra lyftin-
rattningar.

Underhdll och tillsyn

Tillsyn

RMS-F 2015

19§

Tillsyn genomférs enligt nedan

Lyftinrattning och lyftredskap ska underkastas fortlopande tillsyn
enligt SS 7680004 och SS 7685006.

Journal ska alltid foras. Felaktighet eller skada ska antecknas i sadan
journal.

Stalkonstruktion ska underkastas okuldr granskning. Vid granskning
ska sédrskilt undersokas om sprickor eller korrosionsskador uppstatt
pa stdllen som é&r vitala fran sdkerhetssynpunkt samt om vésentliga
skruvforband ér intakta. Sarskild uppmarksamhet ska dgnas forband
dar skruvarna utstts for dragkrafter (dragférband).

Fortlopande tillsyn ska innefatta regelbunden kontroll av
atdragningsmoment av skruvforband dar sa bedoms erforderligt. I
dragforband med skruvar i hallfasthetsklass 8.8 erfordras bricka
med hardheten min 200 HB monterad savil under skruvhuvud som
under mutter.

Forspanda skruvar i barande delar ska om de lossnat kasseras och
ersittas med nya.
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« Uppticks vid fortlopande tillsyn eller eljest skador av allvarlig natur
pa lyftinrattning eller lyftredskap ska den tas ur bruk omedelbart.
Den far ej anviandas innan skadan reparerats.

o DesignA ska tillse att det finns erforderliga specialverktyg ombord,
som behovs for tillsyn och skotsel av kran.

Instruktion

208  Krav pa instruktion

o Detaljerad instruktion angaende fortlopande tillsyn och underhall
av lyftinrattning eller lyftredskap ska finnas tillgédnglig pé fartyget.

o Instruktionen ska vara pa svenska och bor utarbetas i samrad med
tillverkare och besiktningsman.

o Instruktion ska innehalla uppgifter om vilka delar av objektet som
ska tillses t.ex. i form av markeringar pa ritningar och scheman.
Den ska revideras, dd sa bedoms erforderligt, med hénsyn till
lyftinrittningens anvdndning, élder etc.

Ombyggnad och reparation

215 Ombyggnad och reparation gors enligt nedan

o Lyftinrattning ska underhallas vil och repareras omgaende om
den utsétts for skada som ar av betydelse ur sakerhetssynpunkt.
Stalkonstruktion ska rostskyddsmaélas sa att korrosion forhindras.

 Reparation ska utforas sa, att betryggande sakerhet erhalls, vilket
bl.a. innebir att reparation endast far utféras av person med
tillracklig erfarenhet och sakkunskap for ifrdgavarande arbete.

o Om tveksamhet uppstar betraffande metod, material, svetselektroder
eller dylikt, ska samrad ske med besiktningsman och, dar sa ar
moijligt, med leverantor.

» Vid ombyggnad eller vésentlig reparation av lyftinrittning eller
lyftredskap ska hansyn tas till de hallfasthets- och materialtekniska
konsekvenserna. IKH:s Tekniska Rapport 2:94 "Reparation av
mobilkranar, lastbilskranar, mobilplattformar och liknande” ska
tillampas.

« Efter genomford ombyggnad eller reparation ska behov av fornyad
besiktning faststdllas i samrad med besiktningsman.

Konditionsanalys

22§ Konditionsanalys ska goras senast nér lyftinrdttningens teoretiska livslangd
ar uppnadd. Normalt raknas lyftinrattningens livslangd uppga till 10-20 ar.
SS-ISO 12482-1 "Lyftkranar Konditionsanalys” ska tilllimpas.

Stallinor ska kontrolleras enligt

+ SS 7680002 Kassationsnormer-typexempel pa skador pa stallinor
och lyftstroppar.

« SS 7680102 Kassationsnormer for stallinor-hanteringsfel-skada
genom chockverkan

56 RMS-F 2015



3.8 Farligt gods

 SS 7680103 Kassationsnormer for stallinor-hanteringsfel-skada
genom sneddrag

« SS7680205 Kassationsnormer for stallinor-forslitning—hanteringsfel

 SS 7680206 Kassationsnormer for stallinor-forslitning-tryckskada.

3.8 Farligt gods

Fartygets ammunition i ammunitionsdurkar samt tillGtet
bestyckningsalternativ

Se RMS-D, kapitel 4, Farligt gods.

Andrad mdngd och typ

Se RMS-D, kapitel 4, Farligt gods.

Farligt gods avsett for fartygets drift

Se RMS-D, kapitel 4, Farligt gods.

Transport av annat farligt gods

Se RMS-D, kapitel 4, Farligt gods.

Rapportering av tillbud och olyckor

Se RMS-D, kapitel 4, Farligt gods.

3.9 Arbets- och boendemiljo

Allmdint

Allmant

Arbetsmiljolagen (1977:1160) med forordning (1977:1166) giller for orlogsfartyg.
Foreskrifter inom arbetsmiljoomradet for orlogsfartyg, finns utarbetade i Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om arbetsmiljo pa orlogsfartyg (TSFS
2011:91).

Vidare giller gemensam EU-lagstiftning, miljobalken(1998:808) med férordningar
samt de foreskrifter eller beslut som Generalliakaren meddelar till skydd mot oldgen-
het for ménniskors hilsa

Tillampning

1S Dessa regler giller vid nybyggnad, ombyggnad, inhyrning eller inkop av 6r-

logsfartyg.

Godkannande och dokumentation

2§ Innan ett drende om arrangemang, utformning och utrustning av bostader

med mera ldmnas till tillsynsmyndighet ska de férhéllanden drendet avser,
lamnas for yttrande till Fartygsmiljonamnden.

Generalldkaren ér tillsynsmyndighet f6r boendemiljo, hilsa, hygien och sjukvard pa
orlogsfartyg.
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Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet for 6rlogsfartygs sjovardighet vari ingér ar-
betsmiljo men utévandet av tillsyn, denna kontroll och granskning sker av SJOI enl
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om arbetsmiljo pé orlogsfartyg
(TSFS 2011:91.

Allménna rid

D4 ett orlogstartyg ska anskaffas, nybyggas eller ombyggas ska
Fartygsmiljondimnden, i sd god tid att nimnden hinner behandla drendet,
tillstillas minst foljande handlingar

e Byggnadsspecifikation avseende aktuella utrymmen.
e Generalarrangemang i minst skala 1:100.

e Inredningsritningar i minst skala 1:25. Ytstorleken for samtliga bostider
ska anges.

Protokoll frdn drendets behandling i Fartygsmiljénimnden ska skickas till
den som utovar tillsyn, DesignA och ovriga instanser; som kan forvintas
fatta beslut i eller vara berorda av drendet.

Boendemiljo

Miljoskydd och skydd mot oldgenheter fér manniskors hélsa i bostadsutrymme och
hygienutrymmen

Generalldkaren &r, med avseende miljoskydd och skydd mot olagenheter f6r méanni-
skors hilsa i bostadsutrymme och hygienutrymmen, tillsynsmyndighet for Forsvars-
makten.

Arbetsmiljo

Regler for arbetsmiljon i 6rlogsfartyg

Foreskrifter inom arbetsmiljoomradet for orlogsfartyg, finns utarbetade i Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om arbetsmiljo pa orlogsfartyg (TSFS
2011:91) och omfattar f6ljande omraden.

Arbete i explosionsfarlig eller toxisk Kriankande siarbehandling i arbetslivet
miljo

Arbete i slutet utrymme Lyftanordningar och lyftredskap
Arbete i stark virme Manuell hantering

Arbetsanpassning och rehabilitering Mast- och stolparbete

Arbetsutrustning Medicinska kontroller

Artificiell optisk stralning Mikrobiologiska arbetsmiljorisker

Asbest Minderariga

Belastningsergonomi Motorkedjesagar och rojsagar

Belysning Personlig skyddsutrustning

Bildskdrmsarbete Psykiska och sociala aspekter pa
arbetsmiljon

Blybatterier Skydd mot blodsmitta

Buller Skyddsétgarder mot skada genom fall
och ras

Bultpistoler Skyltar och signaler
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3.9 Arbets- och boendemiljo

Ensamarbete Smialtsvetsning och termisk skdrning
Forsta hjdlpen och krisstod Stegar och arbetsbockar

Gaser Syntetiska oorganiska fibrer
Gastflaskor Systematiskt arbetsmiljéarbete
Gravida och ammande arbetstagare Truckar

Hygieniska gransvarden och atgarder = Tryckkarl
mot luftfororeningar

Hérdplaster Ventilation och luftkvalitet

Hogfrekventa elektriska och Vibrationer
magnetiska falt

Hogtryckssprutning Vild och hot i arbetsmiljon

Kemiska arbetsmiljorisker

Enligt FM ArbO 22 kap. 7 § ér chefen for sdkerhetsinspektionen bemyndigad att
genomfora kontroll och granskning av de delar av arbetsmiljolagen som kan kopplas
till militar sjosikerhet. Denna kontroll och granskning utévas av SJOI inom ramen
for sjovirdighetsbesiktningarna enligt SJOFS 2005:11.

Eventuella undantag fran utformning av arbetsmiljon i bostadsutrymme och hygi-
enutrymmen hanteras enligt RMS-G.

Inomhusklimat

Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om arbetsmiljo pé orlogsfartyg
(TSFS 2011:91) tillampas.

Dessutom bor, de i SOS FS 2005:15 Socialstyrelsens allmdnna rad om temperatur
inomhus, rekommenderade virden enligt tabell 2 foljas.

Ventilation och luftkvalitet

Regler for ventilation och luftkvalitet finns i Transportstyrelsens foreskrifter och all-
ménna rad om arbetsmilj6 pa orlogsfartyg (TSFS 2011:91).

Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad om arbetsmilj6é pa orlogsfartyg
7 kapitel 1 § reglerar att foreskriften inte gdller ubéatar och andra orlogsfartyg vid
CBRN-drift.

3§ For ubat ska nedanstaende regler tillimpas.

4§ Kontroll av luftatmosfaren i ubat ska kunna utféras i bade normal drift och
haverifall. Oxygen-, och koldioxidhalt ska kunna 6vervakas kontinuerligt
med instrument med god noggrannhet.

Ytterligare damnen som ska kunna kontrolleras dr kolmonoxid (CO), kvive-
oxider (NOx) och klorgas (CL).

Allméinna rid

Kviveoxider (NOx) och klorgas (Ch) fir kontrolleras med enklare
utrustning (t.ex. Drigerror).Regler for luftrening och tillsats av oxygen
vid lingre tids ulige och nodsituation framgar av Ub I M: Allman samt
Ubdtsraddningsinstruktion for Forsvarsmakten.

Grédnsvirdena framgdr av Ub I M: Allman.
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5§ Forluftsammansittning i ubat giller gransvarden enligt nedanstaende tabell.
Gransvarden for luftsammansattning vid normalt atmosfarstryck (100kPa)

Amne Utrymmestyp/varaktighet

12 dygn (5 8 h/dygn 1h/dygn

dygn utan

vadring)
Oxygen (O2)’ 18% 18% 18%
Koldioxid (CO,)? 0,5% 0,8% 2%
Kolmonoxid (CO)? 35 ppm 35 ppm 100 ppm
Aromatiska 10 mg/m3 10 mg/m3
kolviten(exkl. bensin)
Alifatiska kolviten 60 mg/m3 60 mg/m?3

(exkl. metan)#

1) 1ndd, efter 7 dygn, kan halten O; tillatas ga ned till 14%.

2) HOogst 0,5% efterstravas. | ndd, efter 7 dygn, kan halten tillatas stiga till 4%. Detta varde ska kunna
hallas tills O2-halten sjunkit till 10%. Observera att CO,-halt 6ver 0,5% innebar overskridande av
TSFS och AFS riktvarden.

3) 100 ppm motsvarar “rokarmiljo”. Denna halt kan tillatas forekomma i dieselmotorrum. CO-halt
efter torpedskjutning far ej 6verstiga 100 ppm.

4) For ovriga fororeningar se Transportstyrelsens foreskrifter och allm@nna rad om arbetsmiljo
pa orlogsfartyg TSFS 2011:91, med hanvisning till AFS 2005:17, Hygieniska gransvarden och
atgarder mot luftfororeningar. Lufttrycket i ubaten ska i samtliga normala driftfall ligga inom
intervallet 70-130 kPa med en tryckgradient pa max 1 kPa/s vid snorkling.

Hogfrekventa elektromagnetiska félt och laser

6§ Arbetsmiljon, avseende hogfrekventa elektromagnetiska félt och laser, ska
utformas enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSES
2011:91) om arbetsmiljo pa orlogsfartyg.

Se dven FM sikerhetsinstruktioner for hogfrekventa elektromagnetiska félt och laser
i Sakl G, Gemensam del.

3.10 Livsmedel (inkl dricksvatten)

Sjotartsverkets kungorelse med foreskrifter och allménna rad om dricksvatten pa far-
tyg, SJOFS 1994:8 bor tillimpas ombord pé érlogsfartyg.

Vidare giller gemensam EU-lagstiftning, Livsmedelslag (2006:804), Livsmedelsfor-
ordning (2006:813), Livsmedelsverkets foreskrifter samt Generalldkarens foreskrifter
om livsmedelsverksamhet inom Forsvarsmakten, FFS 2012:4.

3.11 Elektromagnetisk kompatibilitet

Inledning

Bestimmelserna i denna sektion avser sakerstdlla fartygets formaga till funktion
under péaverkan av elektromagnetiska storningar och samverkan mellan alla slag av
elektrisk och elektronisk utrustning som anvinds ombord. Elektromagnetisk kom-
patibilitet innebar att fartygets konstruktion ska sékerstdlla att alla dess installerade
system kan anvindas samtidigt och med specificerade prestanda.
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3.11 Elektromagnetisk kompatibilitet

16 Nedanstaende delomraden, inom omradet elektromagnetisk kompati-
bilitet, ska behandlas i tillimplig grad beroende pa aktuellt projekt och
dérpa stéllda systemkrav:

« Elektromagnetiska storningar, EMI.

 Ledningsbundna lagfrekventa fenomen (6vertoner,
mellantoner, overlagrade signaler for kommunikation pa
elnit, spanningsvariationer, kortvariga spanningssankningar
och avbrott, spanningsobalans, variationer i kraftfrekvens,
inducerade lagfrekventa spanningar, likspanningskomponenter i
vaxelspanningsnit).

o Ledningsbundna hogfrekventa fenomen (inducerade spanningar
eller strommar, kontinuerliga vagor, modulerade vagor, monopoldra
transienter — enstaka eller som pulsskur, oscillerande transienter —
enstaka eller som pulsskur.

o Strilade lagfrekventa fenomen (magnetiska falt —kontinuer-
liga/transienta, elektriska filt, monopoldra transienter, oscillerande
transienter.

o Strilade hogfrekventa fenomen (magnetiska falt, elektriska flt,
elektromagnetiska filt — kontinuerliga/modulerade/transienter.

« Elektromagnetisk Puls, NEMP.

o Elektrostatisk urladdning, ESD.

« Aska, LEMP.

« Réjande signaler, ROS.

« High Power Microwave Pulse, HPM.

2§ Fartyg som tillverkas av annat material 4n stal, som t ex glasfiber, ska be-
handlas sarskilt med hansyn till skirmningsegenskaper hos dack och skott
liksom avseende dess jordsystem.

Elkvalitet och EMC

Elkvalitet omfattar enligt IEC 61000-4-30 i princip béde spanningskvalitet och
stromkvalitet. Spanningskvalitet kan ses som ett uttryck for avvikelser fran ideala
spanningar som é&r fullstindigt sinusformiga med exakt nominellt effektivvirde,
exakt nominell frekvens och fullstindig balans mellan faserna i flerfasiga system
sasom det allminna trefassystemet. Alla avvikelser fran ideala forhéllanden ér
elektromagnetiska storningar. Nar det inte finns nagra spanningsavvikelser ar
spanningskvaliteten perfekt, annars inte. Motsvarande galler for stromkvalitet.

Metoder for matning av elkvalitet finns beskrivet i den internationella EMC-standar-
den IEC 61000-4-30.
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Regelverk vid ombyggnad och nybyggnad

3S  For orlogsfartyg ska foljande regelverk tillimpas

o Elsdkerhetsverkets foreskrifter om elektromagnetisk kompabilitet,
ELSAK-FS 2007:1

« International Martime Organization (IMO), Resolution A.813(19)
“General requirements for electromagnetic compatibility (EMC) for
all electrical and electronic ship s equipment”, 1995

o IEC 60533 Electrical and electronic installations in ships -
Electromagnetic compatibility och

« IEC 60945 Maritime navigation and radiocommunication
equipment and systems —General requirements —Methods of testing
and required test results.

3.12 CBRN-skydd

Chemical, Biological, Radiological and Nuclear, CBRN-skydd

For fartyg som ska byggas med CBRN-skydd ska bestallaren Hogkvarteret (HKV)
stdlla krav pa fartygets stridsmassiga prestanda. Avseende CBRN-skydd ska nedan-
stande krav vara uppfyllda.

1S Noddriftsrutiner for ventilationssystem ska finnas ombord enligt fartygets
sdkerhetsledningssystem. Rutinerna ska definiera i vilka omréden ventila-
tionen ska stidngas av vid en eventuell brand (férrad) och omréden dér venti-
lationen ska fungera vid en eventuell brand (hytter, korridorer och liknande
utrymmen) enligt Deklaration om anvidndning (CONOPS). Ritningar och
beskrivningar av rokzoner, flakt- och spjallplaceringar och manéverdon ska
finnas ombord. Rutiner vid en eventuell brand nar fartyget ar i CBRN-lage
ska faststillas i fartygets sakerhetsledningssystem.

3.13 Fartygsbundna dyksystem
Allmdént

Regler for fartygsburna dyksystem finns i RMS-Dyk och foljer i huvudsak Internatio-
nal Maritime Organization (IMO), Resolution A.831(19) "Code of Safety for Diving
Systems”, 1995 vilken ligger till grund for klassificeringssallskapens regelverk vad av-
ser fartygsburna dyksystem.

3.14 Helikopterinstallationer

Allméint

1S Vid konstruktion av system och funktioner pa fartyg med helikopterforméga
ska dessa systems och funktioners paverkan pa fartygets lamplighet att be-
driva helikopteroperativ verksamhet beaktas. I storsta mojliga utstrackning
ska den operativa helikopterverksamheten inte begransas av sidana system
och funktioner.

Typiska system och funktioner enligt ovan kan vara, men ér inte begrinsade till; tur-
bulens fran fartygets 6verbyggnad, fartygets gensvar och manoverforméga.

2§ Helikopterinstallationer pé fartyg ska byggas till klass och hallas i klass.
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Till helikopterinstallationer ridknas, men ar inte begransat till; dackets héllfasthet
och brandintegritet, brandslackningssystem for helikopterlandningsplats, helikop-
tertankningsinstallationer.

3§ Ett klassificeringsséllskap ska anlitas for klassificering. Klassificering inne-
bér besiktning, verifiering och certifiering av helikopterinstallationens struk-
tur enligt ett klassificeringsséllskaps regelverk under hela dess livslingd.

Klassificeringssillskapet ska vara anslutet till Naval Ship Classification Asso-
ciation (NSCA) och vara erkdnt av Transportstyrelsen.

4§ Militara Flygsakerhetsinspektionen (FLYGI) utévar tillsyn enligt Regler Mi-
litar Luftfart (RML), avseende flygoperativa installationer och flygoperativ
verksambhet.

5§ Senaste utgavan av publikationen Helicopter Operations from Ships other
Than Aircraft Carriers (HOSTAC) App.2(F)/MPP 2(F) Vol.1, ska tillimpas
vad avser helikopterserviceinstallationer.

Ytterligare publikationer och dokument som kan vara aktuella att tillimpa &r rele-
vanta STANAG:s (Standardization Agreement) fran NATO samt dokument frén In-
ternational Martime Organization (IMO).

Helikopterdrivmedel

6§ Helikopterdrivmedel som anvinds i helikoptertankningsinstallationer om-
bord ska ha en flampunkt hogre én +60 °C. For anvindning av helikopter-
drivmedel med flampunkt ldgre dn +60 °Ci fasta installationer ombord kravs
sarskild provning och tillstand av sjosakerhetsinspektoren.

7S Landning med helikopter som tankats med drivmedel med flampunkt lagre
an +60 °C ar tillaten.

8§ Vid drénering av helikoptertankar som innehaller drivmedel med flampunkt
lagre an +60 °C ska sadant spilldrivmedel forvaras i godkdnda tankar i enlig-
het med de bestimmelser som géller for forvaring av bensin ombord enligt
. Sadant spilldrivmedel far ocksa, efter blandning med annan oljeprodukt sa
att flampunkten hojs till minst +60 °C, forvaras i spilloljetank ombord.

Flampunkt +60°C ér gransvarde for lattantandliga oljor enligt TSES 2009:98 (Del B,
Regel 4).
3.15 Godkadnd marin utrustning

Godkénd marin utrustning

1S Utrustning for fartyg/batar ska vara godkdnd enligt Transportstyrelsens f6-
reskrifter om marin utrustning, TSFS 2009:52.

Dirutdver kan SJOI godkdnna annan marin utrustning med motsvarande
prestanda efter DesignA forslag och provning.

Tillsyn och inspektioner av marin utrustning

Underlag for tillsyn och inspektioner av marin utrustning utgérs framst av kraven i
gillande Teknisk Order (TO), materielvardsforeskrift samt tillverkarens anvisningar.
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3.16 Materielunderhall

Inledning

1S Materiel och utrustning ska underhallas enligt faststéllda materielvardsfore-

skrifter sa att hog sdkerhet mot personskador, skador pa miljé och materiella
skador sikerstills.

Att materielvardsforeskrifter f6ljs dr en forutsittning for att Sdkerhetsgodkédnnande,
Centralt systemsakerhetsbeslut (CSSB) och Beslut om anvandning (BOA) fortsatt ska
gilla for materielen.

I forbandets manual for sjosdkerhet (Forbandsmanual) ska férbandsledning se till att
mojligheter skapas sa att forebyggande och avhjdlpande underhéllet kan dokumen-
teras ombord av besdttningen.

I forbandsmanualen ska framga hur dessa rutiner ska hanteras mellan Hogkvarteret
(HKV), férbandet och kundforetradaren och inom forbandet.

Periodicitet pa materielkontroll

29

39S

4

59

Installationer av betydelse for fartygssakerheten ska kontrolleras och funk-
tionsprovas med intervall som ej far 6verstiga 60 alternativt 72 ménaders (5
alternativt 6 ar) efter leverans eller foregdende kontrolltillfille.

DesignA (DesignA) ska faststilla periodicitet for kontroller och funktions-
prov. Dessa ska redovisas i faststdllda materielvardsforeskrifter baserat pa
kalendertid, drifttid eller tillstindskontroll.

For orlogsfartyg som dr intagna i klass ska materielkontroller av de delar av
fartyget som ingar i klassificeringsséllskapets atagande ske enligt gillande
regler fran aktuellt sallskap, eller med en tdtare intervall om materielvards-
foreskrifterna sa anger.

I materielvardsforeskrift angivet underhallsintervall far ej férandras avse-
ende de installationer och den materiel som framgar i handlingar ombord.

Materielunderhdllssystem och dokumentation

69

79

8§

Underhallsansvariga ska ha ett val fungerande system for planering, genom-
forande, uppfoljning och redovisning av det férebyggande- och avhjédlpande
underhallet for materielens planerade livslangd.

En sammanfattande rapport, undertecknad av dgarforetridaren (AF) eller
av denne utsedd, om att 6versyn uppfyller stillda krav eller innehaller
brister med restriktioner som f6ljd ska redovisas av underhallsansvarig for
SJOI/MFI efter en genomford 60 alternativt 72 méanaders (fem alternativt
sex ar) oversyn.

Foljande uppgifter ska finnas dokumenterade och forvaras samlat pa ett
stille. Det ska ombord vara kint var dessa dokument finns. Dokumen-
ten ska kunna redovisas av underhéllsansvarig fér SJOI/MFI

o Nir underhallsatgirden har genomforts

o Vilka underhallsatgérder har ej genomforts
« Omfattning av underhallsatgarden

o Vem som har genomf6rt underhéllsitgirden

« Vem som har godként underhallsatgarden.
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Krav for kontroll av skrovets kondition pa évervattensfartyg

Bottenbesiktning inklusive bordgenomféringar, bottenventiler, verbordsventiler

99  Kontrollen ska genomféras genom att

» Bottenventiler demonteras och 6ppnas for kontroll av kondition.

Infastningar mot bordldggningen kontrolleras. Lokal- och
fjarrmandéver av ventil samt eventuell indikering kontrolleras vid
varje besiktningstillfalle.

Overbordsventiler 6ver vattenlinjen kontrolleras med avseende
pa funktion, kondition, manuella stingningsanordningar och
indikeringar.

Anmdrkning

Demontering av 6verbordsventiler ér inte ett krav.

10§ Genomford okuldrbesiktning ska dokumenteras med protokoll.

Kontroll av skrovet pa orlogsfartyg = 40 ton

| 11§ Kontroll ska genomféras. Den kan genomforas genom okuldrbesiktning och
tjockleksmdtning med foljande metod:

1.

Mitpunkter laggs tre band tvirskepps runt fartyget, (L/2, forskepp
och akterskepp) och i ett strak langskepps i anslutning till
sommarlastvattenlinjen.

Banden i forskepp och akterskepp forldggs pa positioner dér storst risk
for korrosion foreligger (t ex ballasttankar och kattingboxar).

I respektive band/strak enligt 1-2 ovan utfors tva matningar per plat.

Utover detta ska matning genomforas pa misstankta punkter efter
okuldrbesiktning.

Om annan metod 4n ovanstdende anvidnds, ska denna presenteras for och
godkdnnas av lokal fartygsinspektor.

12§ Genomf6rd okuldrbesiktning och tjockleksmitning ska dokumenteras
med protokoll. Av protokollet ska resultatet av mitningen redovisas om-
fattande

exakt placering av matpunkter

uppmatta virden med korresponderande originalviarden
datum for utférande

typ av matutrustning

namn och kvalifikationer pa méatoperatoren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.
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Kontroll av skrovet pa 6rlogsfartyg < 40 ton

13§ Kontrollen ska genomféras som en okuldrbesiktning.

For stal och tréfartyg dldre > 20 ar, ska besiktning genomforas som tjockleks-
matning respektive rotskadekontroll.

14§ Genomf6rd okuldrbesiktning/tjockleksmétning ska dokumenteras med
protokoll. Av protokollet ska resultatet av matningen redovisas omfat-
tande

o exakt placering av métpunkter

o uppmitta virden med korresponderande originalvirden
 datum for utférande

» typ av matutrustning

o namn och kvalifikationer pd matoperatoren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.

Kontroll av kompositskrov med sandwichkonstruktion

15§  Kontrollen ska genomforas genom
o okuldr besiktning
« knackning (coin-tapping)
« lasershearografering.

Kontrollen ska forutom skrovet omfatta de delar av konstruktionen som bi-
drar till fartygets globala styrka. I de fall faststdllda kontrollforeskrifter i
form av Teknisk Order finns for aktuell fartygstyp, ska dessa foljas och anges
som referens i rapporten.

16§  Genomf6rd kontroll ska dokumenteras med protokoll. Av protokollet
ska resultatet av métningen redovisas omfattande

» anvand metod

o datum for utférande

o namn och kvalifikationer pa mitoperatoren
« utlatande.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.

Kontroll av propelleraxel

17§ Kontrollen ska genomféras genom att propelleraxel dras for kontroll av
« lagerytor
o kona
o kilspar med avseende pa forslitning och sprickor
« hylslager, axelkopplingar och eventuella barlager.
Propelleraxelns lagerspel uppmits och dokumenteras.

18§ Fartyg som dr intagna hos ett klassificeringsséllskap och har en klassbeteck-
ning som medger ett system for 6vervakning av propelleraxeln ska tillimpa
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sillskapets intervaller vad avser smorjoljeanalyser, oljeprover, oljeforbruk-
ning, kontroll av lagerytor samt dragning av propelleraxeln.

19§  Genomf6rd mitning ska dokumenteras med protokoll. Av protokollet
ska resultatet av métningen redovisas omfattande

« exakt placering av métpunkter

o uppmitta virden med korresponderande originalvirden
 datum for utférande

o typ av mitutrustning

o namn och kvalifikationer pd mitoperatdren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av mitoperatoren.

Kontroll av roder

20§  Kontrollen ska genomforas genom att

o Rodret demonteras, kontroll av rodrets kondition, samt ovre
koppling, rodertapp och roderstoppare.

 Hjartstock demonteras for kontroll av kopplingar till styrmaskin,
sprickbildningar, rostangrepp och allmint slitage pa lagerytor.
Kontroll av skrovgenomféringar och hjartstockshylsa
(rodertrumma) med avseende pé rostangrepp och inféstningar
samt indikationer péa eventuella snedbelastningar. Spelen vid alla
lagringspunkter ska métas och dokumenteras.

21§ Genomford mitning ska dokumenteras med protokoll. Av protokollet
ska resultatet av matningen redovisas omfattande

o exakt placering av métpunkter

« uppmitta virden med korresponderande originalvirden
o datum for utférande

» typ av mitutrustning

« namn och kvalifikationer pa matoperatoren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.

Kontroll av propellrar

22§ Propeller ska kontrolleras med avseende pa sprickbildningar i bladhalsar och
eventuella mekaniska skador och kavitationsangrepp.

23§ Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll.

Protokollet ska vara signerat och daterat av mitoperatoren.

Kontroll av dvriga propulsorer

24S Ovriga propulsorer ska kontrolleras enligt materielvardsforeskrifter. Saknas
faststallda materielvardsforeskrifter ska Teknisk Order (TO) eller leveranto-
rens anvisningar foljas.

259 Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.
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Kontroll av ankarkatting
26§  Kontrollen av ankarkitting ska genomforas genom att kittingen kors ut
i hela sin langd for noggrann kontroll av
« kondition (diameter pa lankar)
o langd
« markning.
Kittingens infdstning i ankare och kittingbox ska kontrolleras.

278  Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll. Av protokollet
ska resultatet av matningen redovisas omfattande

o exakt placering av métpunkter

« uppmitta virden med korresponderande originalvirden
o datum for utférande

 typ av mitutrustning

« namn och kvalifikationer pa mitoperatoren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.

Krav fér kontroll av skrovets kondition pd ubatar

Kontroll av skrovventiler

28§ Kontrollen ska genomféras genom att skrovventiler demonteras och 6pp-
nas for kontroll av kondition. Infistningar mot bordlaggningen kontrolleras.
Lokal- och fjarrmanover av ventil kontrolleras vid varje besiktningstillfalle
samt eventuell indikering kontrolleras.

29S Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll.

Kontroll av 6vriga skrovgenomféringar sdésom axel- och kabelgenomféringar

30 Kontrollen ska genomforas enligt materielvardsforeskrift eller Teknisk order
faststilld av DesignA.

31S Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll.

Kontroll av skrovventiler med en diameter > 14 mm, tillampas pa ubat byggda fore 2005
med ett ytldgesdeplacement = 900 m3

32§ Kontrollen ska genomforas genom att skrovventiler demonteras och 6pp-
nas for kontroll av kondition. Infastningar mot bordlédggningen kontrolleras.
Lokal- och fjarrmanéver av ventil kontrolleras vid varje besiktningstillfélle
samt eventuell indikering kontrolleras.

33S Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll.

Kontroll av skrovventiler med diameter < 14 mm samt 6vriga skrovgenomforingar
sasom axel- och kabelgenomféringar, tilldmpas pa ubat byggda fére 2005 med ett
ytlagesdeplacement = 900 m3

34§ Kontrollen ska genomforas enligt materielvardsforeskrift eller Teknisk order
faststilld av DesignA.

359 Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll.
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Kontroll av tryckskrovet
36§  Kontrollen ska genomforas genom okuldrbesiktning och tjockleksmiét-
ning med féljande metod

o Okulérkontroll ska genomforas av hela tryckskrovets bada sidor,
inklusive de delar som grinsar mot tankar och kolar. Upptacks
sammanhdngande ytor med korrosion ska dessa tjockleksmitas.

o Tjockleksmitning av skrovet ska genomforas pa de delar av
tryckskrovet dir ej okuldr kontroll av skrovets bada sidor dr mojlig
att genomfora.

378 Genomford okuldrbesiktning och tjockleksmatning ska dokumenteras
med protokoll. Av protokollet ska resultatet av kontrollen redovisas om-
fattande

o exakt placering av métpunkter

 uppmitta virden med korresponderande originalvirden
o datum for utférande

 typ av matutrustning

« namn och kvalifikationer pa matoperatoren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.

Kontroll av propelleraxel

38§  Kontrollen ska genomforas genom att propelleraxel dras for kontroll av
« lagerytor
o kona
o kilspar med avseende pa forslitning och sprickor
« hylslager, axelkopplingar och eventuella barlager.
Propelleraxelns lagerspel uppmits och dokumenteras.

39§  Genomfoérd mitning ska dokumenteras med protokoll. Av protokollet
ska resultatet av métningen redovisas omfattande

o exakt placering av métpunkter

o uppmitta virden med korresponderande originalvirden
o datum for utforande

o typ av matutrustning

o namn och kvalifikationer pd mitoperatdren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av mitoperatoren.
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Kontroll av roder

40§  Kontrollen ska genomforas genom att

Rodret demonteras, kontroll av rodrets kondition.

Hjértstock demonteras for kontroll av kopplingar till styrmaskin,
sprickbildningar, rostangrepp och allmint slitage pa lagerytor.
Kontroll av skrovgenomforingar och hjértstockshylsa
(rodertrumma) med avseende pé rostangrepp och inféstningar
samt indikationer péa eventuella snedbelastningar. Spelen vid alla
lagringspunkter ska matas och dokumenteras.

41§  Genomf6rd mitning ska dokumenteras med protokoll. Av protokollet
ska resultatet av matningen redovisas omfattande

exakt placering av matpunkter

uppmitta virden med korresponderande originalvirden
datum for utférande

typ av matutrustning

namn och kvalifikationer pa méatoperatoren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.

Kontroll av propellrar

42§ Propeller ska kontrolleras med avseende pa sprickbildningar och eventuella
mekaniska skador och kavitationsangrepp.

43§ Genomford kontroll ska dokumenteras med protokoll.

Protokollet ska vara signerat och daterat av ansvarig kundforetriddare.

Kontroll av ankarvajer

445  Kontrollen av Ankarvajer ska genomféras genom att vajern kors ut i hela
sin langd for noggrann kontroll av

kondition med avseende pa kinkar och andra skador samt eventuell
korrosion

langd

markning.

Vajerns infastning i ankare och ankarspel ska kontrolleras.

45§  Genomférd mitning ska dokumenteras med protokoll. Av protokollet
ska resultatet av métningen redovisas omfattande

exakt placering av matpunkter

uppmatta virden med korresponderande originalvirden
datum for utférande

typ av matutrustning

namn och kvalifikationer p4 mitoperatoren.

Protokollet ska vara signerat och daterat av matoperatoren.
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3.17 Dokumentation

3.17 Dokumentation

Forteckning 6ver handlingar for 6vervattensfartyg > 40 ton

1S Nedanstaende tabell utgor forteckning 6ver handlingar som alltid ska finnas
ombord i original eller kopia och som ska uppvisas i samband med sjovar-

dighetsbesiktning.

Handling Original/kopia  Giltighet Anmérkning

Sjovardighetsbevis Original 24@r

Sjosakerhetscertifikat Original 24@r

Sjovardighetsbevis for Original 5ar

orlogsfartyg enligt NSC

Fartomradesbeslut Original Tillsvidare =~ RMS-D

Concept of Operation Original Tillsvidare =~ Om sadant finns

Statement (CONOPS) utfardat

Fartygsmanual Kopia Tillsvidare =~ RMS-S

Intyg for Original Tillsvidare

passagerarbefordran

MFI besiktningsprotokoll ~ Kopia Tillsvidare

Hélsointyg for Kopia 2ér RMS-P

besattningsmedlem

Behorighetsbevis for Kopia 5ar RMS-P

sdkerhetsbesattning

Beslut om Kopia Tillsvidare RMS-P

sdkerhetsbesittning

Internationella Original 4 ar RMS-M

miljoskyddscertifikat

Internationellt certifikat ~ Original Tillsvidare  Galler fartyg

for antifoulingsystem som 4r byggda
den 1 jan 2011
eller senare, eller
ersatter anti-
foulingsystemet
1 jan 2011 eller
senare.
RMS-M

Tillsynsbok Original Tillsvidare

Stabilitetsbok Kopia Tillsvidare

Deviationstabell Kopia 1 alternativt 1 ar om fartyget

2dr har magnetmin-

skyddsystem
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Handling

Kompasscertifikat,
magnetkompasser

Loggbocker (ddck och
maskin)

Oljedagbok

GMDSS,
konfigurationsbeslut

GMDSS,
besiktningsprotokoll

Protokoll fran AO av
ECDIS

Brandlarmsanldggning,
anldggarintyg

Brandslackningssanligg-
ning, anldggarintyg

Brandlarmsanldggning,
certifikat

Brandsldckningsanldgg-
ning, certifikat

Livflottecertifikat

Livflottecertifikat

Livflottecertifikat

Isolationsmétningsproto-
koll >50Volt

Jordfelsévervakningsan-
laggning, provprotokoll
for anldggning >50Volt

Lyftanordningar,
besiktningsprotokoll

Original/kopia
Kopia

Original

Original

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia
Kopia
Kopia

Kopia

Kopia
Kopia

Kopia

Kopia

Giltighet

2 ar

Tillsvidare

1éar

Tillsvidare

Tillsvidare

1ar

1ar

2 ar

1ar

1ar

1ar

1ar

Anmérkning

Fors
kontinuerligt

Fors
kontinuerligt

RMS-M
RMS-F

Upprittat av
auktoriserad
besiktningsman

Nar ECDIS éar
installerat

Om
anldggarintyg,
se RMS-F 3.2

Om
anldggarintyg,
se RMS-F 3.2

Galler i nationell
fart

Galler i
internationell
fart

Livflottar aldre
an 20 ar

RMS-D

RMS-D
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Handling
Lyftdon, tillsynsjournal

Riggbok

Klassificeringssallskapets
certifikat/dokument

Skrovkonditionsprotokoll

samt ovriga protokoll
enligt kap 3.16, 9-27 §§

Trycksatta anordningar
(ex. tryckkarl),
besiktningsprotokoll

Lanterncertifikat

Lysvinkelprotokoll
lanternor

Handling

Beslut om anvindning
(BOA) med restriktioner
och definierad
konfiguration

Lastsdkringsmanual

Ritning over
fastanordningar

Original/kopia
Original

Original

Original

Kopia

Kopia

Kopia
Kopia

Original/ko-
pia
Kopia

Giltighet

Enligt klas-
sificerings-
sallskapets
intervall

6 ar

Enligt AFS
Tillsvidare
Tillsvidare
Giltighet

Tillsvidare

3.17 Dokumentation

Anmérkning

Fors
kontinuerligt

Galler
segelfartyg

Fors
kontinuerlig

Enligt delegation
till klassifice-
ringsséllskapets

RMS-F
Galler for fartyg

som €j dr intagna
i klass

Besiktningsplik-
tiga anordningar

Anmairkning

Nar sadant
utfardats

For fartyg som
transporterar
last

For fartyg som
transporterar
last

Dokumentation utéver ovanstdende som ska uppvisas i samband med sjovirdig-
hetsbesiktning vid leverans efter Generaloversyn (GO), 72 manaders drift eller
storre modifiering regleras i RMS-F.
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Forteckning 6ver handlingar for ubat

2§ Nedanstaende tabell utgor forteckning ver handlingar som alltid ska finnas
ombord i original eller kopia och som ska uppvisas i samband med sjovar-

dighetsbesiktning.

Handling Original/kopia  Giltighet Anmaérkning

Sjovardighetsbevis Original 2@r

Sjosakerhetscertifikat Original 2@r

Fartomradesbeslut Original Tillsvidare RMS-D

Fartygsmanual Kopia Tillsvidare RMS-S

Intyg for Original Tillsvidare

passagerarbefordran

MFI besiktningsprotokoll ~ Kopia Tillsvidare

Hilsointyg for Kopia 2 ar RMS-P

besdttningsmedlem

Behorighetsbevis for Kopia 5ar RMS-P

sakerhetsbesittning

Beslut om Kopia Tillsvidare RMS-P

sakerhetsbesittning

Internationella Original 4 ar RMS-M

miljoskyddscertifikat

Tillsynsbok Original Tillsvidare

Stabilitetsbok Kopia Tillsvidare

Protokoll fran Kopia l?fter

stillaliggande avviagning AO/GO/MOD
RMS-F

Kapacitetsprov, lanspump  Kopia 1ar RMS-F

vid ytlage och maximalt

operationsdykdjup

(ODD)

Kapacitetsprov, Kopia 1ér RMS-F

viktreglerpump vid

ytlage och maximalt

operationsdykdjup

(ODD)

Tryckskrovsventiler med  Kopia 6 ar Innerdiameter >

en potentiell lackarea 14 mm

> 1,54 cm? inklusive
skrovmontage och
vriddon, protokoll
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Handling

Tryckskrovsventiler med
en potentiell lickarea

> 1,54 cm? inklusive
skrovmontage och
vriddon, protokoll

Tryckskrovsventiler med
en potentiell lickarea

< 1,54 cm? och andra
tryckskrovsgenomfo-
ringar, protokoll

Deviationstabell

Kompasscertifikat,
magnetkompasser

Loggbocker (dédck och
maskin)

Oljedagbok

GMDSS,
konfigurationsbeslut

GMDSS,
besiktningsprotokoll

Protokoll fran AO av
ECDIS

Brandlarmsanldggning,
anldggarintyg

Brandsldckningsanligg-
ning, anldggarintyg

Brandlarmsanldggning,
certifikat

Brandsldckningsanligg-
ning, certifikat

Gasvarningssystem,
provprotokoll

Original/kopia
Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Original

Original

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia
Kopia

Kopia

Giltighet

6 ar

Tillsvidare

1 alternativt 2
ar

2 ar

Efter AO/G-
O/MOD

Tillsvidare

Tillsvidare

Tillsvidare

1ar

1ar

6 manader

3.17 Dokumentation

Anmarkning

Innerdiameter >
14 mm

Enligt kontroll-
foreskrift fast-
stalld av FMV

Endast om
ubéten ar
utrustad med
magnetkompass

1 ar om fartyget
har magnetmin-
skyddsystem.

Endast om
ubaten ar
utrustad med
magnetkompass

Fors
kontinuerligt

Fors
kontinuerligt

RMS-M
RMS-F

Upprattat av
auktoriserad
besiktningsman

Nar ECDIS ar
installerat

Om
anldggarintyg,
se RMS-F 3.2

Om
anldggarintyg,
se RMS-F 3.2

Syrgas-,
vdtgas- och
koldioxidhalt
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Handling
Livflottecertifikat

Livflottecertifikat

Livflottecertifikat

FU drékter, protokoll

Isolationsmétningsproto-
koll >50Volt

Jordfelsévervakningsan-
laggning, provprotokoll
for anldggning >50Volt

Batteriventilation,
protokoll flodesmétning

Brytarprov batteri
maximalbrytare (BM),
protokoll

Brytarprov generator
maximalbrytare (GM),
protokoll

Brytarprov
propellermotor
maximalbrytare (PM),
protokoll

Loggprov

Lyftanordningar,
besiktningsprotokoll

Lyftdon, tillsynsjournal

Skrovkonditionsproto-
koll

samt ovriga protokoll
enligt kap 3.16, 28-45 §$

Trycksatta anordningar
(ex. tryckkarl),
besiktningsprotokoll

BIBS luftprov

Lanterncertifikat

Original/kopia
Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia
Kopia

Original

Kopia

Kopia

Kopia
Kopia

Giltighet

1ar

2 ar

1éar

1ar

Tillsvidare

1éar

1ar

6 ar

6 ar

6 ar

2 ar

1ar

6 ar

Enligt AFS

1éar

Tillsvidare

Anmarkning
Mjuka holjen
(behallare
Hérda holjen
(behallare) i
nationell fart

Harda holjen
(behallare) i

internationell
fart

Stickprovskon-
troll, 2 st per ar

RMS-D

RMS-D

For
kontinuerligt

RMS-F
Galler for fartyg

som ej dr intagna
i klass

Besiktningsplik-
tiga anordningar
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Dokumentation utover ovanstaende som ska uppvisas i samband med sjovardig-
hetsbesiktning vid leverans efter Generaloversyn (GO), 72 manaders drift eller

Handling Original/kopia Giltighet
Lanterncertifikat Kopia Tillsvidare
Lysvinkelprotokoll Kopia Tillsvidare
lanternor

Beslut om anvindning ~ Kopia
(BOA) med restriktioner

och definierad

konfiguration

Konfigurationslednings-  Kopia Tillsvidare

plan

storre modifiering regleras i RMS-F.

Forteckning 6ver handlingar bdtar klass | och Il

3§ Nedanstaende tabell utgor férteckning 6ver handlingar som alltid ska finnas
ombord i original eller kopia och som ska uppvisas i samband med sjévar-

RMS-F 2015

dighetsbesiktning
Handling Original/kopia
Sjovardighetsbevis Original
Fartygsmanual Kopia
Batmanual Kopia
Intyg for Original
passagerarbefordran

MFI besiktningsproto- ~ Kopia
koll

Hilsointyg for Kopia
besdttningsmedlem

Beslut om Kopia
sikerhetsbesattning
Deviationstabell Kopia
Kompasscertifikat, Kopia
magnetkompasser

Loggbocker (ddck och Original
maskin alternativt
bétloggbok)

Giltighet
2 ar

Tillsvidare

Tillsvidare

Tillsvidare

Tillsvidare

2 ar

Tillsvidare

2 ar

2 ar

3.17 Dokumentation

Anmarkning

Nar sadant
utfardats

Nar sadan ar
faststalld

Anmérkning

Galler

fartomrade >

D, RMS-S
Galler

fartomrade <

D, RMS-S

RMS-P

Nar sadant ar

utfardat

Fors

kontinuerligt
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Handling
Oljedagbok

GMDSS,
konfigurationsbeslut

GMDSS,
besiktningsprotokoll

Protokoll fran AO av
ECDIS

Brandlarmsanldggning,
anldggarintyg

Brandsldckningsanldgg-
ning, anldggarintyg

Brandlarmsanldggning,
certifikat

Brandsldckningsanligg-
ning, certifikat

Livflottecertifikat

Livflottecertifikat

Livflottecertifikat

Isolationsmétningspro-
tokoll >50 Volt

Jordfelsovervakningsan-
liggning, provprotokoll
for anlaggning >50 Volt

Lyftanordningar,
besiktningsprotokoll

Lyttdon, tillsynsjournal

Riggbok

Klassificeringssallska-
pets certifikat/dokument

Original/kopia
Original

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia

Kopia
Kopia

Kopia

Kopia
Original

Original

Original

Giltighet

Tillsvidare

1éar

Tillsvidare

Tillsvidare

1 ar

1 éar

2 ar

1éar

1ar

1 ar

1éar

Enligt klassi-
ficeringssall-
skapets inter-
vall

Anmarkning

Fors
kontinuerligt

RMS-M
RMS-F

Upprittat av
auktoriserad
besiktningsman

Nar ECDIS ar
installerat

Om
anldggarintyg,
se RMS-F 3.2

Om
anldggarintyg,
se RMS-F 3.2

Galler i nationell
fart

Galler i
internationell
fart

Livflottar aldre
an 20 ar
RMS-D

RMS-D

Fors
kontinuerligt

Giller
segelfartyg

Fors

kontinuerlig

Enligt delegation
till klassifice-
ringsséllskapets
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Handling

Skrovkonditionsproto-
koll

Trycksatta anordningar
(ex. tryckkarl),
besiktningsprotokoll

Lanterncertifikat

Beslut om anvindning
(BOA) med restriktioner
och definierad

konfiguration

Konfigurationslednings-
plan

Lastsakringsmanual

Original/kopia
Kopia

Kopia

Kopia
Kopia

Kopia

Kopia

Giltighet
6 ar

Enligt AFS

Tillsvidare

Tillsvidare

3.17 Dokumentation

Anmérkning

RMS-F

Besiktningsplik-
tiga anordningar

Nir sadant
utfardats

Nar sddan ar
faststalld

For batar som
transporterar
last. Kravs ej
for batar endast
godkinda i
fartomréade E
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Sprak och digital hantering av information

49

59

Information ombord som erfordras i en nddsituation och foér handha-
vande av sakerhetskritiska system ska vara pa svenska. Minst foljande
dokumentation ska finnas tillganglig pa svenska

« Fartygsmanual med instruktioner, planer och nédrutiner
« Allman fartygsbeskrivning

 Brand- och sikerhetsplaner

« Insatsplan

o Utrymningsplan

« Raddningsplén, ubat

 Schemabdcker alternativt systemritningar

« Handhavandebeskrivningar for sakerhetskritisk materiel.

Ska andra sprak dn svenska anviandas i handhavandebeskrivningar for siker-
hetskritiska system, ska detta forst godkinnas av SJOL.

Harutover ska ombord anbringade skyltar, markning och varningstexter,
larm, indikeringar med mera av betydelse for sjosakerheten vara pa svenska.

Skeppstekniska 6vervakningssystem, brandlarm och brandslackningsinstal-
lationer ska generellt vara pa svenska. Ska annat sprak anvéindas for dessa
system ska detta forst godkdnnas av SJOI. Ovrig information pa bildskidrmar
och displayer kan accepteras pa annat sprak om erforderliga krav pa sprak-
kunskaper stills pa berérda befattningar ombord.

Ovrig information kan vara pa annat sprék an svenska om erforderliga krav
pa sprakkunskaper stélls pa befattning ombord, underhallspersonal och
andra anviandares sprakkunskaper i aktuellt sprak.

Projektinformation, leveranshandlingar, provprotokoll fran tillverkning och
leverans ska arkiveras for att mojliggora framtida haveriundersokningar,
modifieringar eller vidareutveckling av systemet. Relevant dokumentation
ska arkiveras och finns tillgdnglig under ett systems hela livstid.

Digital information

69

79

Huvuddelen av omborddokumentationen far vara i digital form, men re-
dundans (t ex barbar PC) med egen batteriforsorjning/nodkraftforsorjning
minst under samma tid som 6vrig nodkraftforsorjning, ska finnas.

Huvuddokumentationen och redundant dokumentation ska ha samma och
aktuell version. Krav pé tryckt information finns avseende sadan informa-
tion som maste kunna anvdndas i nodsituationer, se dokument pa svenska
ovan.

Skyltar och varselsignaler

Varselmarkning och varselsignalering ska ske enligt Transportstyrelsens f6-
reskrifter och allmdnna rad om arbetsmiljo pé orlogsfartyg.

Skyltar ombord, som ar avsedda att sidkerstélla utrymning och 6vergivande
av fartyget/baten samt sdkerstdlla brandbekdmpning och 6vrig varselmark-
ning, ska uppfylla kraven i gillande Teknisk Order (TO).
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3.17 Dokumentation

Ritningsunderlag infér inspektioner

89S  Nedanstaende ritningar och andra dokument ska vara godkdnda av De-
signA och ges in i minst tvd exemplar eller i det antal som SJOI/MFI
beslutar. SJOI/MFI kan medge att ritningar och berikningar ges in i di-
gital form

« Generalarrangemang
o Brandslackningssystem
o Brand- och sikerhetsplan
« Utrymningsplan

o Insatsplan

« Brandisolering
 Brandlarmanlaggning
« Brandpostsystem

« Brandspjill, placering
« Brandzonindelning

o Lanssystem

o Manoéversystem, principschema (propeller, roder, thrustrar,
framdrivningsmaskineri)

o Elkraftforsorjning, enlinjeschema
o Nodkraftforsorjning, enlinjeschema

« Sammanstillningsritning avseende tryckskrovsgenomféringar
(galler ubdt).

I ovanstaende text fortecknas vilka ritningar som i ett exemplar ska tillstéllas
SJOI/Marinens fartygsinspektion (MFI) for kinnedom vid nybyggnad, ombyggnad.
Forteckningen dr inte fullstindig, vilket innebdr att ytterligare dokument kan
komma att begdras in av SJOI/MFI.

Dagbdcker

98 Av fartygs- eller forbandsmanual ska framga hur dagbdcker och loggbdcker
med tillhérande anteckningar och kvitton ska forvaras ombord och hur an-
teckningar ska foras.

Dagbocker och loggbdcker dr, med tillhérande anteckningar och kvitton, ju-
ridiska dokument som nér de inte forvaras ombord ska arkiveras enligt For-
svarsmaktens géllande bestimmelser.

Materieldokumentation

10§ Det ska ombord finnas faststélld beskrivande materieldokumentation pa far-
tyget for all installerad materiel. Vid modifiering av materiel ska faststalld
beskrivande materieldokumentation finnas ombord fére nyttjande av mate-
rielen. Om dokumentation inte dr inarbetad i fartygets ordinarie beskriv-
ningsdokumentation ska dokumentationen faststéllas enligt gillande Tek-
nisk Order (TO).
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Konfigurationsledning

11§ For orlogsfartyg och dess utrustning ska finnas ett system for konfigurations-

ledning.

12§ DesignA faststaller tillitna konfigurationer. Alternativa tillatna konfigura-

tioner, till exempel flyttbar ledningsutrustning, bevapningsalternativ och
flyttbara davertar for raddningsbat kan férekomma.

13 Agarforetridaren (AF) eller av denne utsedd ska &rligen genomféra kontroll

att tillaimpad konfiguration ar tillaten.
Av ett konfigurationsledningssystem ska minst framga f6ljande

« Vad som ér tillaten konfiguration. Hur en tilliten konfiguration
ska dokumenteras eller en hinvisning till versionshanterad och
daterad férteckning pa exempelvis ritningar, programversioner,
dokumentation och RU-lista (Reglementerad utrustning).

o Var original forvaras och vilka som ska ha kopior eller tillgang till
systemet. Tillatna alternativa konfigurationer ska framga.

« Hur konfigurationsstyrning sker. Vem far besluta om en éndring av
en tidigare tillaten konfiguration och rutin f6r hur en dndring far
genomforas. I enklare fall kan kraven i gillande Teknisk Order (TO)
storre och mindre dndring anges.

o Vem som slutgiltigt beslutar om tillimpad konfiguration (den
verkliga konfigurationen) och hur detta dokumenteras.

« Om olika aktorer (t ex DesignA eller AFR f6r olika delsystem)
beslutar om dndring av olika delar av systemet ska detta beskrivas
och dokumenteras.

« Hur systematisk revision/kontroll av systemets konfigurationsstatus
sker.

Konfigurationsledning dr ett sitt att hantera och folja upp fordndringar om-
bord av system/komponenter, programvaror och dokumentation som ingér
i ett 6rlogsfartyg under fartygets hela livstid. Férandringar kan ske i form av
utbyte/modifiering av komponenter/programvaror med tillhérande revide-
ring av dokumentationen.

For att sikerstdlla att materiel och utrustning héller status och konfiguration
enligt Sdkerhetsgodkdnnande och Beslut om anvindning (BOA) ska ett sy-
stem for uppfoljning av fartygets konfiguration finnas.

3.18 Vapensystem

Sjovdrdighet och arbetsmiljé

1S Uppfyllande av krav pa sjovardighet och arbetsmiljo avseende vapen- och

ledningssystem ska sdkerstillas med iakttagande av foreskrifter nar sadana
finns, samt med systemsikerhetsarbete enligt SAKINSP regelverk.

Systemsékerhetsarbetet ska omfatta systemets konstruktion, tillverkning, ut-
rustning och vidmakthallande samt avveckling. Sarskilt ska sakerhet vid in-
tegration och gransytor till fartyget sakerstallas.

Systemsakerhetsverksamhet omfattar normalt inte risker for fientlig vapenverkan
mot eget system, personal eller yttre miljo.
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3.19 Skyddsanordningar

2§ Kontroll av att konstruktionen ej utsitts for otilldtet hoga belastningar p.g.a.
reaktionskrafter och forskjutningar fororsakade av egna vapen (sjunkbom-
ber, pjéaser, robotar, etc.) samt andra for respektive fartygstyp specifika be-
lastningar ska genomforas. Orlogsfartyg ska ocksa ha betryggande sikerhet
for forvaring, hantering och anvindning av egna vapen- och ledningssystem.

3§ Ammunition och explosiva varor for fartygets drift och bevapning ska for-
varas i durk eller pa andra for andamalet avsedda platser enligt RMS-D.

4§ For transport av farligt gods annat dn det som ar avsett for fartygets drift och
bevipning galler for alla 6rlogsfartyg.

Vapen- och ledningssystem utgor pa orlogsfartyg delar av fartygets konstruktion och
dess utrustning. For vapen- och ledningssystem finns normalt inte samma typ av
specifika foreskrifter som finns for t.ex. skrov, maskin, brandskydd eller livradd-
ningsinstallationer och materiel.

Grundldggande lagar och forordningar att fartyg ska vara sjovéardiga och forsett med
nodvindiga anordningar till forebyggande av ohilsa och olycksfall (1994:1009 1 kap
9§) giller dven vapen- och ledningssystem. Betryggande sakerhet ska finnas for per-
son, egendom och yttre miljo.

3.19 Skyddsanordningar
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om skyddsanordningar och skyddsat-

girder pa fartyg (SJOFS 2005:25) ska, enligt vad som bestims av SJOI vid uppstart-
mote, tillimpas for nya fartyg och vid omfattande ombyggnad av dldre fartyg.
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4 Overvattensfartyg = 40 ton

4.1 Allmanna bestammelser

Regler for orlogsfartyg (Naval Ship Cod), (NSC) ska tillampas for svenska orlogsfar-
tyg, som dr Gvervattensfartyg storre dn eller lika med 40 tons deplacement, i enlighet
med vad som anges pa uppstartmote, se avsnitt 1.4.5.

1S Reglerna (NSC) uttrycks i huvudsak pa ett funktionellt sitt och dr endast i be-
gransad omfattning utformade som preskriptiva regler. Detta staller 6kade
krav pa att Designansvarig (DesignA) pa ett vil dokumenterat satt kan styrka
att funktionella regler uppfyllts. DesignA ska bland annat dokumentera hur
tekniska 10sningar ar “sakra’, "betryggande” och "likvardiga” eller hur risker
“minimerats” eller 4r “tolerabla”. DesignA ska efter forfragan vid MFI be-
siktningar eller dokumentgranskningar kunna styrka att funktionella krav
uppfyllts.

2§ En generell stravan ska vara att risker for person, egendom och yttre miljo
ska héllas sa laga som &r praktiskt och rimligt méjligt.

Se Forsvarsmaktens handbok for systemsakerhet (H SystSak).

Sannolikheten for att under fredstid drabbas av dodsfall, invaliditet eller annan per-
sonskada i tjansten for all personal, bor inte dverstiga vad som anses acceptabelt i det
civila samhillet. Med nédvandighet maste hogre risker accepteras i krig samt dven i
fredstid for vissa uppdrag i krigsliknande miljoer. Se Férsvarsmaktens handbok for
systemsédkerhet (H SystSak).
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5 Batar

5.1 Tillampning och definitioner

Tilldmpning

1S Dessa regler ska tillimpas pa batar.

87

Till batar hanfors orlogsfartyg med ett deplacement, enligt definition i RMS-G, pa
mindre 4n 40 ton.

Befintliga batar

2§ Tillimpning av RMS utgava for befintliga batar.

a

I Forsvarsmakten befintliga/kontrakterade batar som fore
2014-01-01 forstagangs-/ typbesiktigats och godkants av OI MFI
giller RMS 2007, kapitel 9 Batar, i f6ljande delar

9.1 Skrov med fasta delar

9.2 Flytbarhet och stabilitet

9.3 Styranordningar

9.4 Maskinanlaggningar

9.5 Léans- och lacktitningsutrustning

9.8 Elektriska anldggningar

9.9 Brandskydd

9.10 Batars utrustning (avser skrovfast utrustning)
9.13 Material

I 6vrigt giller for dessa batar, reglerna i detta kapitel, med
tilllimpning enligt respektive avsnitt.

I Forsvarsmakten, 2014-01-01, befintliga batar, som inte
forstagangs-/ typbesiktigats, ska sddan besiktning ske enligt
reglerna i detta kapitel, med tillimpning enligt respektive avsnitt.

Utveckling, inkdp, kontraktering eller inhyrning av batar

3§ Vid utveckling, inkép, kontraktering eller inhyrning av batar efter 2014-01-
01, galler reglerna i detta kapitel, med tilllimpning enligt respektive avsnitt.
Vid utveckling och inkép av batar, med ett deplacement storre dn eller lika
med 20 ton, ska regler for drlogsfartyg, storre dn eller lika med 40 ton beaktas
och, anvindas i den omfattning som OI MFI beslutar vid uppstartsméte, se .

4§ Vid utveckling och inkdp, av béatar avsedda for fler passagerare én 12, ska
regler for passagerarfartyg beaktas och anvindas i den omfattning som OI
MFI beslutar vid uppstartsmate, se .

Tillimpningen bestdms av bl.a. konstruktion, fartomrade, och anvindningsomrade.
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5§ Batar med CE-mirkning i enlighet med Europaparlamentets och radets di-
rektiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagar och andra forfattningar i fraga om fritidsbatar, med tillliggsdirektiv
2003/44/EG, (i fortsattningen bendmnt CE-mirkning), ska vara kontrolle-
rade av ett anmalt organ (Notified Body=NB), enligt kontrollmodul B+C el-
ler vad som beslutas vid uppstartsmotet.

Modifiering och ombyggnad av batar

6S Vid modifiering och ombyggnad, tillimpas regler enligt O MFI beslut vid
uppstartsmote, se .

Definitioner

7§ Iregler for Militar Sjofart anvands foljande begrepp med angiven betydelse.

Begrepp Betydelse

Sluten bit Med sluten bat menas en bat som ar forsedd med
ett dick som forhindrar att vatten tranger ner i
de delar av den som &r deplacerande eller som
utgor reservdeplacement.

Oppningar i detta dick ska skyddas av luckor
med sdkringsanordningar (se kap 5.3, 24-49 §§)
eller slutna diacksbyggnader.

Pé bétar ddr bridgang, dndskott pa slutna
overbyggnader, ddckshus o.dyl. bildar brunnar,
ska dessa vara tita mot batens innerbotten och
forsedda med lansportar.

Oppen bit Med 6ppen bat menas en bit som i nigon
avdelning ej ar sluten.

Klassindelning

8§ Batar indelas i tre olika klasser enligt foljande:

Klass I. Sluten bat med fler dn 20 passagerare ombord
Klass II. Sluten bat med maximalt 20 passagerare ombord
Klass III. Oppen bét

Fartomrdde

9 Fartomréde faststills av Sjosdkerhetsinspektoren och anges i skriftligt beslut
alternativt pa typskylt. Pa batar klass I och II samt batar klass III med fartom-
rade D eller vidstracktare framgar gillande fartomrade av besiktningsdekal.

En sluten bét tilldelas normalt, beroende pa bl.a. konstruktion och utrustning, fart-
omrade E, D eller C.

En 6ppen bit tilldelas normalt, beroende pa bl.a. konstruktion och utrustning, fart-
omrade E eller D.
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5.2 Skrov med fasta delar

Maxlast och max antal personer ombord

10§ Maxlast och max antal personer ombord faststills av OI MFI i samband med
forstagangsbesiktning och anges i skriftligt beslut alternativt pa typskylt.

I tillaten maxlast ingér personer ombord och utrustning/last.

Max antal personer ombord faststélls med héansyn till batens tillatna maxlast och an-
talet sittplatser. Personvikten ansatts vid berdkning till 75 kg.

CE-mdrkta bdtar

11§ CE-markta batars konstruktion-/designkategori ligger bl.a. till grund for till-
delning av fartomrade enligt foljande.

Majligt fartomrade Konstruktions-/designkategori
A eller B A
C B
D C
E D

5.2 Skrov med fasta delar
Allmédnt

1§ Batar ska ha styrka och tithet i skrov, dick, 6verbyggnader, tillslutningsan-
ordningar, rigg och fasta delar som sédkerstéller att baten kan trafikera de fart-
omraden och nyttjas i den verksamhet den ar avsedd for.

2§ Batars skrov ska konstrueras enligt ett for verksamheten och fartomradet
tillimpligt sammanhallet regelverk. Regelverket ska ta hansyn till statiska
och dynamiska pékédnningar, styrka i material och konstruktionselement,
styrka i fogar och infastningar, tillverkningsmetoder samt nédvéindiga saker-
hetsmarginaler med hénsyn till korrosion och forslitning samt osékerheter i
dimensioneringsunderlag. Regelverket ska ta hidnsyn till batens dverlevnads-
formaga vid kollision och grundstétning.

3§ For nya typer av batar eller nya konstruktionskoncept, for vilka det inte finns
tillimpliga sammanhallna regelverk, accepteras som alternativ att direkta
konstruktionsberdkningar utférs som innefattar alla tillimpliga hidnsyn en-
ligt ovan. Samtliga forutsattningar och berdkningar ska dokumenteras.

Utveckling, ink6p, kontraktering eller inhyrning av bdtar

49 For batar som utvecklas, inkops, kontrakteras eller inhyrs 2014-01-01
eller darefter, ska det upprittas/finnas en konstruktionsdokumentation
i form av ritningar och andra dokument som beskriver foljande:

o Anviant regelverk, alternativt forutsattningar for direkta
dimensioneringsberdkningar.

» Materialegenskaper med tillimpliga hanvisningar till standarder.
o Certifikat och kvalitetskontroll av materialleverantdren.

« Dimensioneringsunderlag inklusive eventuella begransningar i
batens nyttjande med hénsyn till antagna belastningar, tillatna
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pakédnningar, etc., samt tillverkningsmetoder och kvalitetskontroll
under tillverkning.

| FM befintliga batar, som inte dr férstagdngs-/typbesiktigade

59

I Forsvarsmakten, 2014-01-01, befintliga batar, och sedan tidigare kon-
trakterade HV-bétar, som inte har forstagéngs-/ typbesiktigats och som
saknar konstruktionsdokumentation i enlighet med , ska underlag for
att faststilla granser for batens nyttjande upprittas. Dessa grinser kan
faststdllas genom:

 Jamforelser med tillimpliga regelverk som minst innefattar
fartomrade (avstand fran skyddad plats), maximal signifikant
vaghdojd, maximal last och eventuella fartbegransningar kopplade till
vaghdjd och lastkondition, eller

o Béitens dokumenterade historik som minst innefattar fartomrade,
signifikant vaghojd, maximal last, driftsprofil under arsbasis, gang i
is, reparationer och eventuella haverier.

CE-mdrkta batar

69

5.3

Batar med CE-mirkning kan tillsammans med tillhorande manual anses ut-
gora tillracklig konstruktionsdokumentation i enlighet med och .

Flytbarhet och stabilitet

Allmdint

I

29

39S

49

59

Batar ska ha tillrackligt fribord samt en yttre tithet och skydd mot 6verbry-
tande sjo som sakerstéller att baten kan trafikera de omraden den édr avsedd
for.

Batar ska vara forsedda med ett dack som forhindrar att vatten tranger ner
i de delar av baten som &r deplacerande eller som utgor reservdeplacement.
Oppningar i detta dick ska skyddas av luckor med sikringsanordningar eller
slutna dacksbyggnader.

Oppna batar tillats anvindas endast om de, som alternativ till dick och andra
vattentita tillslutningar, har tillracklig inbyggd flytkraft for att flyta stabilt
med maxlast ombord enligt SS-EN ISO 12217-1 for batar med skrovldngd pa
6 meter och ddréver respektive SS-EN ISO 12217-3 for batar med skrovldngd
under 6 meter. Detta giller dven i det fall samtliga 6ppna utrymmen har fyllts
med vatten.

Som alternativ till inbyggd flytkraft kan 6ppna batar utrustas med liv-
flotte/-ar med erforderlig kapacitet enligt .

For fart i fartomrade C eller mer vidstrackt fart ska batars maskinutrymme
vara avgransat med ett forligt och om sé pakallat ett akterligt vattentatt skott
uppdraget till dicksniva. For oddckade batar ska dessa skott minst vara upp-
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5.3 Flytbarhet och stabilitet

dragna till den djupaste lastvattenlinjen. Andra arrangemang som vattentatt
avgrinsar batars maskinutrymme kan ocksa anvindas.

6§ Ivattentdta skott far det inte finnas fler 5ppningar dn vad som kravs for batens
anvdndning. Oppningar ska forses med vattentdta stingningsanordningar
som har en stryka som motsvarar den omgivande strukturen.

7§ For skottgenomforingar saisom exempelvis balkar, vagare, ror, kablar, etc. ska
anordningar finnas for bibehéllande av vattentdthet.

Fribord
Tillampning

8§ IForsvarsmakten, 2014-01-01, befintliga batar som inte forstagangs-/typbe-
siktigats och som inte har sitt fribord verifierat genom CE-mirkning eller
genom annan tillimpbar standard, kan styrka sitt fribord for ett visst fart-
omrade genom att tillimpa -.

98§ For batar som utvecklas, inkops, kontrakteras eller inhyrs 2014-01-01 eller
direfter ska fribordet kunna styrkas i enlighet med ett av OI MFI accepterat
regelverk.

10§ For batar med CE-mirkning kan denna miarkning med tillhérande teknisk
dokumentation anses utgora tillrackligt bevis pa ekvivalent fribords- och
flytbarhetsstandard enligt kraven i detta avsnitt.

11§ Batars fribord med avseende pé fartomrade ska faststdllas genom jamforelse
av batens egenskaper mot ett tillampligt regelverk. Det tillimpliga regelver-
ket ska vara detsamma som anvants for utvardering av batens stabilitet.

12§ Oaktat kraven rorande dokumentation som stéllts i regelverket som anvénts
i enlighet med detta kapitel ska minst kraven rérande dokumentation i — fri-
bords- och stabilitetsdokumentation, uppfyllas.

Boghojd

13§ Savida inte sarskilda arrangemang har vidtagits for att skydda baten fran
overbrytande sjo ska boghojden inte vara mindre én:

Fartomrade Boghdjd

Obegrinsad fart 1,00 x (17 LH + 700) mm
Fart i hogst fartomrade C 0,95 x (17 LH + 700) mm
Fart i hogst fartomrade D 0,75 x (17 LH + 700) mm

LH ir skrovldngd i meter enligt SS-EN ISO 8666:2002

14§ For batar vars langd understiger 6 meter ska boghojden vara 15 procent
hogre én minsta tillatna fribordshojd.
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Karmhojd

15§ Luckor i oskyddade tita ddack och dorrar i tita 6verbyggnaders front eller
sidor pa forsta nivan 6ver dacket ska normalt vara forsedda med karmar eller

trosklar med en hojd inte mindre an:

Fartomrade

Obegrinsad fart

Fart i hogst fartomrade C
Fart i hogst fartomrade D
Fart i hogst fartomrade E

Hojd pa karm/troskel

450 mm
300 mm
250 mm
100 mm

16§  Hojderna kan minskas under forutsattning att:

o de inte nar vattenytan vid full last och en krangning av 30°, eller

« de forses med markning att de ska hallas stangda till sjoss och

o de ar vadertata.

17§ Luckor och dorrar som ir i utsatta omrdden ska ha packningar och sting-
ningsanordningar som medfor att luckan/dorren ar vadertat vid tillslutning.
Skalkningsbeslag ska inte ha storre avstdnd én 600 mm.

Ventilatorer och luftror

18§ Ventilatorer ska vara forsedda med vattenfélla med drénering eller likvardigt

arrangemang.

Ventilatorer pa oskyddade téta diack och i tata 6verbyggnaders front och si-
dor pa forsta nivan ska vara forsedda med en permanent monterad tillslut-
ningsanordning. Ovriga ventilatorer ska vara forsedda med tillslutningsan-
ordning om de nar under vattenytan vid en krangning av 40°.

19§ Luftror till tankar ska vara forsett med automatisk tillslutningsanordning och
vara sa placerat och anordnat att skada av luftroret undviks.

20§ Ventilatorer och luftror till tita utrymmen ska vara forsedda med karm eller
placeras i skott sa att Oppningens ldgsta punkt nar en hojd 6ver déck inte

mindre an:

Fartomrade
Obegrinsad fart

Fart i hogst fartomrade
C

Fart i hogst fartomrade
D

Fart i hogst fartomrade
E

En ventilator far dock aldrig placeras ldgre én att den ligger ovanfor vatten-
ytan vid full last och en krangning av 30°.

Ventilatorer
760 mm
450 mm

380 mm

250 mm

Luftror
450 mm
200 mm

200 mm

200 mm
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Lastportar och andra liknande 6ppningar

21§ Lastportar och andra liknande 6ppningar i skrovsidorna under déck ska vara
forsedda med vattentdta dorrar som Oppnas utat och har en styrka som mot-
svarar den omgivande strukturen.

Portar ska ha sin ldgsta punkt minst 230 mm 6ver djupaste lastvattenlinjen.

Skrovgenomfodringar

22§ Skrovgenomforingar ska vara &mnade for marint bruk, i enlighet med ISO
9093-1! eller annan standard med likvirdig sdkerhetsniva. Dér stingnings-
ventiler kravs vid skrovgenomforingar ska dessa vara latt atkomliga och
monterade sa nira bordlaggningen som praktiskt majligt.

23§ Skrovgenomforingar av brons, massing eller syrafast stal tillats vid alla
tillimpningspunkter i batar av fiberarmerad plast. Skrovgenomforingar i
plast som uppfyller tillimpbar standard tilldts utanfér maskinutrymmen. I
batar med aluminium- eller stilskrov tillats inte skrovgenomféringar eller
stangningsventiler av kopparlegering.

24§ Stangningsventiler ska vara sikrade sa att brostet inte lossnar nir ventilen
Oppnas eller stangs.

259 Rorsystem som dr anslutna till skrovgenomféringar ska vara sa utformade
att det inte kommer in vatten i baten om ventiler star ppna.

I rorsystem dar flexibla slangar ingér och dr anslutna till skrovgenomforingar
lagre dn 350 mm &ver lastvattenlinjen ska ha dubbla rostfria slangklammor
i bada d@ndarna.

Dir rorsystemet ligger 350 mm 6ver lastvattenlinjen krdvs endast dubbla
slangklammor vid skrovgenomforingen.

26§ Skrovgenomforingar som ér beldgna under en niva som dr 100 mm ovanfor
vattenlinjen vid fulldeplacement ska forses med stingningsbara backventiler
vid bordldaggningen.

279§ Skrovgenomforingar som ar beldgna mellan 100 mm och 350 mm over dju-
paste lastvattenlinjen ska ha backventil om rorsystemet i sin helhet ligger
lagre dn 350 mm Over djupaste lastvattenlinjen.

Skrovgenomforingar som ar placerade 6ver 350 mm fran vattenlinjen vid
fulldeplacement behover inte forses med staingningsventiler.

28§ Stangningsanordningar kan avvaras om systemet som &r kopplat till skrov-
genomforingen dr slutet, utrustat med backventil eller forsetts med en s.k.
lyra, dvs. att ndgon del av systemet delvis dr draget minst 250 mm 6ver lin-
jen for 350 mm.

1. Small Craft, Seacocks and through-hull fittings - Part 1: Metallic.
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Bild 5:1 Skrovgenomforingar enligt -

Fonster och fonsterventiler

29§

309

31§

329

Ljusoppningar i skrov, dack och slutna dacksbyggnader ska skyddas av fons-
terventiler eller fonster med en styrka som minst motsvarar den omgivande
strukturen.

Ljusoppningar far inte vara Oppningsbara om de kan na vattenytan vid full
last och en krangning av 30°.

Fonster ska vara tillfredsstdllande infést, speciellt med hénsyn till intryck-
ning.

Fonster i utrymmen som tas med i berdakningarna av stabiliteten ska féstas i
fasta ramar som ar mekaniskt fastade.

Fonster far inte vara installerade i sida av skrov med sin nedersta punkt nér-
mare den djupaste lastvattenlinjen dn det storsta vardet av LH/17 meter eller
0,5 meter eller i skrovet av 6ppna batar.

Om det anviands gummiprofiler ska rutan monteras intryckningssikert.
Detta genom att anldggningsytan mellan glas och ram 6kas eller genom att
glaset fasts i ramen.

For samtliga regler géllande fonster och fonsterventiler far inte fargat glas
eller fonster av material som létt repas anvindas for om och pa sidan av f6-
rarplatsen.

I samtliga fonster som innefattas av dessa regler bor hardat glas anvandas.

I fonsterventiler ska hédrdat glas anviandas.
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Lansportar

339

Lansportar eller andra vil tilltagna 6ppningar ska finnas i bradgangar for
att snabbt befria ddcket fran vatten pa sadana stéllen ddr bradgéngen bildar
brunnar. Lansportarnas underkanter ska ligga sa néra dacket som mojligt.
Lansportarean A (m2) ska pa varje sida vara minst 0,02 V, dir V (m3) ar
brunnens volym upp till 6verkant bradgéang.

Stabilitet

34§

359

Batar ska ha tillracklig stabilitet som sédkerstaller att batar kan trafikera de
omraden och nyttjas i den verksamhet de ar avsedda for.

En bat far inte framforas i en lastkondition for vilken stabiliteten inte har
sakerstllts i forvag antingen genom generella lastbegransningar, genom be-
rakningar eller provning som visar att konditionen uppfyller tillimpliga sta-
bilitetskriterier.

Tilldmpning

369

379§

RMS-F 2015

I Forsvarsmakten, 2014-01-01, befintliga batar som inte forstagangs-/
typbesiktigats och som inte har sin stabilitet verifierad genom CE-mark-
ning eller genom annan tillimpbar standard, kan styrka sin stabilitet pa
nagot av foljande sitt:

 genom stabilitetsutvardering i enlighet med - eller -, eller
« genom jamforelse med ett tillimpligt regelverk, eller

« genom en forenklad stabilitetsundersokning i enlighet med -,
med rullningsprov for bestimning av metacenterhdjden samt
belastningsprov for kontroll av minsta fribord.

For batar som utvecklas, inkops, kontrakteras eller inhyrs 2014-01-01 eller
ddrefter ska stabiliteten kunna styrkas i enlighet med ett av OI MFI accep-
terat regelverk eller genom att uppfylla kraven i - alternativt — beroende pa
fartomrade

For batar som har CE-markning anses markningen med tillhérande teknisk
dokumentation utgora tillriackligt bevis pa ekvivalent stabilitetsstandard en-
ligt de generella stabilitetskrav som presenteras i detta avsnitt.

For batar vilka har en kran installerad ombord och endast anvinder denna
for lyft vid kaj far forenklad stabilitetsundersokning anvindas. Ovriga batar
vilka anvinder kran for lyft till sjoss eller installerar kran efter foreskriftens
ikrafttradande far inte anvénda sig av forenklad stabilitetsundersokning.

Oaktat kraven rorande dokumentationen som stallts i regelverket som an-
vants i enlighet med detta kapitel ska minst kraven rérande dokumentation
i — Fribords- och stabilitetsdokumentation uppfyllas.
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Forenklad stabilitetsundersdkning

389

399§

409

Metacenterhdjden bestims genom ett rullningsprov eller krangningsprov
och far i den minst gynnsamma konditionen inte understiga 0,70 meter. Vid
rullningsprov berdknas GMo med formeln:

2
o ()

Dir B = batens storsta bredd i meter matt i ytterkant av skrov.
Dir T = tiden i sekunder for en hel rullningsperiod.

Dir k = rullningskonstanten. For baten med ett B/T>10 samt {or batar med
kol far denna konstant séttas till 0,75. Ovriga batar ska anvianda sig av virdet
0,5.

Belastningsprov utférs i den minst gynnsamma konditionen, da kring-
ningen inte far &verstiga 12°, och avstandet fran vattennivén till 6verkant
av skrovsidan i kriangt ldge inte i ndgon punkt far understiga de virden
som for respektive fartomrade finns redovisade i tabellen nedan. Vid
belastningsprov ska de kringande moment som anges nedan beaktas.

Batar som befordrar passagerare belastas med det maximala krangande mo-
ment som passagerare kan utgora da de dr samlade pa det ur stabilitetssyn-
punkt minst gynnsamma sittet vid batens ena sida med sex personer per m2
fri ddcksyta.

Ovriga batar belastas med det maximala kringande moment som lasten kan
utgora da den lastas pa det ur stabilitetssynpunkt minst gynnsamma séttet
inom de omréden och utrymmen som é&r avsedda for last.

Belastningsproven ska genomforas pa batens bada sidor.

Minsta tillatna fribord

Fartomrade Minsta fribord (m)

Obegrénsad fart 0,06 Ly, dock minst 0,5
Fart i hogst fartomrade C 0,05 Ly, dock minst 0,4
Fart i hogst fartomrade D 0,03 Ly, dock minst 0,3

Stabilitetskriterier for fartomrade C eller mer vidstracktfart fart.

Batar som gar i fartomréde C eller mer vidstréackt fart ska visa att tillracklig
stabilitet genom att for realistiska lastfall visa att nedanstdende krav uppfylls.
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Bild 5:2 GZ-kurva

41$ Arean under kurvan for den ratande havarmen (GZ-kurvan), den dynamiska
stabiliteten (e), ska vara:

1. e3r 2 0,055 mrad rdknat till krangningsvinkeln 30°.

2. e 2 0,090 mrad raknat till krdngningsvinkeln 40° eller
flodningsvinkeln 6 om denna vinkel 4r mindre dn 40°.

3. e4° — e30°) = 0,030 mrad mellan krangningsvinkeln 30° och 40° eller
mellan 30° och flédningsvinkeln 6f om denna vinkel 4&r mindre &n 40°.
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Bild 5:3 GZ-kurva
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42§ Den riatande hdavarmen (GZ) ska vara minst 0,20 meter vid en kringnings-
vinkel av minst 30°.

43§ Den maximalt ritande havarmen (GZnmax) ska intréffa vid en krangningsvin-
kel som helst dr storre @n 30° men aldrig mindre dn 25°.

44§ Begynnelsemetacenterh6jden (GMy) ska vara minst 0,15 meter.

459 Bat sysselsatt med lyft ska ha tillrdcklig stabilitet da lyft genomférs. Vid sta-
bilitetskontroll av kranlyft ska vertikal tyngdpunkt berdknas med vikt fritt
héngande i lyftkrok, dvs. vikten verkar i kranarmens topp.

Allméinna rid

Vid maximalt kringande moment frdn en bdts lyftanordningar bor inte
bdtens statiska kringningsvinkel overstiga det minsta av 12° eller halva
vinkeln 1or GZpax, €ller den vinkel som motsvarar halva GZysx.

46§ Batar i fartomrdde C eller mer vidstrackt fart, vilka anvands i omraden dar
nedisning sannolikt kan intréffa, ska ha tillracklig stabilitet i nedisad kondi-
tion.

Stabilitetskriterier for fartomrade D eller mer inskrankt fart

47§ Bétar som gar i fartomrade D eller mer inskrankt ska visa att tillrdcklig stabi-
litet uppratthalls genom att for realistiska lastfall visa att nedanstaende krav
uppfylls.

48$ Den riatande hdavarmen (GZ) ska vara minst 0,20 meter vid en krangnings-
vinkel av minst 30°.

49§ Den maximalt ritande havarmen (GZmax) ska intréffa vid en krangningsvin-
kel som helst dr storre dn 30° men aldrig mindre én 25°.

50§ Den riatande hivarmen (GZ) ska vara positiv upp till en krangningsvinkel
om minst 40°. Den ratande hdavarmen (GZ) ska avslutas vid den vinkel da en
flodesoppning flodas.

51§ Bat sysselsatt med lyft ska ha tillracklig stabilitet da lyft genomf6rs. Vid sta-
bilitetskontroll av kranlyft ska vertikal tyngdpunkt berdknas med vikt fritt
hingande i lyftkrok, dvs. vikten verkar i kranarmens topp.

Allminna rid

Vid maximalt kringande moment fran en bats lyftanordningar bor inte
bdtens statiska kringningsvinkel overstiga det minsta av 12° eller halva
vinkeln for GZmay eller den vinkel som motsvarar halva GZax.

Stabilitetskriterier och tillaggsregler for bogserbatar

52§ Stabiliteten i samband med bogsering ska styrkas i enlighet med samma
tillaimpliga regelverk som anvints for verifikation av initialstabiliteten.
Utvérdering av kraingande moment vid bogsering och uppkommet sneddrag
ska genomforas, for att faststalla bogserbatens begrinsningar i nyttjande.

53§ Alla bogserbatar ska vara héllna i stand sa att:
1. Bogserkroken fran styrplatsen kan fjarrutlosas vid full belastning.

2. Bogserkrok, vinschsystem och andra relaterade inrdttningar har
tillracklig styrka for andamalet.

54§ Det ska vara fri sikt fran styrplatsen utover bogserkroken och det arrange-
mang som anvands i samband med bogsering.
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Fribords- och stabilitetsdokumentation

Fribordsdokumentation

55§  Batars fribordsstandard ska dokumenteras i en fribordsplan som inne-
fattar uppgift om:

« Samtliga flodesoppningar (ventiler, luckor, ljuséppningar, portar
etc.) med angivande av placering och flodesvinklar da baten ar
fullt lastat.

o Tillslutningsanordningar, teknisk standard och underhallsanvis-
ningar.
o Skrovgenomforingar med bordsventiler, teknisk standard och

underhallsanvisningar.

56§ Fribordsdokumentationen ska omedelbart revideras om férutsattningarna
dndras genom ombyggnad eller pa annat sitt som har betydelse for batens
fribord.

57§ Fribordsdokumentationen ska sparas och héllas uppdaterad av verksamhets-
utdvaren och pé begiran kunna uppvisas for SJOI/MFL. En digital kopia av
fribordsdokumentationen ska tillstillas SJOI/MFI.

Stabilitetsdokumentation
588  For varje bét ska en stabilitetsdokumentation upprattas som dtminstone
innefattar:

 En beskrivning av hur batens stabilitet har utvéarderats, antingen
genom berdkningar eller genom provning, inkluderande
forutsattningar och resultat.

« Tillampliga stabilitetskriterier som begransar batens nyttjande.

 Grinser for batens lastning med avseende pa bade vikt och
tyngdpunktsldge och begriansningar for batens anvandning med
hénsyn till stabilitet ska anges i stabilitetsdokumentationen.

59§ Stabilitetsdokumentationen ska omedelbart revideras om forutsattningarna
dndras genom ombyggnad eller pa annat stt som har betydelse for stabilite-
ten.

60§ Aktuell stabilitetsdokumentation ska sparas av redaren och pa begéiran
kunna uppvisas for Militdra sjosikerhetsinspektionen (SJOI). En digital
kopia av stabilitetsdokumentationen ska tillstdllas Militara sjosakerhetsin-
spektionen (SJOI).

Transport av last

Stuvning och sakring av last

619§ Baten ska vara lastad s att batens sjovardighet bibehalls under hela trans-
porten. Last (som fors pa eller under déck) ska lastas, stuvas och sikras sa
att:

1. Batens stabilitet eller strukturella styrka inte dventyras.

2. Lasten inte forskjuts under transporten.
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3. Sikerheten for baten och de ombordvarande inte dventyras.

62§ Last ska vara sikrad genom ldsning, forstingning eller surrning, genom en
kombination av dessa lastsékringsmetoder eller genom annan metod i den
omfattning som krévs for att forhindra lastférskjutning.

639§ Lasnings-, surrnings- och forstdngningsdon samt andra sakringsanord-
ningar ska vara sd utformade att de effektivt kan ta upp de krafter som
uppstar till f6ljd av accelerationer under sjotransporten.

64§ Lastsakringsutrustning ska vara markt med maximalt tillaten belastning
(MSL).

659 Vid forstingning far det sammanlagda méttet av fritt utrymme mellan gods-
enheter inbordes och mellan godsenheter och skott, skrovsida eller liknande,
sammanlagt uppga till maximalt 15 cm. Samma matt géller for motsvarande
forstangning i langdled.

Lastsakringsmanual

66§ Baten ska vara utrustad med en for baten individuell lastsdkringsmanual, vil-
ken som ett minimum ska innehalla information om:

1. Hur mycket last baten far fora enligt batens stabilitetsdokumentation.

2. Lastens maximala vertikala tyngdpunkt enligt bétens
stabilitetsdokumentation.

3. Olika metoder for att férhindra lasten frén att forskjutas.

4. Vilken lastsakringsutrustning som finns ombord inklusive dess
maximalt tillatna belastning (MSL).

5. Placering av eventuella surrningsfasten dedikerade speciellt for
lastsdkring.

67 S Bétar som anvinds endast i fartomrade E behover inte vara utrustade med
en for baten individuell lastsakringsmanual enligt vad som ségs i ovan.

Barlast

68§ Permanent barlast ska placeras pa sadant sitt att forskjutning av denna inte
kan ske.

5.4 Maskinanlaggningar
Allmdént

1S Motor och styrinrattning for framdrivning ska vara av sidan styrka att batens
manoverduglighet ar sakerstélld for de omraden och den verksamhet det &r
avsett for.

100 RMS-F 2015



5.4 Maskinanldggningar

Tillimpning

2§ For batar som utvecklas, inkops, kontrakteras eller inhyrs 2014-01-01 eller
darefter, ska alla maskin-, propulsions- och manéversystem som anvénds for
batens framdrift och mandvrering ska vara avsedda f6r marint bruk, kon-
struerade och installerade i enlighet med ett tillimpligt och sammanhallet
regelverk eller ha motsvarande sakerhetsniva.

For batar som har CE-mérkning anses denna utgora tillrackligt bevis pa ek-
vivalent motorinstallationsstandard, enligt ovan, forutsatt att baten inte ar
ombyggd eller modifierad i sddan utstrackning att den ursprungliga saker-
hetsnivan sankts.

For i Forsvarsmakten, 2014-01-01, befintliga batar och sedan tidigare kon-
trakterade HV-batar som ej forstagdngs-/typbesiktigats, giller reglerna for
maskinanldggningar i RMS 2007, kapitel 9, Batar, vid sadan besiktning.

Baskrav

3§ Krav enligt - nedan ska tilllimpas i tilligg till det som féljer av ovan.

Inombordsmotor
4§ Inombords férbranningsmotorer ska vara dieseldrivna och avsedda for ma-
rint bruk.
5$ Motorrummet ska vara ventilerat.

6 S Flexibla slangar ska vara godkidnda och mairkta for sitt andamal och vara
skyddade mot mekanisk &verkan.

7§ Frilagda rorliga och heta delar av motorn som kan orsaka personskador ska
avskdrmas effektivt, savida motorn inte skyddas av en huv eller genom pla-
cering i eget utrymme som normalt ej betréds.

8§ Inombordsmotorer ska placeras i ett utrymme separat fran boendeutrym-
men och installeras pa sa sitt att risken for brand eller spridning av brand
liksom risken for giftig rok, hetta, buller eller vibrationer i boendeutrym-
men minimeras.

998 Motordelar och tillbehor som kraver regelbunden tillsyn eller service ska
vara lattatkomliga.

Utombordsmotor

10§ Batar med utombordsmotor ska ha en anordning som foérhindrar start med
ilagd vixel.

Sakerhetskontakt och nédstopp

11§ Pa 6ppna batar ska forarplatsen utformas med en automatisk motoravstang-
ning (sakerhetskontakt/dédmansgrepp).
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102

Brénslesystem

12§ Utrustning och installationer for pafyllning, forvaring, ventilation och tank-
ning av brinsle ska vara konstruerade och installerade pa sa sitt att risken
for brand och explosion minimeras.

13§ Brénsletankar, ledningar och slangar ska vara fastsatta och skilda eller skyd-
dade fran betydande viarmekéllor. Det material som bréansletankarna ar till-
verkade av och den metod enligt vilken de har tillverkats ska 6verensstimma
med tankarnas kapacitet och den bréinsletyp de ska anvindas for. Alla tan-
kutrymmen ska vara ventilerade.

14§ Pa brinsleledning fran brinsletank till motor ska det finnas en manuell av-
stangningsventil, som kan manévreras pa en mérkt och latt atkomlig plats
utanfér motorrummet.

15§ Pafyllnadsledning avsedd for fast anslutning till bunkerledning ska ha luft-
ledning med minst 25% storre diameter dn péfyllnadsledningen samt vara
forsedd med 6verfyllnadsskydd.

16§ Bensinbransle ska forvaras i tankar som
1. inte utgdr en del av skrovet,
2. drisolerade fran motorrummet och andra gnistkallor, och

3. ér skilda fran boendeutrymmen.

17§ I pafyllningssystem for bensin ska alla metallkomponenter och alla metalli-
serade komponenter som kan komma i kontakt med bréinslet vara jordade.

18§ En 16s bensintank far maximalt innehalla 25 liter.
Dieselbrinsle far férvaras i tankar som dr sammanbyggda med skrovet.

19§ Brénslen ilosa tankar med en flampunkt under +43 °C ska forvaras sa att de
enkelt kan frigoras frén béaten vid en eventuell brand.

20§ Brénsleslangar for dieselmotorer av inombordstyp ska minst vara av typ
brandhirdig slang med lag branslediffusion enligt ISO 7840-A2.

Styrsystem
21§ Styrsystem ska vara utformade, konstruerade och installerade for att 6verfora
styrkrafter under forutsebara forhallanden.

22§ Batar utrustade med utombordare med en effekt 6verstigande 15 kW ska vara
utrustade med fast rattstyrning.

23§ Enmotoriga batar med inombordsmotor med fjarrstyrt roderstyrsystem ska
vara utrustade med nodutrustning som gor det mojligt att styra baten med
nedsatt hastighet.

24§ TIflermotorinstallationer ska manéverdugligheten vara sékerstélld dven med
en motor i funktion.

25§  Manoverprov bestaende av girprov och backprov ska genomféras i min-
respektive max lastkondition:

o Min: 1 person ombord (forare), ingen last, minimalt med brénsle

o Max: Motsvarande max antal personer ombord, full last och
fullbunkrad.

26§ Girprov, ska genomféras med successivt 6kande fart och ska avslutas med
prov i full fart, med fullt roderutslag, till 90 graders gir utan att baten upp-
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trader okontrollerat. Girradie och bétens upptradande i de olika driftfallen
dokumenteras.

27§ Backprov, ska genomforas med successivt 6kande fart och ska avslutas med
prov i full fart.

28 § Batens upptradande och eventuell vattenintrangning i de olika driftfallen do-
kumenteras.

29§ Resultat av manoverprov med eventuella restriktioner ska redovisas for in-
forande i bat- eller fartygsmanual.

Léansanordningar

30§ Batar ska ha tillforlitliga linsanordningar for samtliga avdelningar dar vatten
kan ansamlas, sa dimensionerade och placerade att lansning av baten kan ske
dven om den har en slagsida om 10° at endera sidan. For- och akterpik med
en sammanlagd volym upp till 10% av deplacementet i djupaste lastfallet far
ldnsas eller draneras till ndrliggandeavdelning under forutsattning att skot-
tets vattenintegritet inte dventyras.

31§ Batar med en langd storre d4n 6 meter ska forses med ett fast monterat lans-
system som mojliggor lansning av varje avdelning dér vatten kan ansamlas.

32§ Batars maskinutrymme ska vara forsett med en fast installerad manuell
lanspump som ska kunna mandvreras fran plats utanfér maskinutrymmet.

33§ Batar ska ha mojlighet att linspumpa olja eller oljehaltigt vatten till en fast
installerad tank eller dunk for vidare transport till en avfallsanldggning.

34§ Batar med fartomrade C eller mera vidstrackt fart ska ha dubblerat system for
lansning som m&jliggor lansning av varje avdelning dér vatten kan ansamlas.
Ett av systemen ska kunna drivas utan handkraft.

359§ Batar med maskinutrymme som inte star under kontinuerlig tillsyn och med
fartomrade D eller mera vidstrackt fart ska, pa styrplatsen, ha indikering for
hog vattenniva i maskinutrymmet.

36§ Odackade eller delvis dackade batar ska medfora oskar, hink eller liknande
anordning for lansning.

37§ Léanspumpar som édr kontinuerligt kopplade till ett framdrivningsmaskineri
eller som automatiskt kan linspumpa far inte kopplas tillutrymmen som kan
innehélla olja eller oljehaltigt vatten.

389§ Lanssystem med eldriven pump far inte anslutas till startbatterikretsen.

399 Varje maskin- eller eldriven pump som anvinds for ldnsning ska minst ha
den kapacitet som anges i tabellen nedan

Loa (m) Kapacitet (I/min)
Loa< 8 60

8§ <Loa< 10 80

10 < Loa <12 120

Loa > 12 180

40§ Manuell pump som anvinds for lansning ska minst ha den kapacitet som
anges i tabellen nedan.
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Loa (m) Membranpump Klaffpump
kapacitet I/slag kapacitet I/slag

Loa< 8 0,5 0,7

8§ <Loa< 10 0,7 1

Loa > 10 0,9 1,25

Skrovgenomféringar for hjartstock, propelleraxel m m

41§ Skrov- eller skottgenomféring for roderhjértstock och propelleraxel eller
motsvarande arrangemang ska vara sa anordnat att skrovets eller skottets
tathet och styrka bibehalls.

Allminna rid

Ombord pé batar bor det finnas en sdrskilt avpassad uppsattning traplugg
eller motsvarande for titning av genomforingar i skrovet.

5.5 Elektriska anlaggningar
Allmdnt

1S Pabatar ska elektriskutrustning vara utformad och installerad for att siker-
stdlla att baten fungerar korrekt under normala férhéllanden samt f6r att mi-
nimera risken for brand och elektriska stétar.

5.5.1  Tilldimpning

2§ For batar som utvecklas, inkops, kontrakteras eller inhyrs 2014-01-01 eller
darefter, ska alla elektriska anlaggningar vara avsedda for marint bruk, kon-
struerade och installerade i enlighet med ett tillimpligt och sammanhallet
regelverk.

For batar som har CE-mérkning anses denna utgéra tillrackligt bevis pa ek-
vivalent elinstallationsstandard enligt ovan, forutsatt att baten inte 4r om-
byggd eller modifierad i sadan utstrackning att den ursprungliga sakerhets-
nivan sankts.

For i Forsvarsmakten, 2014-01-01 befintliga batar och sedan tidigare kon-
trakterade HV-batar som ej forstagdngs-/typbesiktigats, giller reglerna for
elektriska anldggningar i RMS 2007, kapitel 9, Batar, vid sadan besiktning.

5.5.2 Baskrav

3§ Krav enligt - nedan ska tilllimpas i tillagg till det som foljer av 2 § ovan.
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5.5 Elektriska anldaggningar

Stromforsorjning

4§ Pa alla batar ska samtliga elektriska grupper, utom motorns startkrets som
far strom fran batterier eller annan genererande kraftkalla, vara skyddade
mot overbelastning och kortslutning. Kraften till startkretsen for motorn ska
vara dubblerad om ingen annan startmdjlighet finns. For batar med dubbla
motorer racker det med att varje motor har en startkrets. Den ena startkret-
sen fér inte bli paverkad av fel pa den andra motorns startkrets.

5§ Dar det finns startbatteri och allmint forbrukarbatteri far detta sistnimnda
anvandas vid enstaka tillfdllen for att starta framdrivningsmotorn.

6§ Ett startbatteri far vid enstaka tillfillen anviandas som forbrukarbatteri.

Nodkraftforsorjning

7§ For batar med fartomrade C eller mer vidstrackt fart ska oberoende nod-
kraftkilla med 6 timmars kapacitet arrangeras utanfér maskinrummet for
drift av nddbelysning, navigationsutrustning (utom radar), lanternor, brand-
larm och radio. Om noédkraftkillan ar ett batteri ska det underhallsladdas
fran den ordinarie stromkallan.

Landanslutningar, allmant

8§ Batar som ansluts till landelnat ska vara sa utforda att stromleverantorens
foreskrifter om utforande och skotsel dr uppfyllda.

9§ Anslutningar till landbaserade elkraftsystem ska f6lja Transportstyrelsens fo-
reskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:82) om anslutning av fartyg till ett
landbaserat elkraftsystem i tillimpliga delar.

Landanslutningskabel

10§ Kablar som anvinds till landanslutning och som inte uppfyller kraven i stark-
stromsforeskrifterna genom att kabeln saknar neutralledare (vid trefasan-
slutning), men trots detta ar forsedd med don som har stift eller hylsa for
detta, ska i varje anda markas pa ett varaktigt satt med skylt eller dekal med
text enligt .

Varning!
N-ledare saknas. Kabeln far endast

anvandas vid landanslutning av
Forsvarsmaktens fartyg och batar.

Bild 5:4 Varningsskylt N-ledare saknas
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Skyddsjordning vid landanslutning

11§ Av korrosionsskil (lackstrom) behover under vissa fOrutsittningar
skyddsledaren i landanslutningskabeln inte anslutas i metalliska (eller
partiellt” ledande) skrov. For att detta ska vara tillatet giller att:

12§ I system enligt ovan ska inkommande landjord (skyddsledare) anslutas en-
bart i landanslutningstransformatorns kidrna som sedan stélls upp isolerat
fran skrov, holjet till transformatorn (om metalliskt) jordas i batens jordsy-

Skrovet ar av aluminium (lattmetall) eller av CRP (kolfiberforstarkt).

Landanslutningstransformator finns (eller att nitet ombord éar
mycket begréansat).

Anslutningen dr maximalt pa 63 A.

Anslutningen i uttaget pa kajen dr forsedd med en jordfelsbrytare
(alternativt att fartygets landanslutningskabel har jordfelsbrytare

monterad omedelbart efter kontaktdonet som ansluts i uttaget pa
kajen) for personskydd (30 mA).

Landanslutningsintaget ar forsett med en varaktig anvisning,
exempelvis dekal eller graverad skylt, som anger att inkommande
skyddsjord inte ar ansluten i skrovet samt anvisning for
tillvigagangssatt vid landforldggning

stem.

Skyddsjordning vid landférlaggning

13§ For landanslutning da batar ligger i docka, pa slip eller 4r pa land ska en for-
beredd jordningspunkt finnas i de fall skrovet normalt inte &r jordat genom
landanslutningens skyddsjord. Skyddsjordning ska da ske genom sarskild
jordledare eller anvindning av s k jordningsadapter. Varaktig anvisning, ex-

empelvis dekal eller graverad skylt, ska finnas vid jordningspunkten.

14§ For CRP-skrov med isolerat montage av metalliska skrovdelar (bl a vattenjet)
ar fullgod jordning av utsatta delar inte majlig, varfor jordfelsbrytare ska vara

inkopplad dven vid landférlaggning.

Personskydd vid landanslutning

15§ Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar ska finnas for
att forhindra att stift i oskyddade intag blir spanningsatta och farliga vid be-
roring. Finns risk for att stift i stickpropp i landanslutningskabel kan bli
spanningsatta vid felaktig hantering, sa kallad bakspanning, som inte kan
avhjélpas med automatiska skydd, ska landintag forses med varningsanslag

och instruktion om hur anslutning ska ga till pa ett sikert sitt.

16§ Batar med trefasanslutning ska vara forsedda med automatisk omkopplare
for fasfoljd, avkanning av faslage (endast vid parallella matningar) och fre-
kvens som hindrar inkoppling till landnat om inte rétt villkor ar uppfyllda.

Fasning mot landnat

17§ Batar som kortvarigt ska kunna fasa ihop land- och batnat, ska for att inte fa
spanningsbortfall vid f6rtdjning och losskastning, ha sa kallad dubbelsidig
forregling i landanslutningen. Detta innebér att spanningssatt propp som
dras ut, varhelst detta sker i landanslutningskretsen, ska medfora att span-
ningsmatningen (bade fran land- och batnat) automatiskt bryts for att for-

hindra bakspédnning pa stift.
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5.6

5.6.1
I

2

56.2
39S

5.6.3

EN
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5.6 Brandskydd

Brandskydd

Allmént

Isolering i motorrum ska vara av obrdnnbart material.

Risken for och konsekvensen av brand ombord ska minimeras genom pre-
ventiva dtgarder som att:

1. skilja mojliga antandningskallor fran bréansle och andra littantandliga
gaser, vatskor och material,

avgransa utrymmen med forhojd brandrisk,
minimera anvdndning av brannbara material i baten,

mojliggora snabb upptackt av begynnande brand,

SN

installera lamplig brandslackningsutrustning som snabbt kan sittas
i funktion,

6. ha sdkra och effektiva utrymningsvégar ur alla slutna utrymmen dér
personer kan vistas, samt

7. informera och tréna batens personal i brandbekdmpning och
utrymning.

Sarskild uppmaéarksamhet ska dgnas & omrddena ndrmast Oppna lagor,
varma platser eller motorer och hjalpmaskineri, 6verfyllning av olja och
brinsle, oskyddade olje- och bréansleledningar samt at att undvika elektriska
ledningar ovanfér varma maskindelar.

Tilldmpning

Batar som utvecklas, inkdps, kontrakteras eller inhyrs 2014-01-01 eller dar-
efter ska ha ett brandskydd utformat i enlighet med ett for verksamheten,
fartomradet samt batens konstruktion och utrustning tillimpligt samman-
héllet regelverk. Med bétens konstruktion och utrustning avses batens ut-
formning, strukturella indelning, materialval, evakueringsvagar, kokplattor
och uppvdarmningsanordningar, maskin- och bransleutrymmen, elektriska
installationer, bransleinstallationer, gnistskydd samt fast installerad och por-
tabel brandbekdmpningsutrustning.

Batar med CE-maérkning anses tillsammans med tillhdrande manual ekvi-
valent med ovanstaende krav om brandskydd, forutsatt att baten inte modi-
fierats eller pa annat sdtt forandrats sd att den ursprungliga siakerhetsnivan
forsamrats.

I Forsvarsmakten, 2014-01-01, befintliga batar som ej forstagangs-/typbesik-
tigats, giller reglerna for brandskydd i RMS 2007, kapitel 9, Batar, vid sdédan
besiktning.

Baskrav

Krav enligt — nedan ska tillimpas i tilldgg till det som foljer av ovan.
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5.6.4 Handbrandsléckare

58 Handbrandsldckare ska avseende typ, antal, storlek och placering uppfylla
kraven i ISO 9094-12, kapitel 6 med féljande kommentarer.

695 Batar ska medfora handbrandslickare

« placerad pa hogst 1 meters obehindrat avstand fran den huvudsakliga
styrplatsen pa batar med en lingd om mindre 4n 10 meter, och 2,5
meters obehindrat avstand pa batar med en langd om 10 meter eller
mer,

o placerad pa hogst 2 meters obehindrat avstdnd fran fast installerad
kokplatta eller annan apparat med 6ppen laga,

o placerad pa hogst 2 meters obehindrat avstand fran endera
utombordsmotorn alternativt insprutningséppningen till motor,
som ska vara en del i arrangemang for slickning av utombordsmotor
eller maskinutrymme, samt

o placerad pa hogst 5 meters obehindrat horisontellt avstand fran
centrum pa kojplats.

7S Iboendeutrymmen far handbrandsldckare med CO; endast vara placerade
dér elinstallationer (t.ex. utrymmen innehallande elektriska motorer och
batterier) eller brannbara vatskor (i t.ex. kok) finns.

8§ Slickmedelsladdningen for en individuell sldckare ska minst vara 2 kg (ef-
fektivitetsklass 34 B).

98§ Ingen pulverbrandsldckare far ha lagre kapacitet én 13 A /70 BC.

10§ Béatar utrustade med utombordsmotor ska medfora minst en handbrandslac-
kare med en lagsta kapacitet om 13 A/70 BC.

11§ Apparater med 6ppen eldsldga installerade pa batar (t.ex. spis, virmare,
lampa, etc.) ska ha

 minst en handbrandslidckare med ldgsta kapacitet om 13 A/ 70 BC,
och

« en brandfilt som ér direkt tillgédnglig i ndrheten av apparat med
Oppen laga.

12§ Handbrandslackare ska vara férsedda med tryckmatare som utvisar om en
handbrandsldckare har anvints eller pa annat satt forsatts ur funktion (géller
ej COz).

5.6.5  Fast brandsldckning

13§ Fast brandslackning ska uppfylla kraven i ISO 9094-1, kapitel 7 med f6ljande
kommentarer.

14§ Batar med bensindriven utombordsmotor, som har tvé eller flera portabla
bensintankar per motor vilka forvaras i slutet utrymme, ska skydda detta ut-
rymme med ett fast brandslackningssystem. Batar kan ocksa skyddas genom
ett system bestaende av handbrandslidckare med en litt identifierbar insprut-
ningsoppning sa anordnad att utrymmet inte behover 6ppnas pa ordinarie
satt.

15§  Fastinstallerat brandsldckningssystem med kvévande gas som sldckme-
dium far

2. Small craft-Fire protection-Part1: Craft with a hull lenght of up to and including 15 m.
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5.6 Brandskydd

o endast anvdndas for att skydda utrymme atskilt fran bostads- eller
liknande uppehallsutrymme,

« inte ha automatisk utlosningsmekanism i drift dd personer
uppehéller sig ombord,

« endast anviandas i utrymme vars tilluftskanaler utan drojsmal och
pa ett effektivt sitt kan tillslutas med dérfor avsedda anordningar,
och ska for de fall da en person kan betrada skyddat utrymme vara
utrustat med en anordning som innan slickmediet strommar ut ger
ifran sig ett ljudlarm, horbart i utrymmet.

16§ Batar utrustade med ett fast brandslackningssystem ska i direkt anslutning
till dess utlosningsmekanism ha anslaget instruktioner for systemets hand-
havande. I de fall anvant slickmedium ar av kvavande karaktar ska det finnas
instruktioner om nodviandiga atgéarder att vidta fore intrdde i utrymmet.

17§ Installation av fast anldggning ska ske i enlighet med tillimpat regelverk el-
ler typgodkiannande om inte dessa anvisar annat ska méngden slackmedel i
systemet baseras pa utrymmets nettovolym, volym luft plus 20%.

5.6.6 Brandlarm

185 Oppen bat utan majlighet till kontinuerlig 6vervakning av maskinrum och
sluten bat ska i maskinrum vara férsedda med ett fast installerat brandlarm-
system. Larmet ska vara horbart i hela baten, och om sa pékallat dven synligt
pé relevanta delar av baten. Panel som indikerar vid larm ska finnas vid hu-
vudstyrplats.

5.6.7  Skyltning och mdrkning

19§ Brandsldckningsutrustning och utrymningsvagar ska vara ldtt identifierbara
eller utmarkta i dagsljus saval som i morker.

20§ T anslutning till en dorr eller lucka till utrymmen som har installerats med
kvavande gas for slackning av brand ska det finnas varningstext, fullt synbar
fran bada sidor:

VARNING! DETTA UTRYMME AR UTRUSTAT MED ETT FAST
BRANDSLACKNINGSSYSTEM. FORATT UNDVIKA KVAVNING
LAMNA RUMMET OMEDELBART NAR LARM LJUDER ELLER NAR
GAS UTSTROMMAR. VENTILERA NOGGRANT INNAN RUMMET
SKA BETRADAS”

21§ Batar utrustade med fast brandslackningssystem ska i direkt anslutning till
dess utlosningsmekanism ha anslagen varningstext enligt nedan.

1. For skyddade utrymmen som &r att anse som slutna ska foljande text
finnas:

”VARNING! FORE UTLOSNING AV BRANDSLACKNINGSSYSTE-
MET SKA MASKINER OCH FLAKTAR STANGAS AV”.

2. For skyddade utrymmen som inte dr att anse som slutna och som har
intilliggande uppehallsutrymme for ombordvarande ska foljande text
finnas:
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22§ Den varningstext som anslds ska vara vit text pa skylt eller dekal med rod
botten.

5.6.8
23§

”VARNING! FORE UTLOSNING AV BRANDSLACKNINGSSYSTE-
MET SKA ”"BOSTADEN” UTRYMMAS SAMT MASKINER OCH

FLAKTAR STANGAS AV”.

VARNING!

FORE UTLOSNING AV BRANDSLACKNINGS-
SYSTEMET SKA MASKINER OCH FLAKTAR
STANGAS AV

VARNING!

FORE UTLOSNING AV BRANDSLACKNINGS-
SYSTEMET SKA "BOSTADEN” UTRYMMAS
SAMT MASKINER OCH FLAKTAR

STANGAS AV

Bild 5:5 Varningsskylt

Ko6ks- och virmeinstallationer

For koks- och varmeinstallationer som drivs med bransle som vid atmo-

sfarstryck ar i vatskeform ska foljande krav uppfyllas:
o Koks- och virmeinstallationer ska vara sakert fastsatta.

o Apparater med Oppen laga ska vara forsedda med spilltrdg med en

utformning som medger uppsamling av den méngd bréansle som kan

lacka ut om lagan slocknar, eller av det spill som kan uppkomma
vid pafyllning av brénsle.

o tankar och forsorjningsledningar ska placeras utanfor angivna
granszoner enligt , sdvida dessa inte dr integrerade i apparaten. I
de fall da tankar och forsorjningsledningar inte 4r integrerade i
apparaten ska de vara forsedda med avstangningsventil i direkt
anslutning till apparaten men beldgen utanfér granszoner enligt ,
savida inte tanken &r lagre placerad én apparaten.
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5.6.9

24§

5.6 Brandskydd

Vatskeformigt bransle
| S
! N Lattantandligt
! materiel t ex
| gardin tillatet
| Brannbart material
r\ tillatet
| S Kontroll av upphettning
i ” av brannbart material
o
m 1
N —
} 150
I 300
Bild 5:6 Zoner
Gasolinstallationer

Gasolinstallationer ar ej tillitna pa batar.

5.6.10 Nodutgangar

259

269
27§

289

RMS-F 2015

Avstand till narmaste utgang som leder ut pa dick fir inte vara ldngre dn
5 meter. Om utgangsvigen passerar bredvid motorutrymmet far avstandet
inte vara storre dn 4 meter. Avstandet ska matas i horisontalplanet som den
kortaste distansen mellan utgangen och den mest avldgsna plats dir en per-
son kan sta, (minsta hojd 1,6 meter), eller mittpunkten pa en brits, dar det
storsta avstandet ska anvandas.

Dir det endast finns en utgéng far denna inte passera dver en spishall.

Om ett utrymme kan rymma fler &n fyra personer ska det ha mer én en ut-
gang som leder ut i fria luften. Om utrymmet inte rymmer fler 4n fyra perso-
ner och utgangen leder direkt ut i fria luften utan att passera genom eller Gver
motorutrymmen eller matlagningsplats kravs endast en utgang. Utrymmet
far inte innehalla matlagningsutrustning, eller annan utrustning, som gene-
rerar oppen laga.

Utgang fran hytt ska ha f6ljande minsta 6ppningar

o cirkular form: diameter 450 mm, eller
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« andra former: minsta avstind 380 mm med en area av minst 0,18 m2.
Storleken pa utgangen ska vara tillrackligt stor for att en cirkel med
en diameter av 380 mm fér plats.

29§ Utgangarna ska vara fria for passage och enkelt ga att 6ppna bade fran in-

och utsidan nir de ér olasta men stdngda.

30§ Nar dacksluckor anvidnds som utgangar ska det finnas fotsteg, stegar eller

trappsteg. Den vertikala distansen mellan det 6versta fotsteget och utgangen
far inte 6verskrida 1,2 meter.

31§ Samtliga utgédngar ska pa vardera sidan vara markta med tydliga och varak-

5.7
5.7.1
I

2

3$

4

59

572

69

573

79

112

tiga skyltar. P4 insidan avser méirkningen utrymning och pa utsidan férbud
mot blockering.

Utrymning och livraddning
Allmdént

Alla batar ska vara utrustade med den livraddningsutrustning och i den ut-
strackning som anges i tabeller i -.

Alla batar ska ha fast monterade steg eller motsvarande anordning som gor
det mojligt for person som fallit 6verbord att ta sig ombord. Nedersta steget
ska na ned minst 300 mm under vattenlinjen.

Livraddningsutrustning som medf6rs i baten ska vara kontrollerad och un-
derhéllen i enlighet med DesignA och Forsvarsmaktens anvisningar i form
av Teknisk order eller materielvardsforeskrift.

Livraddningsutrustning som placeras ombord eller byts ut ska vara typgod-
kand och rattmirkt i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter om ma-
rin utrustning (TSFS 2009:52 med dndringar) eller av motsvarande standard
som sdkerstiller minst en likvirdig sikerhetsniva.

Platsen for livraddningsutrustning som forvaras dold f6r de ombordvarande,
ska vara tydligt utmarkt.

Tillimpning

Kraven i detta avsnitt géller for alla batar.

Nédljus

Batar ska vara utrustade med nddljus enligt tabell nedan.

Fartomraden Typ av utrustning

Benamning enligt RMS-D 2013 Nodljus

A-C Se regler for orlogsfartyg > 40
ton

D 2 fallskdarmsljus
4 handbloss

E 1 fallskdrmsljus
2 handbloss
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5.7 Utrymning och livrdddning

574  Livbojar

8$ Batar ska vara utrustade med livbojar enligt tabell nedan.

Bat klass Typ av utrustning
Benamning enligt Livboj

Klass I 4

Klass II 2

Klass III =

Livbojar ska vara mirkta med batens namn eller nummer. Minst en eller
50% av livbojarna ska vara utrustad med fanglina av minst 25 meters langd.
Minst en eller 50% av livbojarna ska vara utrustad med ljus.
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5.7.5  Livflottar

9§ En eller flera flottar med sammanlagd kapacitet enligt tabell. Livflotten ska
vara latt tillganglig och fran sin ordinarie placering, pa ett enkelt satt, kunna
sjosattas.

Livflotten ska ha en hydrostatisk utlosning. Livflotte ska placeras sa att den
inte fastnar i dacksutrustning, master eller dylikt i handelse av utlosning.

Kanoter och kajaker dr undantagna frén kravet pa livflotte.

Fartomraden Typ av utrustning

Benamning Livflottekapacitet (% av Anmadrkning

enligt RMS-D max tillldtet antal personer

2013 ombord)

A-B Se regler for orlogsfartyg > 40
ton

C 110%

D 110% Kan undvaras pa bétar Klass

E 110% III om féljande kriterier &r
uppfyllda:

o att det vid ldgre
lufttemperatur én
+5 °C eller lagre
vattentemperatur an
+10 °C finns tillgang till
en sjoraddningsdrakt for
varje person ombord,

« tillrackligt inbyggd
flytkraft for att flyta stabilt
med max last ombord,
aven i det fall samtliga
Oppna utrymmen har fyllts
med vatten eller 6ppnats
for vattenintrangning
genom en enskild skada
var som helst utefter
bordlaggning eller botten.

5.7.6  Rdddningsvdstar

10§ Batar ska vara forsedda med flytvastar for var och en ombord. Vastarna far
utgoras av uppblasbara eller deplacerande flytvastar. Om de ar uppblasbara
ska de vara personliga.

11§ For verksamhet med kanoter, roddbatar, segeljollar etc. far Forsvarsmaktens
redare utfarda séirskilda barandebestimmelser dir avsteg fran prestandakrav
kan finnas. Dessa ska samrads tecknas av O MFL
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5.8 Navigation och sjomanskap

5.7.7  Sjordddningsdrdkter

12§ Béatar Klass I och II ska vid fartomrade C eller vidstracktare fart utrustas med
minst en sjéraddningsdrakt.

13§ Vid risk for nedkylning ska varje person ombord, som under gang vistas pa
en plats dar risk finns att falla 6verbord, béra sjéraddningsdrakt.

14§ For batar klass III, ska varje person ombord ha anpassad utrustning, till ex-
empel sjoraddningsdrékt, vid lagre lufttemperatur dn +5 °C eller lagre vat-
tentemperatur dn +10 °C.

5.8 Navigation och sjomanskap

Se kapitel 3.5, Navigation och sjomanskap.

5.9 Trycksatta anordningar

Se kapitel 3.6, Trycksatta anordningar.

5.10 Lyftdon

Se kapitel 3.7, Lyftdon.

5.11 Radiokommunikation

Se kapitel 3.4, Radiokommunikation.

5.12 Farligt gods

Se kapitel 3.8, Farligt gods.

5.13 Forteckning over handlingar

Se kapitel 3.17, Dokumentation.

5.14 Materielunderhall

Se RMS-S§, regel 10 och kapitel 3.16, Materielunderhall i tillimpliga delar
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6 Ubatar

6.1

Inledning

I detta kapitel anvands utdver paragrafnumrering aven ett littera i rubriker och un-
derpunkter for att férenkla korslasning med UKR (FMV TC §j6 handlingsregel 17,
Ubétssdkerhet: Krav och Rekommendationer.

6.1.1

15§ g

Allmdint

Reglerna i kapitel 6 uttrycks i huvudsak pé ett funktionellt satt
och dr endast i begransad omfattning utformade som preskriptiva
regler. Detta stdller 6kade krav pa att Designansvarig (DesignA)
pé ett vil dokumenterat sétt kan styrka att funktionella regler
uppfyllts. DesignA ska bland annat dokumentera hur tekniska
l6sningar ér “sakra’, "betryggande” och "likvdrdiga” eller hur risker
“minimerats” eller ar “tolerabla” DesignA ska efter forfragan vid
MFI besiktningar eller dokumentgranskningar kunna styrka att
funktionella krav uppfyllts.

En generell stravan ska vara att risker for person, egendom och
yttre miljo ska héllas sa laga som dr praktiskt och rimligt méjligt.

Se Forsvarsmaktens handbok for systemsakerhet (H SystSak).

3

Sannolikheten for att under fredstid drabbas av dodsfall, invaliditet
eller annan personskada i tjansten for all personal, bor inte
overstiga vad som anses acceptabelt i det civila samhallet. Med
nodvandighet maste hogre risker accepteras i krig samt dven i
fredstid for vissa uppdrag i krigsliknande miljoer.

Se Forsvarsmaktens handbok for systemsakerhet (H SystSak).
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4

Vid nytillverkning samt modifiering av ubat ska sakerhetskritiska
system identifieras och analyseras med avseende pa ubatssikerhet.
Identifierade system som har avgorande betydelse for
ubiétssakerheten ska kvalitetsdakras. Kvalitetsakringen ska spéarbart
dokumenteras med avseende pa material, ankomstkontroll,
produktion- och monteringskrav, underhallsmetod, test- och
provprocedur for att sakerstélla materialkvalité och installation.

Allméinna rid

System och komponenter kopplade till tryckskrovets integritet mot
omgivande vattentryck och blissystem bor kvalitetsikras.

1 produktionskrav bor ingd kompetens pa byggnads- och underhallspersonal
for sikerhetskritisk produktion, inklusive arbetsledning
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6 Ubatar

6.1.2  Tilldimpning

28 1 Bestimmelserna i kapitel 6 giller for nybyggnation av ubatar med
ett ytlagesdeplacement 6ver 900 m3 och vid storre ombyggnad av
ubat enligt vad som beslutas vid uppstartsméte.

2 Utover reglerna i detta kapitel giller 4ven de allmdnna och
gemensamma regler for 6rlogsfartyg som finnsi.

3 Ubats utrustning avseende installationer som berdr marin yttre
miljo, sasom ldnsvatten, svartvatten med mera, regleras i RMS-M.

4 Pa ubatar kan “navigating bridge”, brygga, utgoras av
mandverrummet.

5 Om reglerna i RMS och diri refererade regelverk inte kan uppfyllas
ska detta anmiilas till Militira sjosékerhetsinspektionen (SJOI).
Alternativa l6sningar som ger acceptabel sakerhet kan godtas, efter
provning av Militira sjosikerhetsinspektionen (SJOI). (Se RMS-G)

6.1.3  Svenska och internationella lagar och regler

Avsnitt 6.1.3 anvands inte.

6.1.4  Tillimpliga klassregler

3§ 1 Ubétar klassas inte.

2 Klassregler giller i den omfattning som RMS hénvisar till dessa.

3 Klassregler kan anviands som riktlinjer for utformning, verifiering,
provning, tillverkning etc. av delsystem, komponenter eller
arrangemang.

6.2 Definitioner och terminologi

1S Foljande definitioner anvéinds i detta kapitel.

6.2.1  Generella definitioner
29 Systemsikerhet Systemsékerhet definieras som "Egenskapen hos

ett system att inte orsaka person-, egendoms-
eller miljoskada. Med system forstas en
kombination av fornddenheter, anldggningar,
personal samt instruktioner, reglementen med
mera for utbildning, anvindning och underhall i
saval krig, kris som fred. (H SystSak). Ett system
anses sdkert da “tolerabel riskniva” (H SystSak)
uppnatts.

Skada Skada avser i allmin bemarkelse - om inte
annat anges — skada pd manniska och/eller miljo
och/eller egendom.

Dubbel sakerhet Dubbel sakerhet definieras sa att tva av varandra
helt oberoende fel méste foreligga samtidigt for
att icke tolerabel risk, orsakad av fel i tekniskt
system, ska kunna uppsta.
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Redundans

Sakerhetsanordning

Sakerhetssystem

Sakerhetskritisk

Lokal nodmanover

6.2.2  Dykdjup och tryck

3% Yiige

Mellanlige

RMS-F 2015

6.2 Definitioner och terminologi

Redundans innebar att en funktion kan
utforas av alternativa, oberoende system eller
komponenter. Begreppet redundans anger
inte vilken utstrackning, niva eller prestanda
som avses. Detta ska darfor specificeras dar
redundans kravs.

En sdkerhetsanordning ér en anordning som
detekterar fel i form av 6verskridande av olika
gransvarden eller avvikelser i funktionaliteter och
torebygger och/eller motverkar skada. I handelse
av att sdkerhetsanordning detekterar ett fel
motverkar anordningen konsekvenserna av felet.

Ett sakerhetssystem dr en sammankoppling av
flera sikerhetsanordningar som tillsammans
utgor en funktionell enhet.

Sdkerhetskritiskt system/delsystem/kompo-
nent/funktion, dar felyttringar eller interaktion
mellan samverkande delar kan leda till olycka.
(kalla: H ProgSak)

Med lokal nddmandver avses mandver av ett
system eller en komponent dér "lokal” avser att
den fysiska paverkan sker sa ndra systemet eller
komponenten som mojligt. Férutom det fysiska
avstandet ska ocksa det systemmassiga avstandet
(rorlangd, kabelldngd etcetera) mellan systemet
eller komponenten och mandverdonet (som
operatoren paverkar) vara sa kort som mojligt.
For en nodmandver giller alltid att minsta
mojliga komplexitet ska efterstravas. Dock

kan lokal nédmandver, dér sa ér erforderligt
eller lampligt, ske med hjélp av hydraultryck,
utvaxlingsanordning eller liknande.

Ytlage dr det ldge ubaten har da ballasttankarna
ar tomma och dykning ér aterstalld.

Mellanlédge ér det lage ubéten har da ballasttankar
helt eller delvis fyllts med luft och den visar delar
av skrovet ovanfor vattenytan.
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Ulige

Dykdjup

ODD - Operationsdyk-
djup

CD - Minsta
kollapsdjup

Arbetstryck

Berikningstryck (PS)

Tryckprovning

Tathetsprovning

Sidkerhetstaktor for
tryckskrov

Bottenlige

Uldge dar beteckning pa ubatens kondition nér
ubatens ballasttankar ar helt vattenfyllda. I uldge
finns tre tillstand;

 Periskopdjup (PD)

Periskopdjup ér det djup vid uldge vid vilket
periskopet eller annan mast avsedd for spaning
kan utnyttjas for sitt &ndamal.

o Snorkelldge

Snorkelldge ar det lage dd man har hissad snor-
kelmast och har ett djup som motsvarar PD.

« Kollisionsfritt djup

Kollisionsfritt djup éar det djup vid vilket en
ubat i uldge gar fri under pa ytan upptrddande
fartyg.

Dykdjup definieras som avstandet mellan
vattenytan och underkant ubatens kol.

ODD - operationsdykdjup ar det storsta dykdjup
som far utnyttjas operativt (Operational Diving
Depth).

CD - kollapsdjup avser det minsta kollapsdjupet
(minimum Collapse Depth) vilket ar det storsta
djup som ubaten dimensioneras for.

Arbetstryck ar hogsta tillatna driftstryck i ett
system.

Berdkningstryck ar hogsta tillatna tryck i
systemet. Sdkerhetsfunktionerna i systemet ska
vara stdllda mot berdkningstrycket (PS). (Se AFS
1999:4.)

Tryckprovning utfors for att kontrollera

att anordningen uppfyller stillda krav pa
konstruktion och tillverkning avseende
hallfasthet och tithet. Tryckprovning utfors
med ett tryck motsvarande det hogst tillatna
trycket samt en sékerhetsfaktor, vanligen 1,25 x
berakningstrycket (PS). (Se TSFES 2011:91 med
referens till AFS 2006:8)

Téthetsprovning utfors med overtryck, dock inte
hogre dn systemets arbetstryck, for att endast
kontrollera tatheten. (Se TSFS 2011:91 med
referens till AFS 2006:8.)

Tryckskrovets sdkerhetsfaktor ar forhallandet
mellan CD och ODD.

Bottenldge ar det lige da ubaten ligger stilla
pé havsbotten. Vid bottenldge intas normalt
overvikt.
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Dykvattenlinje

Overvikt

Avvigning

Blisning av
ballasttankar

6.2 Definitioner och terminologi

Det lage ubaten intar i férhallande till vattenytan
d3 den, med tomma ballasttankar och med trim-
och regleringsvatten fordelat/intaget, ar klar att
dyka. Dykvattenlinjen avser i beskrivningar fullt
rustad ubat i vatten med densitet = 1,005.

Overvikt ér vikten av den vattenmangd som vid
bottenldge intags utdover mangd for avvigd ubat i
syfte att ubaten ska ligga stadigt pa botten.

Avvigning innebadr att ubaten i uldge bringas till
ett horisontellt, viktsneutralt jamviktsldge. Efter
avvagning ar ubéten "avvigd”.

Blasning av ballasttankar innebdr att vatten i
ballasttankar trycks ut med tryckluft.

6.2.3  Tryckfasta konstruktionselement

Tryckfast
(tryckbirande)

Tryckskrov

Formskrov

Tryckfast skott

Trycktast avdelning

Passage

RMS-F 2015

Beteckningen “tryckfast” ska anvandas for

alla konstruktionselement, system eller annan
utrustning som ar konstruerade for att motstd
ett, i varje enskilt fall specificerat, inre och/eller
yttre tryck. I AFS anvdnds beteckningen
“tryckbarande” med samma betydelse.

Tryckskrovet dr den del av fartygets skrov

som dr berdknat att motsta det yttre
sjovattentrycket ner till ett pa férhand faststallt
djup. Det ska ocksa motstd stotpaverkan

fran undervattensexplosioner. Tryckskrovet
avgransas av skrovplatar med tillh6érande
ringspant, dndskott och yttre avsparrningsmedel
mot sjovattnet sasom ventiler, luckor samt
skrovgenomforingar av olika slag. Tryckskrovet
innefattar dven de tankar som ingar i dess
struktur.

Formskrovet dr en konstruktion av paneler med
forstyvningar som ansluter till tryckskrovet.
Dess syfte ar att ge en god hydrodynamisk
form, omge och/eller bira utrustning placerad
utanfor tryckskrovet samt utgora ett gangdack
for besattningens arbete pa dack vid ytlage.
Kénnetecknande for formskrovet dr att det ar
vattenomflutet pa bagge sidor och salunda inte
tryckfast.

Ett tryckfast skott delar in volymen inom
tryckskrovet i tryckfasta avdelningar och/eller
passager.

Del av volymen inom tryckskrovet, avgrinsad av
skrov och tryckfasta skott, dir maximalt tillatet
antal personer ombord kan vistas ldngre tid.

Tryckfast utrymme som sammanbinder
tryckfasta avdelningar.
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Tryckskrovsventil

Mellanventil

Lucka

Monteringslucka

Manlucka

Genomgangslucka

Sluss

Axelgenomforing

Rorgenomforing

Kabelgenomforing

Recess

Tryckskrovsventil ar en avstdngningsventil som
ska tdta mot det yttre sjovattentrycket oavsett
systemmedium. Tryckskrovsventil 4r normalt
inféast direkt mot tryckskrovet.

Mellanventil anvinds som bendamning for
den sekundéra avstingningen mot det yttre
sjovattentrycket oavsett systemmedium.

Lucka dr en stor skrovavstingning som ska tdta
mot det yttre sjovattentrycket.

Monteringslucka ér en storre lucka som
primért anvinds vid underhéallsarbeten och som
normalt ar bultad i luckkarm pa tryckskrov.
Monteringslucka utgor en integrerad del av
tryckskrovet.

Manlucka ar beteckning pa mindre 6ppningar
for atkomst av tankar.

Genomgangslucka dr en tryckfast lucka avsedd
for tillslutning mellan tryckfasta utrymmen.
Luckan medger passage till, och mellan
tryckskrovets avdelningar.

Sluss ar ett tryckfast system, till for att forflytta
personal, vapen eller annan utrustning mellan
avdelningar eller fran en avdelning ut i sjon.

En sluss har normalt en yttre lucka och en

inre lucka, yttre luckan 6ppnar ut mot sjon

och stinger med sjovattentrycket. Exempel pa
installationer som anses vara slussinstallationer:
torpedtub, signaltub, dykarsluss, utstigningssluss
etc.

Axelgenomforing ar en 6ppning i tryckskrovet
med tillhérande tryckfast titning for axiell
och/eller radiell axelrorelse.

Rorgenomforing dr en 6ppning i tryckskrovet for
tryckfast genomforing av en rorledning.

Kabelgenomforing ar en 6ppning i tryckskrovet
med tryckfast titning for genomforing av kablar.
Alternativt ar en kabelgenomf6ring en tryckfast
enhet som mdjliggér galvanisk kontakt genom
tryckskrovet for kablar.

Recess dr en tryckfast in- eller utbyggnad i
tryckskrovet som avviker fran tryckskrovets
normala ytterkontur.
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6.2.5
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Ballasttank

Viktregleringstank

Viktkompensationstank

Trimtank

Tubtank

Salvtank

Deplacementstyngd-
punkt

Viktstyngdpunkt

Metacentrum

Metacenterhdjd

Deplacementshojd

Formdeplacement

Uligedeplacement

6.2 Definitioner och terminologi

Ubdtsspecifika tankar

Ballasttank &r en tank inom eller utanfor
ubdtens tryckskrov, vilken vid dykning

fylls med vatten sa att ubdten, nir den

flyter pa dykvattenlinjen, upphaver sitt
reservdeplacement. Ballasttankar ar forsedda
med vatteninlopps- och luftavloppsventiler.

Viktregleringstank dr en tank inom tryckskrovet
avsedd att fore dykning vara sa fylld med
vatten att ubaten ligger pa dykvattenlinjen och
saledes efter dykning ar avvagd. For fortlopande
avvagning tas vatten in eller ut ur tanken.

Viktkompensationstank &r en tank avsedd for att
kunna ta in extra vikt vid dykning i vatten med
hog densitet.

Trimtank dr en tank avsedd att mojliggéra
viktférdelning i langskeppsled.

Tubtank dr en tank som anvinds for

att kompensera viktskillnaden vid

forandring av last. (Tubtank bendmns

ofta Torpedkompensationstank, da forandring av
last tidigare huvudsakligen avsag torpeder.)

Salvtank ar en tank avsedd for snabb
kompensation av skillnaden mellan en lasts vikt
och dess deplacement, nér lasten ldimnar ubéten.

Tyngdpunkter och deplacement

Deplacementstyngdpunkten (Center of Buoyancy
- B) dr centrum for ubatens deplacement.

Viktstyngdpunkten (Center of Gravity - G) ar
centrum av ubatens massa.

Metacentrum (Metacenter - M) bendmns
den punkt i vilken lodlinjen genom
deplacementstyngdpunkten (B) vid liten
krangning skir lodlinjen genom B vid uppritt
lage.

Metacenterhdjden (GM) dr avstandet mellan
viktstyngdpunkten och metacentrum. GM anges
korrigerat for forekommande fria vétskeytor.

Deplacementshojden (GB) ar avstinden mellan
viktstyngdpunkten och deplacementstyngdpunk-
ten.

Formdeplacement dr volymen av en helt nerdykt
ubat inklusive allt vatten som dr inneslutet av
formskrovet (frifyllningsrum). Anges i m? matt
pa utsidan av skrovet (konturen).

Ulédgedeplacement ar lika med formdeplacemen-
tet minskat med volymen av frifyllningsrum.
Anges i m3.

123



6 Ubatar

124

Ytligesdeplacement

Reservdeplacement

Huvudaxel

Baslinje

Ytlagesdeplacement dr uldgedeplacementet
minus volymen av ballasttankar. Anges i m3.

Reservdeplacementet ar totala ballasttankvo-
lymen i férhallande till ytlagesdeplacementet
uttryckt i %.

Den horisontella linje som skidr genom en ubats
cylindriska skrovs centrum dé ubéten har noll
graders kriangning.

Den horisontella linje som tangerar underkant
kol (utan pabyggd kol) pa en ubats cylindriska
del da ubaten har noll graders kringning.

6.2.6  Flytbarhet, stabilitet och mandverférmaga

Manoverenvelopp

Trimpolygon

Mandverenvelopp dr en grafisk framstéllning
som beskriver hur ubaten pa ett sikert sétt

kan mandvrera i forhallande till dykdjup, fart,
ytnirhet och farvattensdjup. Har tas hinsyn till
blasluftkapacitet/lanskapacitet och reaktionstider
vid fel som kan uppsté sasom fel pé roder eller
framdrivningsmaskineri, vattenldcka, isbildning
i blasluftsystem etc.

Trimpolygon ér en grafisk framstéllning av
grianserna for ubatens trimmajligheter och
lastkapacitet. Den anvidnds som kontrollverktyg
for aktuell lastkondition.

6.2.7  Elektriska installationer

Kraftkilla

Huvudkraftkilla

Nodkrafikilla

Reservkraftkilla

Sakerhetskritisk last

Kraftkilla 4r en elektrisk energikdlla som separat
eller tillsammans med annan kraftkalla kan
utgora huvud-, nod- eller reservkraftkilla.

Huvudkraftkalla ar en energikalla avsedd att
forse ubaten med elektrisk energi som erfordras
for att uppratthélla normal drift och normala
boendeforhéllanden.

Nodkraftkilla dr en energikalla avsedd att forse
siakerhetskritiska (se definition nedan) laster
med elektrisk energi i hdndelse av utebliven
forsorjning fran huvudkraftkallan.

Reservkraftkilla dr en stromkilla, som

i handelse av utebliven forsorjning fran
bade huvud- och nodkraftkalla ska forsorja
specificerad radioutrustning for néd- och
sdkerhetskommunikation.

Sakerhetskritisk last ar ett system, del av system
eller komponent vars icke-funktion forsatter
material eller personal i en oacceptabel risk.
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6.3 Sjo- och ubatssdkerhet

Huvudkontrolltavia Huvudkontrolltavla ar en eldistributionsnod som

distribuerar elkraft frdn huvudkraftkalla.

Nodkontrolltavia Nodkontrolltavla ar en eldistributionsnod som

distribuerar elkraft fran nodkraftkalla.

Skyddsjordning medelst ~ Ansluta utsatt del av utrustning till ubatens
skyddsledare skyddsjordningssystem.

Skyddsjordning genom  Ansluta utsatt del av utrustning direkt till
sdrjordning ubitens skrov via egen ledare utan anviandning av

skyddsledare for indikation av jordfel.

6.3 Sjo- och ubatssakerhet

Enligt Férordningen om siakerhet pa drlogsfartyg (2003:440) med hanvisning till Far-
tygssakerhetslagen (2003:364) dr ett fartyg sjovardigt ”...bara om det dr sa konstrue-
rat, byggt, utrustat och hallet i stand att det med hénsyn till sitt &ndamal och den fart
som det anvinds i eller avses att anvindas i ger betryggande sidkerhet mot sjéolyckor”.

Allminna rid

For ubdtar innebar detta bland annat att, trots att sjovirdigheten for ubdt i
ulige endast i viss grad dr beroende av sjotillstind, ska ubdt dven kunna
upptrida pd ytan. Ubdt ska, sd lingt som det ar mdjligt for en ubdt, kunna
bistd annan sjofarande i néd, samt vid handelse som medfor tvingande
ytlige, vara sjovardig i det fartomrdde den upptrider.

1S  Ubatens konstruktion ska sikerstilla foljande funktioner vid upptra-
dande i ytlage och vid de signifikanta vaghdjder som férekommer 90%
av tiden i aktuellt fartomrade:

Att ubatens rorelser, vid fordelaktig kurs och fart, ar sadana att
besdttningens sdkerhet inte dventyras.

Att formskrovet forblir intakt och ej deformeras.
Att nodutrustning placerad utanfor tryckskrovet kan utnyttjas.
Att passage fran ubatens inre till brygga kan ske sdkert.

Att tagande av bogsering dr majlig.

2§ Om krav enligt ovan ej uppfylls tillfredsstéllande, ska fartomradet begransas
sa att ubaten inom tid som Sjosakerhetsinspektoren bestimmer, kan forflytta
sig till skyddad plats.

6.4 Skrov med fasta delar och andra system utsatta for
omgivande vattentryck

6.4.1 Allmént

1§ 1
2
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Ubatens skrov bestar av tryckskrov och formskrov.

Tryckskrovet ska utestdnga vatten och innesluta luft med tryck
motsvarande atmosfirstryck och dari uppkomna tryckvariationer.

Utrymmet mellan form- och tryckskrov ska vattenfyllas vid
dykning och vara vil avluftat. Trycket i utrymmet ska motsvara
omgivande vattentryck.
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6.4.2  Tryckskrov med genomféringar

2§ 1

Ubatens tryckskrov med tryckfasta skott, ventiler och 6vriga
genomforingar ska dimensioneras for maximala operativa
dykdjupet (ODD) sa att dykdjupsmarginal finns for att sakerstélla
ubatens funktion.

Dimensionering fér utmattning ska ske med god marginal mot
beaktande av antalet férvintade dykningar till ODD under ubétens
livslangd.

Dimensionering for miljopaverkan pa ingdende material ska goras.

Ubiten ska vid enstaka tillfillen, till f6ljd av onormala
héndelser sasom vatteninbrott, roderfel eller annat problem med
djuphallningen, klara ett dykdjup p& minst 1,1 x ODD utan att
nagra skador eller fel uppkommer.

Ubaten ska dimensioneras for att kunna inta minsta kollapsdjup
(CD) minst en gdng samt medge kollektiv raddning fran detta djup.

Dimensioneringen ska ske med hjdlp av verifierade och sparbara
berdakningsmetoder godkdnda och faststéllda av DesignA.

Ventiler, luckor och 6vriga tryckskrovsgenomféringar

3§ 1

Tryckfast skott

For samtliga tryckskrovspenetrerande anordningar sasom ventiler,
luckor, axel-, mast-, kabel- och rérgenomforingar giller samma
dimensioneringskriterier som for tryckskrovet i 6vrigt.

Antalet tryckskrovspenetrerande anordningar, utformningen av
dessa, samt det potentiella lackflode som en skada pé dessa skapar,
ska vara sadant att den sammanvagda risken for vattenintrdngning
halls sa lag som det dr praktiskt mojligt.

Delsystem med tryckskrovsventiler, eller luckor, som kan
manovreras i uldge ska vara utformade s att dubbel sakerhet mot
okontrollerad vattenintringning erhalls.

For vapentuber, signaltuber och andra slussar eller andra
tryckskrovspenetrerande anordningar som har en inre mynning in
i ubaten och som kan mandvreras i uldge ska alla tryckfasta luckor
ha minst samma sidkerhet mot kollaps som tryckskrovet i 6vrigt.

Tryckskrovsventiler och luckor i tryckskrovet som mandvreras i
uldge ska alltid kunna lokalt n6dmand&vreras samt vara forsedda
med tydlig mekanisk lagesindikering.

Det ska finnas en ritning som tydligt visar typ, storlek och placering
av alla tryckskrovsgenomforingar, se dven .

Tryckfast skott kan betraktas som den inre avgransningen av den dubbla sikerhet
mot okontrollerad vattenintrangning som krévs i 6.4.2.1 pkt. 3 och tryckskrovet i
sig, runt respektive avdelning, som den yttre avgransningen.
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6.4 Skrov med fasta delar och andra system utsatta for omgivande vattentryck

Ubat ska ha tryckfasta skott som delar upp tryckskrovet i minst
tva tryckfasta avdelningar.

Tryckfast skott ska forses med genomgangsluckor sa att
besittningen pa ett enkelt satt kan forflytta sig mellan tryckfasta
avdelningar samt oavsett (normalt forekommande) rullnings eller
trimvinkel och tryckskillnad formar att pa ett sikert sitt 6ppna
och stinga luckorna.

Tryckfast skott ska dimensioneras i paritet med tryckskrovet sa att
raddning av instangd personal i oskadad avdelning kan ske ned till
kollapsdjup (CD) dven i hiandelse av att tryck i andra avdelningar
motsvarar det yttre sjovattentrycket.

For samtliga anordningar som penetrerar det tryckfasta skottet
sdsom ventiler, luckor, axel-, kabel- och rorgenomféringar giller
samma dimensioneringskriterier som for skottet i 6vrigt.

Ventiler och luckor i skottet ska kunna lokalt nodmanovreras samt
vara forsedda med tydlig mekanisk lagesindikering.

Tryckfast skott ska vara sa gastdtt att den sammanlagda
tryckokningen fran gaslackor, orsakade av tryckokning i en
tryckfast avdelning pa grund av vattenintrangning, medfor ett
sluttryck pa hogst 150 kPa (absolut) efter 7 dygn.

Det ska finnas en ritning som tydligt visar typ, storlek och placering
av alla genomforingar genom tryckfast skott.

Dubbla ventiler i ror, pa vardera sidan, genom tryckfast skott
erfordras inte. Det vill sdga en ventil pa vardera sidan anses
tillrackligt for att uppfylla kravet pa dubbel sdkerhet.

Avstangningsventil i rorledning genom tryckfast skott
erfordras inte om rorledning med tillhérande komponenter

ar dimensionerad for att klara tryck motsvarande CD i
respektive avdelning, samt att hela rérledningen med tillhérande
komponenter ar tryckfast i respektive avdelning.

Skottstangning ska snabbt kunna genomféras fran bada sidor om
tryckfast skott.

Ovriga genomgangar sasom spindlar (axlar) och kablar genom
tryckfast skott ska begriansas, dimensioneras och utformas sé att
eventuellt ldckage av gas eller vatten minimeras.

Eventuella spindlar (axlar) for manévrering av raddningsfunktioner
ska kunna manévreras ned till CD.

Provtryck for delar av tryckskrovet

RMS-F 2015

5§

1

Tankar som utgor en integrerad del av tryckskrovet ska provtryckas.
Provtrycket for respektive tank ska anges i tankplanen, se &ven .
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6.4.3

69

6.4.4

79

6.4.5

8§

6.4.6

9§

6.5

6.5.1

I

Torn och formskrov

1 Utformningen ska vara sadan att arbete pa déck och brygga kan
utforas med tolerabel sakerhet for besattningen.

2 Det ska vara mojligt att forflytta sig fran ubaten till bryggan i de
sjotillstand som férekommer i upp till 90% av éret i det fartomrade
som ubaten dr konstruerad for, utan att vatten trianger in i ubaten.

Skrovfast utrustning

1 Utrustning som ar fast monterad i skrovet ska klara de
péfrestningar som ubaten i 6vrigt ar konstruerad for.

2 Fastanordning for sikerhetslinor och fallskydd ska finnas och

medge sakert arbete pa dédck och torn.

System utsatta for omgivande vattentryck

1

Alla inre konstruktionselement ingaende i system som opereras
ned till operativa dykdjupet (ODD) och som utsitts fér omgivande
vattentryck ska dimensioneras med tryck motsvarande ODD som
kontinuerligt tryck.

Andra inre konstruktionselement utsatta for omgivande
vattentryck, men som ej opereras ned till ODD far férekomma.
System innehallande sadana konstruktionselement ska forses med
mellanventil.

Slangar ingaende i sj6vattenbdrande system ska vara brandhérdiga
och uppfylla krav enligt IMO Res.A.753(18).

Arrangemang for att férhindra och bemdistra vatteninbrott

1

En mandverenvelop ska tas fram for att bestimma ubatens
manovreringsbegransningar i uldge.

Tryckbarande (tryckfasta) anordningar

Allmdint

Vid konstruktion och tillverkning av tryckbarande anordning ska
Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter om tryckbarande anordningar (AFS
1999:4) foljas med foljande tilligg och kommentarer.

1

Tryckbarande anordningar i ubét klassas inte.Dimensionering far
ske efter andra verifierade normer, standarder eller principer dn
klasséllskap anger.

Tryckbirande anordningar ska anvandas, besiktigas och
tryckprovas enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad om arbetsmiljo pa orlogsfartyg (TSES 2011:91) som reglerar
detta med hinvisningar till AFS.
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6.6 Styr- och balanssystem

3 Dimensioneringen ska goras mot hogsta majligt forekommande
systemtryck och ta hénsyn till paverkan vid stot, stor lutning och
kriangning samt andra ubatsspecifika krav som inte finns i civila
foreskrifter. Nivaerna av dessa tillaggsbelastningar definieras av

DesignA.

4 For tankar som dr integrerade med skrovkonstruktionen ska
direkta berdkningar tillimpas.

5 Héllfasthetskriterier, materialval och andra sékerhetsfragor ska
vara minst i nivd med gdllande SJOFS/TSES och AFS.

6 Kontroll genomférs genom granskning av dimensioneringsunder-

laget inklusive berdkningar och godkdnns av DesignA.

6.6 Styr- och balanssystem
6.6.1  Allmdnt

1§ 1 Ubatens styr- och balanssystem ska reglera ubétens djup, kurs,
trim och vikt.

2 Savil ordinarie-, reserv- som nodsystem for reglering av djup,
kurs, trim och vikt ska betraktas som sikerhetskritiska system.
Programvara ska uppfylla krav och riktlinjerna f6r sadana system.

Krav och riktlinjerna for dessa finns sammanstéllda i Férsvarsmaktens handbok
H ProgSik 2001.

6.6.2  Styrsystem

2§ 1 Styrsystemet ska reglera ubatens roder for kurs, djup och trim.

Ordinarie styrsystem

3§ 1 Det ska vara mojligt for en person att styra ubatens kurs, djup och
trim.
2 Det ska finnas minst tvé likvardiga oberoende kontrollsystem

for styrning av ubatens rodermaskineri. Detta géller inte ratt,
manoverorgan eller motsvarande eller sjalva rodermaskinen.

Nodstyrsystem for ytlage

45 1 Det ska finnas minst ett nodstyrsystem for kontroll av ubatens
kurs vid ytlage som dr oberoende av ordinarie styrsystem.
Rodermaskineri och roder far vara gemensamt med ordinarie
styrsystem.

2 Nodstyrsystem ska styra ubatens rodermaskineri for kurs med
minsta mojliga krav pa funktionalitet hos ubatens 6vriga system.

3 Nodstyrsystem ska mandvreras fran nodstyrplats skild fran
ordinarie styrplats och i samma tryckfasta avdelning som
rodermaskineriet.
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Nodstyrplats ska utéver mandverorgan vara utrustad
med roderldgesindikering, kursindikering och tvévigs
kommunikationsmajlighet med vakthavande officer (VO).

Det ska vara mojligt att lokalt n6dmanovrera rodren och mekaniskt
avldsa roderlage.

Lasning av roder

5§ 1

For att underlitta bogsering av kraftlos ubat ska majlighet finnas
att mekaniskt kunna lasa roder.

6.6.3  Ldnssystem

Huvudlanssystem

65 1

Lansfunktion for transport av vatten fran alla kolar till ubatens
utsida vid alla djup ner till kollapsdjup (CD) ska finnas.

Lansfunktion for transport av vatten fran viktkompensationstankar
till ubatens utsida vid alla djup ner till CD ska finnas.

Lansning med minst 5 m3/h ska kunna ske ned till CD.
Lansaggregat ska minst klara kraftig 6verskoljning av vatten.

Lansaggregatet ska vara konstruerat for att klara drainkning om
dess placering medfor risk for drankning.

Det ska finnas minst tvd huvudlansaggregat med av varandra
oberoende funktion.

I tryckfast avdelning ska finnas minst ett huvudlansaggregat.

Lanskapaciteten for varje huvudldnsaggregat i ytlage ska minst
motsvara inflodet genom den lackarea som blaskapaciteten klarar
vid ett kontinuerligt vatteninbrott vid ODD.

Huvudlénssystemet ska utformas sa att lansning kan utféras
vid de trimvinklar som kan uppkomma vid dimensionerande
vatteninbrott.

6.6.4  Viktreglersystem

7§ 1

Det ska ga att anpassa ubétens vikt i forhallande till
omkringliggande vattens densitet, i uldge

6.6.5  Trimsystem

8§ 1

Det ska finnas ett trimsystem for kontroll av ubatens longitudinella
balans i uldge.
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6.6 Styr- och balanssystem

6.6.6  Dyksystem

9§ 1 Det ska finnas system for att pa ett sikert sétt inta och bibehalla
ytlage och uldge.

2 Dyksystem ska utformas sa att ett dimensionerande vatteninbrott i
for- eller akterskepp vid operativa dykdjupet (ODD) med svivande
ubdt kan bemadstras.

Ballasttankar

10§ 1 Det ska finnas system for matning av positiva och negativa
differenstryck mellan ballasttankar och omgivande vattentryck.

2 Ballasttankar ska ha forbindelse pa annat sdtt 4n genom
luftavloppsventil och bottenventiler for utjaimning av
tryckdifferens mellan tanktryck och omgivande tryck i uldge.

3 Ballasttankar ska hallfasthetsberdaknas med beaktande av samtliga
faktorer som kan leda till tanksprangning vid blasning och vid
expansion i samband med hastig uppstigning.

4 Bottenventiler ska 6ppna automatiskt vid 6vertryck i tanken for att
mojliggora blasning av tank utan krav pa funktionalitet hos andra
system i ubaten.

5 Ballasttankarnas vattenutlopp ska placeras sa att god effekt av
tankblasning erhalls dven vid de trimvinklar som ubaten ar
dimensionerad for i ssmband med nédblasning.

System for tdmning av ballasttankar

11§ 1 Ordinarie plats for reglering av fyllning och témning av
ballasttankar genom styrning av vatteninlopp, luftavlopp, lansning
och blasning ska vara ubatens mandverrum.

2 Ballasttankar ska pa periskopsdjup kunna tommas med
lanssystemet.
> Ballasttankar ska kunna tdmmas utan att annat system dn

blassystemet behover opereras.

4 DesignA ska faststilla vad som dr ett dimensionerande
vatteninbrott, som en funktion mellan rérgenomfoéringars
diameter, dykdjup, kapaciteter for blasning och ldnsning samt
reaktionstid for besattningen fran haveri till atgéard.

5 Ballasttankblasningskapaciteten ska minst vara sadan att
ubat, svivande pa operativa dykdjupet (ODD), kan blasas
till ytan vid ett dimensionerande kontinuerligt vatteninbrott
eller ett dimensionerande momentant vatteninbrott och med
dimensionerande reaktionstid.

6 Vid dimensionering av ballasttankblasningskapaciteten ska
det mest kritiska fallet bestimmas av ubatens storsta dykdjup,
eftersom den inldckta vattenméngden genom en viss lickarea okar
med dykdjupet. Dimensioneringsfilosofin ska utga fran att fullt
utrustad ubét ligger svivande pé operationsdykdjup (ODD) da
vatteninbrottet sker.
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Ubaten ska ha ett luftférrad (n6dblasningsférrad) som ér skilt
fran ordinarie luftférrad och som vil kan blésa ubéten till ytan
vid dimensionerande skadefall.

Nodblasningsforrad far inte anvidndas vid normala driftfall.

6.7 Stabilitet, flytbarhet och manoveregenskaper

6.7.1 Allmdint

Avsiktligt tom.

6.7.2  Stabilitet

1§ 1

Nedanstaende regler giller ubatar med enkelskrov och
cirkuldrt tvarsnitt. For ubatar med annan utformning ska
stabilitetsegenskaperna redovisas och godkénnas av OI MFI.

Ubaiten ska ha en betryggande stabilitet i yt- och uldge samt i
overgangen ddremellan.

Stabilitetskravet i uldge styrs av flera faktorer, till exempel det
ratande momentet och stora krangningsvinklar vid blasning av
ballastankar fran stora djup.

Pévisande av betryggande stabilitet ska goras med berakningar
och forsok. Styrande for stabiliteten dr metacenterhdjden (GM)
och deplacementshdjden (GB).

Stabilitetskraven ska uppfyllas vid alla forekommande
lastfall/lastkonditioner.

Intakt stabilitet i ytlage

2§ 1

Metacenterhdjden (GM) korrigerat for fria vatskeytor ska ligga
inom intervallet 0,17-0,27 m.

Ubat med bottenventiler i ballasttankar ska ha ett
reservdeplacement pa minst 8% av ytlagesdeplacementet.

Ubat utan bottenventiler i ballasttankar ska ha ett
reservdeplacement pa minst 10%.

Intakt stabilitet i ulage

36 1
Transition
494 1

Deplacementshojden (GB) korrigerat for fria vatskeytor ska vara
minst 0,17 m

Vid &vergang fran ytlage till uldge samt fran uldge till ytlige ska
metacenterhéjden (GM) korrigerat for alla stabilitetspaverkande
fria vatskeytor vara minst 0,15 m.
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6.7 Stabilitet, flytbarhet och man&veregenskaper

Stabilitet och flytbarhet for ubat i skadat skick i ytlage

5 1 Ubat med négon vattenfylld ballasttank och med 6vriga
ballasttankar tomma, ska ha ett fribord till minst en nedgéngslucka
pa minst 1 meter.

2 Ubét med en intrangd vattenméngd motsvarande 2% av
uldgesdeplacementet i nagon kol och med tomma ballasttankar,
ska ha ett fribord till minst en nedgédngslucka pa minst 1 meter.

Stabilitetshandlingar

65 1 Godkinda stabilitetshandlingar ska finnas ombord i minst ett
exemplar.

2 Stabilitetshandlingar ska vara pa svenska eller engelska.

3 Stabilitetshandlingar i ett exemplar ska éverlimnas till O MFI
fore MFI forstagangsinspektion eller da storre modifiering skett.
Stabilitetsbok ska godkénnas av OI MFI efter DesignA forslag.

4 Fore MFI forstagangsinspektion eller da storre modifiering skett,
ska utover vad som ségs i , d4ven foljande handlingar 6verlamnas till
OI MFL:

« Generalarrangemang
o Linjeritning

o Tankplan samt tabeller som anger kapacitet, tyngdpunktslage,
maximala yttroghetsmomentet samt arbets- och provtryck for
varje tank. For tankar med varierande fyllnadsniva ska dven
volym, tyngdpunkt och yttroghetsmoment som funktion av
fyllnadshojd redovisas.

o Skrovritning med mattangivelser som visar ubatens huvudmatt,
tankars och rumsdimensioner samt luckors placering.

o Hydrostatiska data som funktion av djupgaendet
under hela dykforloppet visande deplacement i m3,
deplacementstyngdpunktens ldge (langskeppsled),
viktstyngdpunktens lage (langskeppsled), GB (tvér- och
langskeppsled), samt moment for trimédndring.

o Skalenliga ritningar, som visar flytlige med ballasttankar fyllda
en och en, varvid ovriga ballasttankar ar lansade. Erforderlig
forflyttning av trim-, viktreglerings- och kompensationsvatten
for att uppfylla krav enligt ska anges.

o Diagram (trimpolygon), som anger begransningar i trim- och
viktreglering i uldge. Diagram ska ange vikt som funktion av
tyngdpunktsforskjutning.

Deplacementskontroll

78 1 Deplacementskontroll och stillaliggande avvigning i uldge
ska utforas efter varje arsoversyn (AQO), generaldversyn (GO),
modifiering (MOD), eller motsvarande.
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Krangningsprov

8§ 1

Krangningsprov for faststillande av tyngdpunktslage ska utforas
enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om
skrovkonstruktion, stabilitet och fribord TSFS 2009:114 bilaga 9
regel 10.

Endast forsta ubdten i en serie som byggs pa samma varv maste
krangningsprovas. Resterande ubatar i serien behover endast
genomga kriangningsprov om deras deplacement avviker mer dn
2% eller om deras langskeppstyngdpunkt avviker mer dn 1% av
bétens langd L,p.

Om en ubat genomgar storre ombyggnad, som innebdr
indrade huvuddimensioner, fordndring av deplacement eller
tyngdpunktslédge, ska nytt krangningsprov utforas.

6.7.3  Mandveregenskaper i ytldge

9§ 1

Kapaciteten pa ordinarie styranordning ska vara sadan att fullt
rustad ubat vid fart som motsvarar 85% av max effekt framat i
Seastate 2 (vind 6 m/s, vaghdjd < 1 m) i Overvattensldge dndrar sin
kurs minst 45° pa tiden:

t = (60 x A1/3) / v (sekunder) (Gilleleje-konventionen) dér
A = deplacementet for fullt rustat fartyg i m.3

v = framdriftshastighet i m/s.

6.7.4 Stora roll- och trimvinklar

10§ Ubaten ska dimensioneras for att klara nedanstiende roll- och
trimvinklar.

Krav pa funktion vid roll- och trimvinklar

Trim-
/rollvinkel

Trim
Roll
Roll

Trim

Roll

Trim

Omrade Minsta tid Konsekvens

+45-90 - All fast utrustning sitter fast

L 60-90 ~ och kan aterstartas

+ 45-60 - Utrustning kan stoppa,
aterstart vid 15 grader

+30-45 8 sek Ingen funktionsnedsittning
Direfter stoppad utrustning,
aterstart vid 15 grader

+30-45 8 sek Ingen funktionsnedsittning
Direfter stoppad utrustning,
aterstart vid 15 grader

+20-30 30 sek Ingen funktionsnedséttning

Direfter stoppad utrustning,
aterstart vid 15 grader
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Roll

Trim

Trim

Roll

11§

12§

6.8 Maskinanldaggningar

+15-30 30 sek Ingen funktionsnedséttning

Direfter stoppad utrustning,
aterstart vid 15 grader

+15-20 10 min Ingen funktionsnedsattning-
Direfter stoppad utrustning,
aterstart vid 15 grader

+0-15 obegrin-  Ingen funktionsnedsdttning
sat

+0-15 obegrin-  Ingen funktionsnedsittning
sat

Stuvningsanordningar utformas sa att korrekt fastsatt 16s materiel forblir
i stuvat ldge vid aktuella vinklar. For trim och roll géller detta upp till 45

respektive 60 grader. Aven om stuvningsgrinsen angetts till 45 respektive

60 grader ska observeras att skrovfasta anordningar och aggregat inte far
lossna fran sina infastningar for vinklar upp till 90 grader f6r bade trim
och roll.

For installationer som endast ar i drift vid ytlage och snorkling

giller funktionskrav for trim enligt DesignA specifikation. For

dessa installationer giller att de ska klara de trimvinklar, med
korresponderande tider enligt tabellen, som kan uppsta vid ytligesgang.

6.8 Maskinanlaggningar

6.8.1

1S
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Allmdint

1 All utrustning som ska mandovreras, underhallas eller inspekteras
ombord ska utformas och placeras sa att den ar latt atkomlig.

2 Alla komponenter i varje system ska vara lampliga for sin uppgift
samt funktions-, kapacitets- och hallfasthetsmassigt vil avpassade
for systemets totala funktion.

3 Relativ rorelse mellan delar i maskinsystem som inte dr stumt
monterade ska inte inducera skada pa anslutningar eller annan
utrustning.

4 All maskinutrustning ska vara utrustad med de instrument och

indikeringar som krévs for saker funktion.

5 Maskinsystem ska vara arrangerat sé att en felaktig funktion som
kan leda till ej tolerabel risk f6r personal, miljo eller egendom inte
ska kunna bli f6ljden av ett ensamt operatorsfel.

6 Fjarrmanévrerade ventiler for sdkerhetskritiska system (dvs.
aven ventiler i andra anlaggningar an maskinanldggningar), ska
arrangeras sa att de vid kraftlost mandversystem, stéller sig i
sakraste lage.
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6.8.2

Snorkel- och avgasinstallation

Snorkelluftinstallation

29

1

Snorkelsystemet ska konstrueras for hog funktionssakerhet och
minimalt vattenintag vid tillfdlliga djupsvingar och 6verskoljningar
under snorkeldrift.

Ur sdkerhetssynpunkt foreligger inget krav pa att snorkelmast med
toppventil ska dimensioneras for storsta tillatna dykdjup.

Aven om snorkelmasten av funktionella skil ar tryckfast ska
toppventilen inte betraktas som en tryckskrovsventil pa grund av
dess utsatta ldge och att méjlighet till manuell manévrering saknas.

Det ska finnas sakerhetssystem som stoppar dieselmotorer da
undertryck passerar faststdllda gransvarden.

Vid ett eventuellt vatteninbrott i snorkelluftsystemet, ska
konstruktionen vara sadan att intrdngt vatten hamnar i ett separat
lansbart utrymme. Detta utrymme ska vara placerat sa nara
ubétens tyngdpunkt som majligt.

Avgasinstallation

39

6.8.3

49

1

Avgasinstallationen utgor pa grund av dess grova dimensioner
en riskfaktor for vattenintrangning och ska darfor agnas stor
uppmaérksambhet.

Avgasutsldpp ska arrangeras pa sadant sdtt att risken att personalen
utsétts for avgaser minimeras.

Ett separat siakerhetssystem som stoppar motorn och stidnger
avgasventil vid for hogt avgasmottryck ska finnas.

Brdinsle- och smérjoljesystem

1

System som innehaller brannbar vitska ska utformas med
beaktande av IMO MSC Cirk.647, Guidelines to minimize leakage
from flammable liquid systems and its enclosure.

All brénsletillforsel till en avdelning ska kunna stoppas automatiskt
vid detektering av brand i denna avdelning.

All bransletillforsel fran ubatens bransletankar ska kunna
avstangas.

Slangar i briannoljesystem fér finnas i ubat om kraven i SS-EN ISO
7840 uppfylls och erforderliga atgarder for att minimera brandrisk
har vidtagits.

Antalet skarvar i system med brannbar vitska ska minimeras.
Skarvar ska i storsta moéjliga utstrackning vara svetsade.

I system med hoga tryck ska dubbelmantlade ror eller annan
16sning med motsvarande sdkerhet anvindas.

Rorskarvar i system med hoga tryck ska vara forsedda med
stainkuppfangande anordning med kapacitet att kondensera
forangad brannbar vitska.
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5§

10

11

12

13

14

15

6.8 Maskinanldaggningar

Ror i system med brannbar vitska ska separeras frdn potentiella
tandkallor. Alla utvindiga hogtrycksledningar for bransletillforsel
mellan hogtryckspumpar och insprutningsventiler ska vara

av mantlade rorsystem som kan samla upp bréansle om en
hogtrycksledning brister. En mantlad ledning bestar av ett yttre
ror i vilket hogtrycksledningen ar dragen. Roren ska utgora

en permanent sammanfogad enhet. Det mantlade rorsystemet
ska ha uppsamlingsanordningar for spill och vara forsett med
larmanordningar for bréansleldckage.

Skarvar i ror ska placeras med beaktande av var utlackt brannbar
vdtska kan forvintas hamna. Aven sekundara effekter, till exempel
avrinning, av omfattande lackage ska beaktas.

Potentiell resulterande vitskeyta av utlickt brannbar vitska ska
minimeras.

Omraden ddr utlackt brannbar vitska kan forvantas hamna ska
vara utrustade med speciella uppsamlingsanordningar samt fast
slacksystem eller vara latt &tkomliga med handburen utrustning.

Vid bunkeranslutning ska det finnas uppsamlingsanordning som
forhindrar spill 6verbord.

Ror i system med brannbar vitska ska i stérsta mojliga utstrackning
separeras fran ror eller komponenter i syrebdarande system.

Heta ytor ndra potentiella lackstéllen ska vara isolerade.

System f6r oxygen (LOX & GOX)

1

Tank- och rérarrangemang inombords ska utformas sa att
foljdhaverier eller forvarrande haverier inte kan intraffa i handelse
av haveri for vilket ubaten ar konstruerad och utrustad att
bemistra, till exempel brand eller vatteninbrott.

Dréneringar, avlopp och bunkringspunkter ska utformas sé att
LOX inte kan komma i kontakt med tryckskrovet.

Anslutning fér bunkring av LOX ska vara placerad pa dick.

Alla ventiler i LOX system ska vara mojliga att enkelt mandévrera
for hand eller med fjarrstyrning.

LOX system ska vara utrustat med anordning for kontrollerad
trycksankning genom avblasning till utanfor ubéten.

LOX system ska vara utrustat med anordning for automatisk
mekanisk tryckavlastning med spriangbleck eller motsvarande for
avblasning till utanfor ubéten.

Kinsliga anslutningar mellan LOX tank och rorsystem samt
ventiler for distribution och bunkring ska vara placerade i
skyddande tét kapsling, sa kallad kall box.

Matning av GOX fran LOX system ska stingas automatiskt i
hindelse av detekterad brand.

Matning av GOX frdn LOX systemet ska kunna stingas fran den
plats ddr maskineriet normalt 6vervakas.
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6.8.5

695

10

11

12

13
14

15

16

17

18

19

20

Samtliga ror och komponenter ska vara helsvetsade dir inte
sdrskilda skdl motiverar annat.

Samtliga utrymmen som innehaller rérsystem f6r LOX eller GOX
ska forses med matutrustning for syrehalt med gransvardeslarm.

I utrymme déar LOX-system finns ska sédrskilda krav pa renhet
specificeras.

Sarskilda krav pa renhet i LOX- och GOX-system ska specificeras.

Renhet i systemet ska sdkerstdllas och kunna verifieras. Standarden
ASTM G 93-03 ska foljas gallande gransvirden for fororeningar
och metod for rengoring. LOX- och GOX-system som har

blivit, eller misstanks ha blivit, kontaminerade med fororeningar
ska kunna rengoras och verifieras med hénsyn till restvarde pa
fororeningar och rengoringsmedia.

Ror eller komponenter ska i storsta mojliga utstrackning separeras
fran ror eller komponenter i system med brannbar vitska.

Sakerhetssystem ska vara utformat sé att tanktillstindet kan
kontrolleras och regleras under alla férvantade driftfall.

Ett sakerhetssystem, skiljt fran ordinarie 6vervakningssystem,
ska sdkerstilla att tankarna tryckavsiakras genom avblasning till
utanfor ubaten.

Vid all hantering av GOX eller LOX-system ska oljefria
komponenter och sarskilt avpassade smorjmedel anvandas.

Trycket i tankarna ska 6vervakas och griansvardeslarm ska finnas
vid den plats maskineriet normalt 6vervakas.

Tankarnas tryck ska kunna avldsas lokalt och av ordinarie
overvakningssystem

Hydraulsystem

Anvindning av brandsédkra hydraulvitskor ska 6vervigas.

System ska kunna sektioneras fran den plats dér systemen
overvakas.

System som innehaller brannbar vitska ska utformas med
beaktande av IMO MSC Cirk.647, Guidelines to minimize leakage
from flammable liquid systems and its enclosure.

Antalet skarvar i system med brannbar vitska ska minimeras.

System med brannbar vitska ska i storsta méjliga utstrackning
separeras fran potentiella tdndkéllor.

Skarvar ska placeras med beaktande av var utliackt brannbar
vitska kan forvantas hamna. Aven sekundéra effekter, till exempel
avrinning, av omfattande lickage ska beaktas.

Potentiell resulterande vitskeyta av utlickt brannbar vitska ska
minimeras.

System med brannbar vitska ska i storsta méjliga utstrackning
separeras fran ror eller komponenter i syrebarande system.

Heta ytor ndra potentiella lackstéllen ska vara isolerade.
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Lyftdon

Se kapitel 3.7, Lyftdon.

6.9

Elektriska installationer

Numrering inom avsnitt 6.9 foljer motsvarande regler i SOLAS 1974 med éndringar,
kapitel II-1, del D.

Tilldmpning av SOLAS 1974 med dndringar, kapitel -1, del D

I

6.9.1
2

RMS-F 2015

SOLAS 1974 med dndringar, kapitel II-1, del D ska tillimpas. Texter i — er-
satter motsvarande SOLAS-regel.

Regel 40 Allmdnt
40.1
Elektriska installationer ska vara sidana att:
40.1.1

Alla elektriska funktioner som dr nodvandiga for att behalla ubaten i normal
drift och under normala boendeférhallanden ska sakerstéllas genom ordina-
rie kraftmatning.

40.1.2

Elektriska funktioner som ar vasentliga for sakerheten ska fungera under
nodforhallanden.40.1.3

Skydd av besattning och fartyg mot elolyckor ar sékerstalld.
40.2

Den som projekterar, konstruerar och tillverkar ubétar ska se till att bestam-
melserna tolkas och tillimpas enhetligt. Hanvisning gors till IEC, framst
publikation 60092.

For ubat galler:

Eldistributionssystemen ska vara utformat sa att alla spanningssystem ér gal-
vaniskt skilda fran varandra och jord (s k IT-system).

Sarskilda atgarder ska vidtas for att férhindra kortslutning genom att sepa-
rera och skydda de delar av det elektriska ledningssystemet som &r direkt
anslutet till kraftkalla och ér osakrat.

For elektrisk utrustning som anvénds i slussar eller tryckkammare dér dykare
eller annan personal vistas i vatten och/eller under tryck ska tillimpliga de-
lar av Code of Practice for The Safe Use of Electricity Under Water beaktas.
Denna publikation ar utgiven av IMCA, International Marine Contractors
Association.

Kommentar 1

Rekommendationer publicerade av IEC (= INTERNATIONAL
ELECTROTECHNICAL COMMISSION) tillimpas. Standarden IEC
60092, respektive IEC 92 for standard utgiven fore 1997, ar internationell
(och svensk standard, med tilliggsbeteckning SS) for elektriska installationer
I fartyg dir god praxis iakttagits och befintliga regler sd lingt mdjligt
samordnats. Standarden oversdtter och tydliggor foreskrifterna i SOLAS
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6.9.2
39

1974 med dndringar, for praktisk tilllimpning och fastligger praxis pd
omrddet.

Vissa undantag och tilligg till IEC 60092 som géller ubdt finns angivna i
slutet av detta kapitel

Kommentar 2

Med starkstromsforeskrifterna (under "IEC 60092 Tilligg och undantag frin
standard”) menas Elsikerhetsverkets gallande foreskrifter om utforande

och skotsel av elektriska starkstromsanliggningar samt allmdnna rad om
tillimpningen av foreskrifterna.

Regel 41 Elektrisk huvudkraftkdlla och belysningssystem

41.1.1

En elektrisk huvudkraftkilla med tillracklig kapacitet for att forsorja alla de
funktioner som namns i (elsystem vid normal drift) ska finnas. Den elekt-
riska huvudkraftkallan ska bestd av minst tva skilda kraftkéllor.

41.1.2

Kapaciteten pé dessa kraftkillor ska vara sadana att i handelse av att en av
kraftkallorna havererar, ska det fortfarande vara mojligt att forsorja de funk-
tioner som dr nddvéndiga for att tillgodose normal framdrift och siakerhet.
Ett minimum av bekvima boendeférhéllanden ska ocksa tillférsakras vilket
atminstone inkluderar elforsorjning till matlagning, uppvarmning, kyl- och
frys, mekanisk ventilation samt sanitets- och dricksvatten.

For ubat galler

Med huvudkraftkalla avses dieselgenerator och/eller huvudbatteri/er och/el-
ler annan kraftkilla med tillracklig kapacitet for att uppfylla krav enligt .

Framdrivning ska kunna ske med reducerad hastighet dven med endast en
fungerande huvudkraftkalla.

41.1.3

Elektrisk huvudkraftklla ska kunna forsorja de funktioner som avses i (El-
system vid normal drift), oavsett hastighet och rotationsriktning pa fram-
drivningsmaskineriet eller dess axelsystem.

41.1.4 Dessutom ska, med en av kraftkallorna eller dess drivmaskin ur drift,
aterstdende kraftkillor kunna starta huvudframdrivningsmaskineriet fran
“dott fartyg”(dott fartyg ar situationen som rader da framdriften ar stoppad
pga kraftbortfall).

41.1.5

Om transformatorer och omformare utgor en visentlig del av kraftforsorj-
ningen ska dessa arrangeras pa ett sadant satt att systemet far de egenskaper
som beskrivs ovan.

41.2.1

Huvudbelysningssystemet ska forsorjas fran den elektriska huvudkraftkal-
lan.
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41.2.2

Brand eller olyckshindelse i ett av de utrymmen som innehaller elektrisk hu-
vudkraftkalla eller tillhérande distributionssystem, far inte géra de nodbe-
lysningssystem som erfordras enligt , eller i 6vriga utrymmen obrukbara.

41.2.3

Brand eller olyckshdndelse i samma utrymme som den temporira elektriska
nodkraftkillan eller tillhorande distributionssystem far inte gora ordinarie
belysningssystem i 6vriga utrymmen obrukbart.

41.3

Eldistributionstavla och huvudkraftkraftkalla (huvudkraftkallor) ska sa
langt praktiskt mojligt vara sa dtskilda, att den normala eldistributionen en-
dast paverkas i det utrymme (rum) dar brand eller olyckshiandelse intraffar.
Andra inneslutningar dn brandklassade inneslutningar dr inte att anses som
acceptabel separering av eldistributionstavla fran huvudkraftkallor.

41.4
Galler ej ubat (sektionering av huvudsamlingsskenor).
For ubat galler

Uppdelningen (sektioneringen) av elkraftsystemet ska tillgodose hog
tillganglighet for framdrivning, styrning och 6vriga funktioner som ror
sikerheten. Vid bortfall av nagon kraftkilla ska vasentliga funktioner
upprétthallas eller omedelbart kunna aterstéllas.

41.5

Galler ej ubat

Regel 42 Elektrisk nddkraftkdilla i passagerarfartyg

Galler ej ubat.

Regel 43 Elektrisk nédkraftkdilla i lastfartyg
43.1.1
For ubat galler

Kravet pa en autonom elektrisk nodkraftkilla med atféljande krav pa nod-
kontrolltavla ersdtts pa ubdt med foljande krav pa huvudkraftkélla for att er-
halla en sadan redundans sa att ldgst samma tillganglighet erhélls som om
en autonom nodkraftkilla hade funnits:

Huvudkraftkalla far utgora nodkraftkalla om foljande ar uppfyllt:
« Huvudkraftkillan ar avsedd att dven utgéra nodkraftkalla

» Huvudkraftkallan bestar av minst tva kraftkéllor som vardera har
egna oberoende distributionssystem utformade pa ett sadant satt att
en brand, kortslutning eller annan skada i nagon av kraftkéllorna
inte kan paverka kraftdistributionen fran den andra kraftkéllan

o Tillracklig elektrisk kraft ar tillganglig aven vid kortslutning, brand,
vattenintrangning eller annat haveri i alla utom ett (vilket som helst)
av de utrymmen dar kraftkdllorna ér placerade
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o Minst tva av kraftkéllorna ar atskilda frdn varandra och ar placerade
i separata utrymmen

Temporiar nodkraftkilla enligt 43.4 ska finnas. Den ska i detta fallet ha till-
racklig kapacitet for att stromforsorja utrustning enligt under den tid det tar
att gora nodvandiga omkopplingar for att utnyttja annan kraftkalla. Till-
ganglig tid ska dock minst vara 30 minuter.

43.1.2
For ubat galler

Placeringen av kraftkélla med distributionssystem ska sa langt mojligt skyd-
das mot brand eller andra skador.

43.1.3
For ubat giller

Kraftkilla med distributionsutrustning ska sa langt som mdjligt placeras
sa att matning, kontroll och distribution av elektrisk kraft inte hindras om
brand eller andra skador uppstér i maskinutrymmen eller utrymme som in-
nehaller annan elektrisk kraftkdlla med tillhérande distributionsutrustning.

43.1.4
Galler ej ubat.
43.2

Tillganglig elektrisk kraft ska vara tillracklig for att forsorja alla funktioner
som dr vasentliga for sikerheten i en nddsituation, med beaktande av de
funktioner som kraver samtidig forsorjning. Den elektriska kraftkallan ska
ha kapacitet, med hansyn tagen till startstrommar och transienter, att samti-
digt forsorja de funktioner och under den tid som specificeras i det foljande,
om dessa dr beroende av elkraft fér sin funktion.

Riskanalys ska genomforas for att identifiera funktioner som éar visentliga
for sakerheten utover de som anges i .

43.2.1

Ersatts av .

43.2.2

Ersatts av .

43.2.3

Ersitts av .

43.2.4 Ersatts av .

For ubat gdller (1): Alternativ/redundant Huvudkraftkalla.

Vid utnyttjande av alternativ/redundant kraftmatning ska kraftkallan kunna
kraftforsorja minst de forbrukare som anges i nedanstdende tabell under den
tid som anges som minsta varaktighet for nodkraftkalla. Alternativ kraft-
matning ska automatiskt eller manuellt kunna kopplas in inom 10 minuter
fran det att den temporara nodkraftkéllan borjat belastas.

For ubat giller (2): Temporar Nodkraftkalla
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Temporir nodkraftklla ska finnas och besta av ett eller flera batterier. Den
tempordra nodkraftkillan ska vid bortfall av huvudkraftkilla automatiskt
kraftforsorja de forbrukare som anges i nedanstdende tabell under minst den
tid som anges som minsta varaktighet for temporar nodkraftkalla.

Nedanstiende tabell anger de forbrukare som ska kunna kraftférsorjas av
alternativ huvudkraftkélla respektive temporar nodkraftkilla samt krav pa
kraftkallornas varaktighet.

Tabell 6:1

Funktion

Nodkraftforbrukare

Minsta varaktighet
for nodkraftkalla (h)

Minsta varaktighet
for temporar
nodkraftkalla (h)

Nodbelysning

Plats for sjosittning
av livflottar samt
uppehéllsplats for
besittningen infor
6vergivande av
fartyget, mojlighet
att lokalt lysa upp
vattenytan intill
fartyget ska finnas

0,5

Nodbelysning

Alla utrymmen dar
personal uppehaller sig
eller forflyttar sig under
normalt arbete och vila
samt andra utrymmen
som kan forvintas vara
vitala att belysa i en
nodsituation ex sluss

18

0,5

Nodbelysning

Alla maskin- och
hjalpmaskinutrymmen
samt deras lokala
kontrollplatser

18

0,5

Nodbelysning

Alla utrymmen

for overvakning
och kontroll av
maskinsystem
kraftgenerering och
eldistribution

18

0,5

Nodbelysning

Alla platser dér
brandmansutrustning
forvaras

18

0,5

Navigationsljus

Navigationsljus och
andra ljus som
foreskrivs i RMS.

18

0,5

Navigationssy-
stem

Reservgyro
En radar
AIS

GPS
ECDIS

18

0,5
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Funktion

Nodkraftforbrukare

Minsta varaktighet
for nodkraftkalla (h)

Minsta varaktighet
for temporar
nodkraftkalla (h)

Brandslack-
ningssystem

Huvudslickmetodens
funktion ska vara
sakerstalld for
slackande insats

18

0,5

Extern
kommunikation

Regler enligt Kap

3 giller for ubatar.
Antenner for
sakerstallande av
GMDSS-funktion

ska kunna hissas minst
en gang vid stromlost
fartyg och dérefter
kunna héllas hissade

18

0,5

Intern
kommunikation

Mellan manéverrum
och brygga,
manoverrum och
maskinkontrollrum,
brygga/manéverrum
och nodstyrplats,
maskinkontrollrum
och maskinutrymmen
samt andra funktioner
som dr viktiga i en
nodsituation

18

0,5

Signaler

Intermittent
anvandning av
dagmorse, tyfon samt
manuellt mandvrerade
larm och alla interna
signaler som behovs
vid en nodsituation

18

0,5

Alarmsystem

Brand- och
gasvarningssystem

18

0,5

Alarmsystem

Generellt alarmsystem

18

0,5

Indikeringar

Indikering av ventilldge
for fjarrmandvrerade
ventiler

18

0,5

43.2.5

Giller ej ubat.
43.2.6

Giller ej ubat.
43.3

Alternativ/redundant huvudkraftkilla ska uppfylla foljande krav.

43.3.1

Giller ej ubat.
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43.3.2

Giller ej ubat.
43.3.3 Galler ej ubat.
43.3.4

Dir elektrisk kraft ar n6dvandig for att aterstélla framdrivning, ska kapaciteten vara
tillracklig for aterstdllning av ubatens framdrivningsmaskineri tillsammans med
andra maskinsystem, som dr tillimpliga, fran "dott fartyg” inom 30 min efter to-
talt kraftbortfall.

43.4
Den temporira nodkraftkillan ska kunna:
Automatiskt ansluta till n6ddistributionssystemet vid fel pa huvudkraftkallan.

Utan omladdning tala nodbelastningen och halla spanningen inom 12% fran den
nominella spanningen (vid batteri) under hela den angivna tiden.

Sammanlagda spanningsfallet, det vill sdga batterispanningsfallet (max 12%) och
ledningsspanningsfallet (max 10% enl IEC 60092-201, section 8, mom 36.1), far
inte bli storre dn att anslutna forbrukare far fullgod funktion under hela den an-
givna tiden. Sarskild uppmarksamhet ska riktas pa spanningen till navigationslju-
sen som for lysvidd och lysfarg kriver en minimispanning. Laddningen av batteri
ska vara automatisk och vara forsedd med larm for lag spanning. Batteriet ska ha
en egen laddare pa fast anslutning med separat sikring.

43.5.1

Giller ej ubat.
43.5.2 Giller ej ubat.
43.5.3

Indikering ska erhallas i ett bemannat utrymme nér den foreskrivna elektriska tem-
pordra kraftkallan ar under urladdning.

43.54

Sdkerhetskritiska laster ska ha alternativ redundant matning. Vid fel pa en kraft-
kalla eller dess distribution ska matning kunna omkopplas till annan kraftkalla. Fel-
aktig matning ska sdkert kunna avskiljas/frankopplas.

43.5.5

Kretsar som inte ar associerade med sikerhetskritiska laster ska, nir sa ar nodvin-
digt for att tillgodose tillgdngligheten for sakerhetskritiska laster, manuellt eller au-
tomatiskt bortkopplas.

43.6

Galler ej ubat (momentet upptar vid vilka vilket trim eller rullningsvinklar nod-
kraftkalla ska fungera).

For ubat giller

Huvudkraftkilla och temporar nodkraftkalla ska fungera med fulla kapaciteten vid
alla vinklar och rorelsetillstand som ubaten ar specificerad for.
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43.7

Hela elsystemet med inriktning pa forsorjning av sikerhetskritiska laster och for
ubaten vasentliga forbrukare ska vara anordnat for periodisk provning.

6.9.5
69

6.9.6

Regel 44 Startanordningar fér nédgeneratoraggregat

Galler ej ubat.

Regel 45 Skyddsdtgdrder mot chock, brand och andra risker av

elektriskt ursprung

7S

45.1.1

Oskyddade metalldelar av elektrisk utrustning, som ar dtkomliga for bero-
ring men normalt inte dr spanningsférande, men som pa grund av fel kan
anta spanning (utsatt del), ska vara skyddsjordade savida inte.

For ubat giller

Alla system ska vara skyddsjordade savida inte dess konstruktion ar dubbe-
lisolerad.

For ubat galler

Skyddsjordning far utféras som sirjordning dar detta kan goras pa ett var-
aktigt och sakert sitt. Sker skyddsjordning genom skyddsledare (vanligen
fran gruppcentral) ska denna vara gron/gul i hela sin lingd. Skdrm far inte
anviandas som skyddsledare. Vid ledarareor dverstigande 6 mm?2, och i de
fall kabel med skyddsledare inte utan svarighet kan anskaffas (inte standard)
och dé sarjordning inte dr lamplig, far markning utféras med gul/gron slang.
Detta ska ske pa ett varaktigt satt och vara lika utfort i varje dosa eller kopp-
lingsstille. Ursprunglig farg pa den ledare som anvinds som skyddsledare
ska utan svarighet kunna avlasas. Dér brun ledare finns ska denna anvéindas.

45.1.2

OI MFI kan kriva ytterligare sikerhetsatgarder pa flyttbar elektrisk utrust-
ning som anvands i tranga eller sarskilt fuktiga utrymmen dar stor elfara kan
finnas pa grund av ledningsformagan.

45.1.3

All elmateriel ska vara sa konstruerad och installerad att den inte fororsakar
skada nar den hanteras eller berdrs pé ett normalt sitt.

45.14

Punkten saknas i SOLAS 1974 med édndringar, men anvisningen giller for
ubit.

For ubat galler

Effektiva atgdrder ska vara vidtagna sa att spanningen kan brytas fran
varje krets, underkrets och apparat som dr nddvéndigt for att undvika
fara. For vissa anldggningar/maskiner giller foljande tillliggsanvis-
ningar.

« Anlidggning/maskin som kan startas genom fjarrmanéver, automatik
eller inte kan Gverblickas fran den plats dér den startas, och dar
risken for personskada ar stor vid o6nskad igangsattning, ska sakert
kunna frankopplas innan arbete pa eller bredvid maskinen péabarjas.
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Ska elektriskt arbete utforas ska dven anldggning/maskin elektriskt
franskiljas. Dar frankoppling for mekaniskt underhallsarbete
aterkommande kravs, till exempel vid mastarbete i narheten av, eller
pa radarvridbord, ska brytare installeras i omedelbar anslutning till
arbetsplatsen. Om det av praktiska skl inte gér att placera brytaren
direkt vid arbetsstéllet ska den vara lasbar.

« Krav pa brytare for frainkoppling och/eller franskiljning och bygger
pa SS-EN 60947. Detaljerade anvisningar finns i SEK handbok 418.
Bendmningen arbetsbrytare har utgitt.

Anldggningar/maskiner avsedda sékerhetskritiska funktioner bor inte vara
forsedda med ovanndmnda brytare for att minimera risken for att funktio-
nen blir bortkopplad av misstag. Sakerheten vid arbeten pa eller bredvid en
sddan anldggning maste tillgodoses pa annat sitt, exempelvis genom fran-
koppling/franskiljning med 1as i central.

45.2

Huvud- och nodkontrolltavlor ska vara sé installerade att personalen utan
fara har latt tilltrdde till apparater och utrustning i erforderlig utstrackning.
Tavlornas sidor och baksida och, nér sa ar nddvandigt, framsidor ska vara pa
lampligt satt skyddade. Oskyddade stromforande delar som har spanningar
till jord som 6verstiger en viss niva, far inte installeras pa framsidan avsadana
tavlor. Dar sa ar nodvandigt ska det finnas mattor eller trallar av elektriskt
oledande material bade framf6r och bakom kontrolltavlor.

For ubat giller

All elutrustning ska vara kapslad enligt IEC 60092-201 Section 7 Table 5.
Baksida av lucka som har instrument, indikeringslampor eller dylikt med en
spanning overstigande 30 V vaxelspanning (rms) eller 50 V likspanning ska
vara férsedd med beroringsskydd av plexiglas eller motsvarande. Utrymme
framfor huvud- eller n6dkontrolltavla med en spianning overstigande 30 V
vaxelspanning (rms) eller 50 V likspanning, ska kunna forses med elektriskt
isolerande underlag (exempelvis gummimattor) vid underhéllsarbete. Ar ut-
rymmet framfor kontrolltavlan trangt ska aven tillses att skott, rackverk med
mera dr av oledande material eller ges ett oledande skydd, eller att det pa an-
nat satt sakerstills att erforderligt arbete i kontrolltavlan (drift- och under-
hallsatgarder) kan ske pa ett sakert satt.

45.3.1
For ubat galler

Skrov far inte anvandas som aterledare utom i nedan specificerade undantag
och forutsatt att varje mojlig resulterande strom inte flyter genom nagot far-
ligt utrymme.

45.3.2

Kravet i punkt utesluter inte, under forhéllanden som godkéants av OI MFI
anviandning av.

45.3.2.1
Patryckt strom for katodiska skyddssystem;
45.3.2.2

Begransade och lokalt jordade system; eller
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45.3.2.3

Jordfelsévervakning forutsatt att den cirkulerande strommen inte
overstiger 20 mA under de mest oférdelaktiga forhallanden.

45.3.3

Galler ej ubat.

454.1

Giller ej ubat (momentet upptar direktjordade distributionssystem).
For ubat galler

Lokala system far utforas pa annat sitt efter O MFI godkinnande.
45.4.2

Hos alla elkraftdistributionssystem ska det finnas jordfelsévervakning med
akustiskt och optiskt larm f6r indikering av laga isolationsnivaer.

For ubat giller

Akustiskt larm for jordfelsovervakningen ska kunna kopplas bort vid vissa
driftsfall.

4543
Galler ej ubat
45.5.1

Alla metallmantlade (skarmade) och armerade kablar ska i elektriskt hanse-
ende vara utan avbrott och jordade.

For ubat giller

Alla metallmantlade (skarmade) och armerade kablar ska i elektriskt han-
seende generellt vara utan avbrott och jordade. Av EMC skil kan det dock
krévas att en mantel eller skdrm inte dr elektriskt kontinuerlig.

45.5.2

Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en apparat ska minst vara av
flamhdammande typ. De ska vara sé installerade att deras ursprungliga flam-
hdmmande egenskaper inte forsamras.

For ubat galler

Elektriska kablar och ledningar utanfor en apparat ska inte avge giftiga, skad-
liga eller flammande gaser. Enstaka kablar av en fabrikants egen typ, som
inte uppfyller kraven i foregaende regel, ar tillatna om dessa dr exempelvis
matchade till installationen och annan kabel inte utan teknisk eller annan
olagenhet kan anvindas. Dessa avsteg ska samlat kunna redovisas till Sjosa-
kerhetsinspektoren.

45.5.3

Kablar och ledningar som forsorjer sakerhetskritiska laster med matning
fran nodkraftkilla ska sa langt detta ar praktiskt mojligt vara dragna utanfor
brandriskbelastade utrymmen. I ro-ro passagerarfartyg ...(meningen galler
ej ubat) ... Kablar som forbinder brandpumpar med nddkontrolltavla
ska vara av brandhérdig typ ndr dessa passerar hogriskomraden. Nar det
ar praktiskt mojligt ska alla sadana kablar dras s& att dessa inte sitts ur
funktion vid en upphettning av skott som orsakas av en brand i angransande
utrymme.
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6.9 Elektriska installationer

For ubat giller

Elektriska kablar som ingar i fasta brandsldckanldggningars utlosningssy-
stem ska vara av brandhiardig typ (brandprovning enligt IEC 60331) i det
utrymme som skyddas av sliacksystemet (undantag medges for batterikab-
lar).

Kablar till funktioner som utgor en vasentlig del av brandskyddet och som
maste fungera under brandpéverkan, t ex for mandver av rokspjall etc, ska
vara av brandhirdig typ. Vid osdkerhet om vad som ska betraktas som va-
sentlig del av brandskyddet ska DesignA foresla vilka funktioner som avses,
for OI MFI beslut.

45.5.4

Kablar som ér installerade i riskomraden och som vid elektriskt fel kan or-
saka explosion eller brand i dessa omraden, ska forses med sérskilda skydd
enligt foljande.

45.54.1

Kablar ska ha lamplig mantel for avsedd miljo;
45.54.2

Kablar ska vara lampligt skyddade f6r mekanisk skada;
45.5.4.3

Egensikra kretsar ska vara elektriskt och mekaniskt separerade fran andra
kretsar.

For ubat giller

Skydd for kablar i riskomréde pa grund av explosivaimnen, vilket bland annat
galler i durk och lastrum f6r ammunition, ska folja regel .

I riskomrade betingat av explosiv gasblandning giller vad avser riskklass-
ning, SS 421 08 24. For installation giller SS 421 08 25 med hénvisningar.
Detta ar giltigt bland annat i fargforrad.

Betraffande batterirum se regel .
45.5.5

Kablar och ledningar ska vara installerade sa att de inte utsdtts for nétning
eller annan skada.

45.5.6 Andar och skarvar i alla ledare ska vara gjorda s att kabelns ursprung-
liga elektriska, mekaniska, flamhdmmande och, dir sa ar nddvandigt, brand-
sakra egenskaper behalls.

45.6.1

Varje enskild stromkrets ska skyddas mot kortslutning och 6verlast, undan-
tag dr vad som foreskrivs i regel 29 (styranordningar) och regel 30 (tillaggs-
krav pé elektriska eller elektrohydrauliska styranordningar). Ddr, genom
konstruktion, kretsen inte kan utveckla overlast, ricker det att kretsen ar
skyddad mot kortslutning.
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For ubat galler

Undantag frédn kravet pa skydd medges for startmotorkretsar. Kablar ska
dock vara mekaniskt skyddade och separerade for att minimera risken for
kortslutning.

45.6.2

Mirkdata eller lamplig instdllning for 6verlastskyddet ska for varje krets vara
permanent angivet vid skyddsdonet.

45.7

Belysningsarmatur ska installeras sa att kablar och ledningar inte far skadlig
temperatur eller att omgivande material blir Gverhettat.

45.8

Alla belysnings- och kraftkretsar som slutar i ett bunker- eller lastutrymme
ska vara forsedda med allpolig strombrytare utanfor utrymmet for frankopp-
ling av sadana stromkretsar.

For ubat galler

I ammunitionsdurk far normalt inga elektriska installationer (eller kabel-
dragningar) férutom belysning forekomma. Belysningsarmatur ska kapslas
till IP 67 (tdt mot damm och durksprinkling). Till- och franslag av belysning
ska ske med allpolig brytare, med tydlig lagesindikering, utanfér durken.

Kablaget ska mekaniskt skyddas. Skyddsavstand i likhet med lastrum en-
ligt nedan. Durken ska vara ventilerad. Om behov av ytterligare elektriska
installationer foreligger giller som anvisning svensk standard for elinstalla-
tioner i riskomraden med explosivimne, SS 421 08 25. Durk klassas som zon
E2. Mekaniska skydd och avstand i likhet med lastrum enligt nedan. Utfo-
randet av installationer ska i varje sirskilt fall prévas av DesignA och 16sning
foreslas for OI MFI beslut.

459.1

Ackumulatorbatterier ska vara lampligt inneslutna och lador (utrymmen)
som huvudsakligen dr avsedda for batterierna ska vara lampligt konstrue-
rade och effektivt ventilerade.

For ubat giller (1): Batteriventilation

Batteri med en kapacitet inte dverstigande 5 kWh (24V/208 Ah) ska placeras
i lada med lock i rum med god ventilation. Ladan ska vara forsedd med
ventilationshal nara locket.

Batteri med en kapacitet 6verstigande 5 kWh, men inte 20 kWh, ska placeras
i batteriskap eller motsvarande med mekanisk ventilation.

Batteri med en kapacitet 6verstigande 20 kWh (bl a ubatsbatteri) ska placeras
i batterirum med mekanisk ventilation.

Ventilationsberdkning ska for varje installation kunna redovisas. Luftbeho-
vet ska vara tillgodosett vid alla driftforhallanden (dven vid stoppade ma-
skinrumsfldktar eller stillaliggande fartyg under olika vdderférhéllanden).

I tillampliga fall ska &ven CBRN-drift beaktas (skyddsdrift mot nuklear, bi-
ologisk eller kemisk vapenverkan).

Berdkning av luftbehov for ventilationen ska f6lja anvisningarna i SS-EN
50272-3 ”Laddningsbara batterier och batterianldggningar, Sékerhet, Del 3:
Traktionsbatterier” kapitel 6.2 Ventilation med féljande tillagg.
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6.9 Elektriska installationer

Sdkerhetsfaktorn s ska vara lagst 2.

Produkten Igas*Cn/100 for ett generellt batteri och generell laddare ersitts
med den laddstrom som ubétsbatterileverantéren rekommenderar som
maximal strom vid steg 3 gasladdning for det aktuella batteriet.

For ubat giller (2): Omradesklassning for batterirum

Tillimpad omradesklassning for batterirum.

o FOr ubéatars batterirum med tillhérande ventilationskanaler ska en
klassningsplan upprittas.

« Klassningsplanen ska upprittas i enlighet med SS-EN60079-10,
Klassning av explosionsfarliga omraden.

« DesignA ska innan faststillandet av klassningsplanen inhimta OI
MFI godkinnande.

« Enligt klassningsplanen faststdllda zonindelade omraden ska
utrustas enligt SS-EN 60 079-14, Elinstallationer i explosionsfarliga
omraden.

I de fall en klassningsplan enligt ovan ej har framtagits galler foljande
tillimpade omréadesklassning for batterirum.

o Zon 0, omrade i battericellens gasrum.

o Zon 1, omrade i ventilationskanaler och batterirum med 6ppen
cellventilation.

e Zon 2, 6vrigt omrade i batterirum.

459.2

Elektrisk eller annan utrustning som kan utgdra en antindningsrisk for
brannbara dngor tillats inte i dessa utrymmen, utom vad som dr tillatet
enligt regel 45.10 (undantag enligt OI MF], eller utgor ingen fara).

45.9.3

Ackumulatorbatterier far inte placeras i sovutrymmen utom i de fall batteri-
erna dr hermetiskt slutna.

For ubat giller

Ackumulatorbatterier, dven ventilreglerade eller sa kallade slutna battericel-
ler, fér inte placeras i besdttningens bostadsinredning, utom i undantagsfall
efter O MFI godkinnande.

45.10

Ingen elektrisk utrustning far installeras i nagot utrymme dir antdndbar
blandning latt ansamlas, inklusive de ombord i tankers eller i rum primart
avsedda for ackumulatorbatterier, i syrgasférrad och liknande utrymmen,
savida inte O MFI bedomer att sddan utrustning ar.

45.10.1
Visentlig for driftindamal
45.10.2

Av en typ som inte kan antdnda aktuell blandning.
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45.10.3
Anpassad till ifragavarande utrymme; och

45.10.4

Behorigt certifikat for siker anvdndning i damm, angor eller gaser som san-
nolikt kommer att forekomma.

45.11

Giller ej ubat.

6.9.7  Isolationsmditning och jordfelsévervakning

8§ Isolationsmidtning aven anlaggning ska ske i samband med leverans av fartyg
till Forsvarsmakten. Betrédffande férnyad isolationsmétning och funktions-
kontroll av fast installerad utrustning for jordfelsévervakning, se RMS-D.

6.9.8  IEC60092 Tilldgg och undantag fran standard for ubdt

9S Momentnumreringen dr identisk med motsvarande i IEC 92 respektive
60092 (standarder utgivna efter 1997 har tilligget 600). Endast avvikelser
eller tilligg ar upptagna i detta avsnitt. Observera att dndringar eller tilligg
under ett moment kan ge foljdandringar under andra avsnitt utan att detta
redovisas separat.

92-101 Spdnnings- och frekvensvariationer (sektion 2, moment 8)

Tillagg

I det fall ubaten ir specificerat med av DesignA foreslagna och av OI MFI godkinda
toleranser giller dessa.

92-101 Fartygs lutning (sektion 2, moment 9)

Tillagg

Ubatar ar specificerade for specifika lutningsvinklar och specifika tider for varje
ubatsklass.

92-201 Kapacitet huvudkraftkalla (sektion 4, moment 6)

Tillagg

Nodvindiga system inbegriper stridsviktiga system inkl hjéalpsystem for dessa (for
overlevnad/skydd i stridssituation).
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92-201 Landanslutning (sektion 5, moment 14)

Tillagg for kablar

Fartyg som ansluts till landelnat ska vara sa utfort att stromleverantorens foreskrif-
ter om utférande och skotsel dr uppfyllda. Fartyg som uppfyller Transportstyrelsens
bestammelser, i vilket inbegrips RMS-F, anses fylla sikerhetskraven for anslutning
till landelnat. Gransen mellan Elsdkerhetsverkets och Transportstyrelsens regel-
verk gér vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat uttag pa kajen. Aven
anslutning i flyttbar kopplingsutrustning, i exempelvis byggcentral (ACS) enligt
SS-EN 60439, raknas i detta sammanhang tillhorigt det fasta landsystemet. Kablar
som anvénds till landanslutning och som inte uppfyller kraven i starkstromsfore-
skrifterna genom att kabeln saknar neutralledare (vid trefasanslutning), men trots
detta dr forsedd med don som har stift eller hylsa for detta, ska i varje anda markas
pa ett varaktigt siatt med skylt, dekal etc med text enligt .

Varning!
N-ledare saknas. Kabeln far endast

anvandas vid landanslutning av
Forsvarsmaktens fartyg och batar.

Bild 6:1 Varningsskylt
Tillagg for jordning

For fartyg med askskydd ska jordforbindelse enligt IEC 60092-401, tillagg 2, sektion
10, moment 51.1.8 finnas och kunna leda ned blixtnedslag vid forldggning i 6ppen
docka eller slip.

Tillagg for personskydd

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar ska finnas for att for-
hindra att stift i oskyddade intag blir spanningssatta och farliga vid beréring. Finns
risk for att stift i stickpropp i landanslutningskabel kan bli spanningssatta vid fel-
aktig hantering, sa kallad bakspdnning, som inte kan avhjdlpas med automatiska
skydd, ska landintag forses med varningsanslag och instruktion om hur anslutning
ska ga till pa ett sdkert sitt.

Tillagg for inkoppling av landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ ska genomgaende vara med stiftkonfiguration fér 50
Hz ("klockldge” h6). Trefasdon ska vara 4-poliga, det vill siga innehalla stift och
uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare. Neutralledaren ska normalt inte vara
ansluten. Fartyg med trefasanslutning ska vara férsedda med automatisk omkopp-
lare for fasfoljd, avkdnning av faslage (endast vid parallella matningar) och frekvens
som hindrar inkoppling till landnét om inte rétt villkor 4r uppfyllda.

Tillagg for fasning mot landnat

Fartyg som kortvarigt ska kunna fasa ihop land- och fartygsnit, for att inte fa
spanningsbortfall vid foértdjning och losskastning, ska ha sa kalllad dubbelsidig
forregling i landanslutningen. Detta innebdr att spanningssatt propp som dras ut,
varhelst detta sker i landanslutningskretsen, ska medfora att spanningsmatningen
(bade fran land- och fartygsnit) automatiskt bryts for att férhindra bakspanning
pa stift.
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92-201 Kapslingsklasser (sektion 7)

Tillagg

Sakerhetskritiska laster ska ha sadan IP klassning att funktion ej péverkas av po-
tentiell vatteninstromning och tankt vattenniva efter en avhjélpt vattenintrangning
vid specificerade lutningsvinklar.

92-303 Kylsystem transformatorer (moment 5)

Tillagg

Vitskekylda transformatorer ér inte tillatna.

92-300 Kablar (flera standarder ur 300-serien)

Tillagg

Kabel ska vara brandtélig och vid brand ge ldg koncentration av rok, gift och kor-
rosiva gaser.

6.10 Vapeninstallationer

6.10.1 Allmdént

s 1 Reglerna nedan avseende vapen giller i tillimplig omfattning dven
annan last med jaimférbara egenskaper.

2 Vapeninstallation ska vara arrangerad sa att vapen kan lastas
i och ur ubaten, hanteras, férvaras, laddas och tas tillbaka ur
utskjutningstub samt avfyras med tolerabel sidkerhet avseende
personell-, milj6- eller materiell sikerhet.

3 Vapeninstallationer ska konstrueras och verifieras sa att de
uppfyller krav pa tolerabel sidkerhet.

Allménna rid
EMYV Handbok for Vapen och Ammunitionssikerhet (H VAS 2012), som ir

en sammanstillning over krav; riktlinjer och erfarenheter inom omrddet,
ska foljas.

6.10.2 Vapentuber

2§ 1 Utskjutningstuber ska vara forsedda med sensorer som indikerar
att torpeden limnat tuben.

2 Utskjutningstub ska vara sa utformad att torpeden inte kan fastna
pa vag ut ur tuben eller i férpiken pé ubatar.

Aven torpedens utformning beaktas

3 Provning av utskjutningsanordning ska inte kunna orsaka
vadaavfyrning.

Provningssystemet separeras normalt fran utskjutningssystemet

4 For torpeder med viteperoxid ska torpeder som stuvas i reservlage
i tub, vara forsedda med dréneringssystem kopplat till torpedernas
vateperoxidsystem.
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6.10 Vapeninstallationer

6.10.3 System fér viktkompensering

39

1

System for bibehallande av ubatens viktbalans i samband med
avfyrning av vapen ska finnas.

6.10.4 System for dréinering av vdteperoxid

4

1

\S]

ul

Om vapensystemet ar avsett for torpeder som innehaller
viteperoxid ska system for hantering av dranerad véteperoxid fran
torped i reservldge och i tub finnas. Systemet ska kunna hantera
drédnerad vateperoxid éven vid lastning, lossning och laddning fran
reservldge till tub utom vid omkoppling.

System for hantering av dranerad viteperoxid ska endast besta av
material som inte kan reagera med viteperoxid.

System som anvénds for avledning av viteperoxid fran vapen ska
utformas sa att risken for, och konsekvensen av, en licka dr sa lag
som mojligt pa samma sitt som i system for syre (Se . Dock med
beaktande av viteperoxidens speciella egenskaper.

Viteperoxiddraneringssystem ska vara utformat sa att samtliga
torpeder i reservldge kan vara anslutna samtidigt.

System for dranering av véteperoxid ska vara dimensionerat

och utformat sa att det pa ett sikert sétt kan hantera dridnerad
viteperoxid och producerat syre fran minst 2 dranerande torpeder
samtidigt.

Om drinerad viteperoxid leds till tank ska denna designas
med beaktande av den maximala resulterande viteperoxid- och
syrgaskoncentrationen.

6.10.5 Styr- och kontrollsystem fér vapenutskjutning

5§

1

Utskjutningsanordning som styrs av elektronik ska ha sadan
gransyta mot sakringsfunktionen att fel i programvara inte pa ett
avgorande sitt paverkar sikerheten.

6.10.6  Avfyrningsmekanism
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1

En separat manuellt mandvrerad sdkerhetsbrytare ska finnas som
bryter den elektriska taindkretsen.
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6.11 Utrustning och system for nod och raddning

6.11.1

1S

Allmdnt

1 Ubit ska vara utformad och utrustad sa att tolerabel sikerhet for
personal kan tillgodoses vid nodsituationer.

2 Utrustning och system f6r ombordvarandes 6verlevnad vid
raddning fran ubét i n6d i bade ytldge och uldge ska minst
dimensioneras for maximalt tillatet antal personer ombord.
Dimensionerande tid f6r ubét i nod i uldge 4r 7 dygn.

4 Dimensionerande tid for ubét i ytldge enligt RMS krav pa fartyg i
aktuellt fartomrade.

5 Utrustning och system fér ombordvarandes dverlevnad vid

raddning fran ubat i nod i bade ytlage och uldge ska medge
overlevnad for maximalt tillatet antal personer ombord, i varje
avdelning 4ven om annan avdelning dr oatkomlig.

Programvara i n6d- och raddningssystem

29

1

System och utrustning avsedda for anvindning vid néd och

raddning ska betraktas som sdkerhetskritiska system. Programvara

ska uppfylla krav och riktlinjer for sadana system.

Krav och riktlinjer fér dessa finns sammanstillda i Forsvarsmaktens handbok
H Prog Sak 2001.

Kraftforsorjning av néd- och raddningssystem (avser ubat i uldage)

Se aven avsnitt 6.9, Elektriska installationer.

3$

1

No6d- och raddningssystem ska kraftforsorjas, i respektive
avdelning, oberoende av huvud- eller nodkraftkalla.

Ubat fér, dar annat inte sérskilt anges, utnyttja huvudbatteri som
energikalla for kraftforsérjning av néd och raddningssystem om
sarskild anordning for matning av nédkraft som 4r oberoende av
att ordinarie anslutning mellan batteri och kraftnit finns.

Om huvudbatteri anvinds som energikalla f6r nodsystem ska det
vara mojligt att enkelt isolera batteriet fran ordinarie kraftnat vid
nod.

6.11.2 Ndédandningsluft

Allmant

4

Ubatar ska vara utrustade med ett fast installerat
nodandningssystem som forsorjer personalen med andningsluft i
hiandelse av att luften i ubaten blir kontaminerad.

Ubatar ska vara utrustade med nédandningssystem som forsorjer
personal med luft infor fri uppstigning.

Systemet ska, i handelse av att luften i ubéten blir kontaminerad,
distribuera luft till personalen via ett rorsystem samt
tryckreducerande andningsapparater (andningsmasker).
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4

5
Luftkvalité
5§ 1
Prestanda
6 1
2

6.11 Utrustning och system for néd och raddning

Nodandningssystemet &r inte avsett for andra funktioner dn
andning vid nddsituationer.

Nodandningssystemet ska kunna anvindas vid forhojt tryck
motsvarande det tryck som uppstér i oskadad avdelning om all luft
fran skadad avdelning trycks dit.

Luften i nodandningssystemet ska motsvara de krav som
anges i gillande svensk standard benimnd "Andningsskydd -
komprimerad luft for andningsapparater” (SS EN 12021).

Dimensionerande luftflode ska motsvara minst 30 liter/minut
per person vid atmosforstryck och med maximalt antal personer
ombord.

Nodandningssystemet ska dimensioneras sa att luften, dven vid ett
forhojt inre tryck i ubaten motsvarande det tryck som uppstér i
oskadad avdelning om all luft fran skadad avdelning trycks dit, réc-
ker for den storsta forbrukningen av:

o Fri uppstigning fran 200 m inklusive nédluftsandning under
tiden fran forsta till sista utslussning for maximalt antal
personer ombord med ett kvarvarande erforderligt systemtryck.

 Tva timmars forbrukning fér maximalt antal personer ombord
med ett kvarvarande erforderligt systemtryck.

Systemutformning
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1

Systemet ska dimensioneras i enlighet med kraven pa tryckbéarande
anordningar.

Samtliga tryckfasta avdelningar ska vara forsedda med
nodandningsluftsystem med tillhorande tryckreducerande
anordning.

Systemet ska i extrema fall kunna kopplas for matning fran
ordinarie tryckluftfoérrad, 6verkopplingen ska kunna utforas fran
alla tryckfasta avdelningar. I detta driftfall finns inga krav pa renhet
i luften andra én de krav som galler for tryckluftsystemet i 6vrigt.

Antalet anslutningsmojligheter for andningsutrustningar ska
i varje tryckfast avdelning motsvara minst maximala antalet
personer ombord + 10%.

Antalet andningsutrustningar i varje tryckfast avdelning ska
motsvara minst maximala antalet personer ombord + 5%.

Arbetsplats som maste vara bemannad for att ubaten ska kunna
framforas sdkert ska ha speciellt avsedd koppling och vara utrustad
med andningsmask.

Plats avsedd for ledning av brandbekdmpning/skyddstjanst ska
vara utrustad med sarskilt avsedd inkoppling och andningsmask
med kommunikationsméjlighet.
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8 Varje andningsutrustning ska vara enkelt atkomlig och placerad
vid avsedd inkopplingsmojlighet.

9 Andningsutrustning ska inte vara inkopplad vid normal drift.

10 Systemet ska kunna avstangas/sektioneras om det finns risk for att
brand skadar systemet sé att lackage uppstar.

11 Om systemet édr utrustat med inbyggd luftaterforing och luftrening
far den extra kapacitet som detta tillfor inte tillgodordknas i
prestandakraven.

Andningsmasker och bitmunstycken

8§

6.11.3

9§

6.11.4

10§

1 Andningsutrustning kan utféras som andningsmask eller
bitmunstycke.
2 Andningsmasker bor vara av helmasktyp.

3 Kopplingsplatser avsedda att anvindas infor fri uppstigning ska
vara utrustade med bitmunstycken.

4 Andningsmasker ska vara anpassade for anvandning i rokfylld
miljo.

5 Andningsmasker ska vara utformade sé att kommunikation mellan
nyckelpersoner och/eller externa enheter medges.

6 Andningsmasker for nyckelpersoner som behover rorelsefrihet
for att kunna utfora sin uppgift ska vara utrustade med extra lang
slang.

Flykthuvor

1 Fristaende apparater (flykthuvor) for nédandning under
utrymning med tillricklig kapacitet for att tillata utrymning frén
brand eller omrade med rok eller giftiga angor ska finnas.

2 Antal, férdelning och placering av flykthuvor foreslas av DesignA,
verifieras genom utrymningsévning, och godkinns av OI MFI.

Inre belysning

Belysning for nodsituationer ska i varje tryckfast avdelning minst omfatta.

1 Laddningsbara fasta och flyttbara lyktor med egen batteribackup
och automatisk aktivering vid kraftbortfall placerade sa att minst
en sadan lampa alltid 4r synlig fran alla platser dir besdttning
normalt uppehéller sig.

2 Fast belysning i alla bemannade avdelningar med kraftférsorjning
oberoende av ordinarie kraftdistributionsndt och med sddan
energiforsorjning att rimlig belysning kan erhallas i 7 dygn.

Minst 2 tryckfasta handburna lyktor med egen batteribackup.

4 Kemiska ljus i sadan omfattning att minst 5 ljus kan vara tdnda

samtidigt i minst 7 dygn.
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6.11.5 System och utrustning for néd och rdddning i uldge

Kollektiv raddning

11§

1

Ubét ska vara utformad och utrustad sa att kollektiv raddning med
ubétsraddningsfarkost (URF) kan genomforas fran alla djup ner
till kollapsdjup (CD).

For anslutning med ubatsraddningsfarkost till ubaten ska minst
en utstigningslucka med tillhérande anslutningsplattform finnas.
Plattform f6r anslutning av raddningsfarkost ska i mojligaste man
uppfylla STANAG 1297 SMER, Requirements for NATO Common
rescue seat.

Féljande markeringar och arrangemang ska finnas pa ubaten:

o Markeringar for URF orientering gentemot, och anslutning till,
ubaten.

o Mojlighet att fran utsidan av ubaten mita trycket och
kontrollera luftkvalitet i ubaten vid utstigningslucka

« Mojlighet att fran bade insidan och utsidan av ubéaten drinera
mellanrumsvatten mellan URF och Ubat.

« Moijlighet att fran utsidan 6ppna utstigningsluckan.

« Rumsmanometer (barometer) 60—-600 kPa ska finnas i vardera
avdelningen.

« Mojlighet att ldsa av rumstryck i varje tryckfast avdelning ska
finnas i angransande utrymme

o Det yttre vattentrycket ska kunna avldsas fran alla avdelningar.

Individuell raddning

12§

1

Fri uppstigning (FU) ska kunna goras fran ubatens tryckfasta
avdelningar, antingen fran en gemensam utstigningssluss eller fran
en sluss i varje tryckfast avdelning.

Ubatens utrustning och utformning ska medge fri uppstigning ner
till ett djup enligt Forsvarsmaktens krav.

Réddningsdrikter for fri uppstigning for all personal ska vara
atkomliga fran samtliga tryckfasta avdelningar.

Réddningsdrékternas antal ska motsvara max antal personer
ombord + 3 samt en extra for demonstration.

Tryckreducering
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13§

1

Utrustning for att reducera tryckuppbyggnad samt for
trycksdnkning i varje tryckfast avdelning hos ubit i tvingande
bottenldge ska finnas. Kapaciteten ska minst motsvara den
tryckuppbyggnad som kan orsakas av dels nddandning och dels av
tryckhojning i oskadat avdelning om all luft fran skadad avdelning
trycks 6ver pa grund av vattenintrangning.
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Utrustning for lokalisering och kommunikation

14§

1

Utrustning som medger lokalisering av sjunken ubat ska finnas
och kunna aktiveras av all personal ombord.

(avsiktligt tom. anvédndes tidigare for nédradioboj)
Nodradiokapsel (EPIRB), se .

Hydroakustisk Nodpinger ska finnas och uppfylla minst nedansta-
ende krav:

o Kraftforsorjning med egen energilagring f6r minst 30 dygns
sindning.

« Utsdnda frekvens lamplig for fjarrlokalisering av ubaten.

« Utsdnda frekvens lamplig for nirlokalisering och
navigationsstod for ubatsraddningssystem.

o Vara mojlig att enkelt aktivera fran samtliga tryckfasta
avdelningar.

« Ska aktiveras automatiskt om nagon avdelning vattenfylls samt
kunna stangas av fran samtliga avdelningar.

Hydrotelefon ska finnas och vara tillgdnglig frdn samtliga
tryckfasta avdelningar.

Rokljus ska finnas och minst uppfylla nedanstaende krav:
o Vara tillgidngliga fran varje tryckfast avdelning.
o Kunna skjutas ut genom signaltub.

Signaltub ska vara dtkomlig fran och kunna anvindas fran alla
tryckfasta avdelningar dér personal normalt uppehéller sig. Finns
tryckfast passage mellan avdelningar, godtas denna som ut-
skjutningsplats for bada intilliggande avdelningar. Signaltub ska
uppfylla nedanstaende krav:

o Ska enkelt medge utskjutning ned till kollapsdjup (CD).
o Ska kunna skjuta ut rokljus
o Bor kunna skjuta ut nédradiokapsel.

Vid placering och utformning av signaltub ska ubatens situation
vid tvingande bottenldge beaktas.

Tabell for knacknings- och knallskottsignaler ska finnas anslagen
inom varje tryckfast avdelning.

6.11.6  NoOdférrdad av livsuppehdallande férnédenheter

15§

Syrgas

16 §

1

1

Nodforrad enligt nedan ska dimensioneras for maximalt tillatet
antal personer ombord och 7 dygn, om ej annat anges.

Nodforrad av syrgas ska vara tillgdngligt fran varje tryckfast
avdelning. Dimensionerande férbrukning ska vara 30 liter
O,/person/tim.
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CO; absorption

Nodproviant

Dricksvatten

Lakemedel

17§

18§

19§

20§

6.11 Utrustning och system for néd och raddning

Utrustning och absorptionsmedel for nodlage ska vara tillgangligt
fran varje tryckfast avdelning. Dimensionerande CO, produktion
ska antas vara 25 liter CO,/person/tim i 8 dygn.

Proviant motsvarande 1250 kJ per man och dygn ska vara
tillgangligt fran varje tryckfast avdelning.

Nodforradet av dricksvatten ska finnas i varje tryckfast avdelning
och ska dimensioneras f6r minst 3 liter per person och dygn.

Sjukvardslador ska finnas i varje tryckfast avdelning.

6.11.7  System och utrustning fér n6d och rdddning i ytldge

219§

Om inget annat sigs ska livraddningsutrustning uppfylla krav
enligt International Life-Saving Appliance Code, IMO Res.
MSC.48(66).

Raddningsvastar

Livflottar
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22§

23§

Réddningsvistar ska pa ubétar utgoras av uppblasbara
riaddningsvastar. I varje tryckfast avdelning ska det finnas
riddningsvistar motsvarande 110% av maximalt antal tillitna
personer ombord. Harutover ska det finnas automatiskt
uppblésbara raddningsvistar for dacksarbete.

Rédddningsvistar placeras nara nedgangsluckan i respektive
avdelning. De ska vara litt tillgangliga och stuvningsplatserna ska
vara tydligt utmaérkta.

Ubat ska utrustas med uppblasbara livflottar med en kapacitet att
rymma minst 110% av antalet personer ombord.

Livflottar far, efter O MFI godkinnande, konstrueras och utrustas
enligt av Forsvarsmaktens krav och DesignA specifikationer for
livflottar pa ubétar.

Livflottar ska genomga periodisk 6versyn enligt vad som foreskrivs
i senaste géllande FMV Teknisk Order. Kopia av livflottcertifikat
forvaras ombord.
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Raddning av nodstalld

24§ 1 Metod och utrustning ska finnas for att kunna rddda personal ur
vattnet. Riddningsbat kravs ej for ubat.

Livbojar

25§ 1 Ubatar ska vara forsedda med minst tre livbojar varav en far vara av
typ “lifesling” enligt f6ljande:
o 1 livboj med ljus
« 1 livboj valfritt utforande

 1livboj med lina (far vara av typ "lifesling”).

Raddningsdrakter

265 1 Ubétar ska vara utrustade med minst 3 raddningsdrakter for
anvandning pa diack

Nodsignaler

278 1 Ubit ska utrustas med tva nddsignalsatser vardera innehéllande:
o 6 fallskarmsljus
» 4 handbloss
o 2 rokfacklor

Satserna ska forvaras lattatkomliga, en i varje tryckfast avdelning.

Linkastningsutrustning

28§ 1 Ubat ska utrustas med linkastningsutrustning sa att minst 4 st
projektiler med lina kan avfyras.

6.12 Utformning och utrustning for framférande och
navigation

6.12.1  Navigations- och évrig utrustning

Se avsnitt 3.5, Navigation och sjomanskap.
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6.12 Utformning och utrustning for framférande och navigation

6.12.2  Utrustning och utformning for gdng i ytldge

Utformning av brygga och manéverrum

1S

1

De allmdnna rad som finns angivna i IMO-cirkuldr MSC/Circ.982
ska beaktas. (Guidelines for Ergonomic Criteria for Bridge
Equipemnet and Layout)

Hjéalpmedel och utrustning for ubédtens navigation och manéver
ska ges en lamplig utformning och arrangemang med hénsyn
till det specifika forhédllandet att ubaten i ytlage framfors av

en Vakthavande Officer (VO) i tornet och att de verkstéllande
funktionerna finns nere i ubaten.

Visare for kompass, mandver- och fart ska finnas pa bryggan liksom
sjokortsbord, pejldiopter och optisk och akustisk signalgivare.

Basta mojliga teknik och arrangemang ska utnyttjas for

att ge vakthavande officer (VO) forutsdttningar att hantera
navigeringshjalpmedel och med tillforlitlighet erhalla information
fran och uppritthalla kommunikation med manéverrum och/eller
maskincentral.

Reservsystem for kommunikation till viktiga funktioner ska finnas.

6.12.3  Utrustning och utformning f6r gdng i uldge

Manoverrum
2§ 1
2
3
4
5
Sonarer
3§ 1
2

Djupmatning
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1

Utrustning for navigering ska samlas och arrangeras sa att
funktionellt och ergonomiskt bésta arrangemang for snabb och
sdker navigering erhalls.

Bestickforing och radarnavigering ska kunna utféras samtidigt.

Styraren ska ha all n6dvéindig information samt mandverorgan for
att sjalvstandigt kontrollera ubaten i djup, kurs och trim.

Styrplats ska utformas sa att styraren snabbt och sakert kan
overblicka och virdera nédvindig information.

Manoverrum ska utformas sa att samtliga befattningshavare
litt kan tillgodogora sig vésentlig och for befattningen relevant
fartygsinformation.

Ubat i uldge ska ha passiv sonar med férméga att detektera och
folja fartyg pa ytan.

For att underlitta saker navigering i uldge bor ubat utrustas med
system for att upptédcka hinder framfér och under ubaten.

Ubat ska i varje tryckfast avdelning vara utrustad med analog
djupmitare paverkad direkt av yttre sjovattentryck.

Djupmatare ska visa djup i meter frdn ubatens kol till vattenytan.
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6.12.4

Lanternor och skeppsljus

Se avsnitt 3.5, Navigation och sjomanskap.

6.13 Kommunikationssystem

6.13.1

Allmdint

Se avsnitt 3.4, Radiokommunikation.

6.13.2

1S

6.13.3

Intern kommunikation

1 Ubaten ska vara utrustad med ett internt kommunikationssystem
som ger mojlighet till saker kommunikation mellan arbetsstationer
och ubétens avdelningar.

2 Kommunikation mellan fartygets olika avdelningar ska vara mojlig
dven i en nodsituation.

3 Internt kommunikationssystem som &r oberoende av ordinarie
stromforsorjningssystem ska finnas.

Extern kommunikation

Se avsnitt 3.4, Radiokommunikation.

6.14 Brandskydd

6.14.1

I

29

Allmédint

Ubitars brandskydd ska, med de undantag och tilligg som

anges nedan, minst motsvara den niva som TSES 2009:98, med
dndringar i TSFES 2011:88, Bilaga 1 anger for lastfartyg. Dar texten
héanvisar till Sjofartsverket eller Transportstyrelsen avses Militdra
sjosikerhetsinspektionen (SJOI).

Ubatars brandskydd far, enligt de forutsattningar som ndmns i
regeltexten och med de undantag och tilligg som anges nedan, utformas
med den metod som féreskrivs i TSES 2009:98 Bilaga 1 Regel 17
“Alternativ utformning av brandskydd” De rapporter som forfattas i
samband med analys- och designarbetet ska 6versandas till Militdra
sjosikerhetsinspektionen (SJOI).
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6.14 Brandskydd

6.14.2  Principer for brandskydd och brandbekédmpning

6.14.3

6.14.4

RMS-F 2015
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4

5§

1

Det totala brandskyddet ska utformas med beaktande av att brand
ar en av de storsta riskerna for ubaten och dess besittning.

Ubéten far inte bli tyngre under pagaende brandbekdmpning i
ulage.

Brandbekdmpning far inte resultera i forlust av djupkontroll eller
instabilitet i trim.

Det ska ga att forcerat ventilera ut brandrok ur ubéten vid
snorkellage och ytlage.

Ubatens konstruktion ska minimera sannolikheten f6r uppkomst
av brand.

Ubétens konstruktion ska minimera risken att brand inte upptécks
eller uppfoljs.

Ubatens konstruktion ska minimera konsekvensen av bade storre
och mindre brandincidenter.

Ubatens konstruktion och utrustning ska vara sadan att fartygets
besattning effektivt kan leda och genomfora brandbekdmpning.

Ubdtens egenskaper med avseende pé brand

Ubitens brandskydd ska vara utformat med beaktande av ubatens
speciella natur.

1

Den slutna volymens inverkan pa tryck, syrehalt och
ventilationsbegransningar vid brand och brandbekdmpning.

Den begransade tillgdngen pa frisk luft innebdr att en brand
normalt blir syrebegransad, om branden inte slackts dessforinnan.

Hydrostatiska begransningar som begransar kvantiteterna av
vatten som kan anvéindas for brandbekdmpning och avkylning av
brandgrinser.

Syrekoncentrationen kan avvika fran den normala atmosfarens.

Ubaten ar vattenomsluten vilket ger en effektiv kylning av
tryckskrovet vid brand.

Tryckavlastning av system med brandfarliga fluider maste hanteras
inuti ubaten.

En stor del av besdttningen ar alltid i tjanst och avstdnden dr sma
vilket kan medge snabba insatser fran besittningen.

Det ér ofta inte majligt att separera utrymmen med hog brandrisk
eller potentiellt hog brandbelastning fran andra sidana utrymmen
eller pa annat satt farliga eller kritiska omraden.

Brandrisk

Ubatens atmosfir ska kunna 6vervakas kontinuerligt med avseende
pa innehall av oxygen (O2) och hydrogen (H»). Larm ska finnas da
oxygenhalten 6verstiger 22% respektive nir hydrogenhalten overstiger

2%.
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6.14.5 Minimering av brandrisk

Brannbara material

65 1 For brannbara material giller att endast material som ar godkidnda
efter prov enligt IMO Resolution MSC.61(67), FTP Code, far
finnas i de inre utrymmen i ubaten som kommer i kontakt med
andningsluft.

3 Undantag fran kravet pa godkdnda material enligt ovan kan medges
for material med liten area och/eller material som férekommer i
sma méangder. Harvid ska det aktuella materialets sammanlagda
mangd i respektive utrymme minimeras och fortecknas.

3 Utover bedomning av materialegenskaper och vilken kvantitet som
ska anvandas maste formen (t ex ytans area) typen av inneslutning
och placering ocksa beaktas.

Skrovkonstruktion och brandutbredning

7§ 1 Utrymmen med hog brandrisk ska sa langt som det ar praktiskt
moijligt separeras fran utrymmen med hog brandbelastning.

2 Omraden med hog brandrisk ska dar sa ar mojligt separeras fran
utrymmen som ar vitala for personalens sédkerhet och 6verlevnad i
héndelse av brand.

Brandbelastning

8§ 1 I ubit far oljetankar och sikerhetsventiler till oljeforande system
forekomma i maskinrum.

6.14.6  Minimering av brandkonsekvenser

9§ 1 Varje konstruktion ska vara utformad med beaktande att den kan
komma att utséttas for brand.

Uppbyggnad

108 1 Material som avses anvdndas for bade strukturell och
icke-strukturell avdelning av ubétskonstruktionen ska utéver vad
som sdgs om materialval ocksa viljas efter sin formaga att behalla
sin styrka vid de forhojda temperaturer som kan férekomma och
sina varmeisolerande egenskaper.

2 Avgransningar ska dimensioneras for att tala de momentana
tryckdifferenser som kan bli féljden av en brand.

3 Avgransningar ska konstrueras med tryckavlastning om detta
kravs for att mojliggora sdker utrymning genom avgransningen.

Atkomlighet

11§ 1 Ingangs- och evakueringsvagar ska vara sddana att passager och
Oppningar dr av tillracklig storlek for att tilldta passage for personal
med brandmansutrustning.
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Maskinutrymmen

12§ 1 Pa grund av hog brandrisk och utrymmenas stora betydelse for
ubétens funktion ska maskinutrymmen ha en hég grad av skydd
mot brand.

2 I maskinrum typ A ska brandhérdig hydraulslang anvindas sa
langt det 4r mojligt. Hydraulslangar ska vara godkdnda enligt ISO
15540:1999 och ISO 15541:1999.

3 P4 ubat ar det tillatet att ha for andamalet anpassat fonster i dorr
till maskineriutrymme.

Utrymmen for maskinmandvrering

13§ 1 Sakerhetsvitala mandverorgan och instrument ska utformas sa att
de forblir mojliga att lokalisera, identifiera och manévrera under
forhallanden med nedsatt sikt.

Stuvningsutrymmen for vapen och pyroteknisk materiel

14§ 1 Brandrisken i utrymmen dér vapen och pyroteknisk materiel
forvaras ska reduceras genom att konstruera bort brand- och
antandningskallor dar sa ar mojligt.

2 I utrymmen dér torpeder, minor, ammunition och pyroteknisk
materiel (dock ej nodraketer, bloss och motsvarande) forvaras, ska
utover ordinarie brandbekdmpningssystem dven finnas ett system
for att halla materielen kyld i handelse av brand eller av annan
anledning. Ett sadant system ska minst motsvara krav enligt DNV
Rules for Ships Pt.5 Ch.14 Sec.15. Detta krav ersatter regel 19 i
TSES 2009:98, bilaga 1.

Branddetektions- och brandvarningssystem

15§ 1 System for branddetektion och brandvarning ska vara typgodkant
av klassificeringssallskap och installerat enligt krav i TSFS 2009:98,
med dndringar i TSES 2011:88, Bilaga 2.

2 Det ar tillatet att installera en funktion for tyst brandlarm. En
tydlig visuell indikering ska finnas av att tyst larmfunktion ar aktiv.

e Vid installation av brandlarmssystem ska anldggarintyg enligt
upprattas.

Rokspridning

16§ 1 Pa ubit kan civilt krav pé ett alternativt friskluftstillopp till
kontrollstationer ersittas med tillgdng till BIBS.

Atmosfarévervakning vid brand

17§ 1 Atmosfaren pa den rena sidan av en rokavgransning ska kunna
overvakas med avseende pa giftiga forbranningsprodukter med
anvandande av barbara och/eller fasta instrument.
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Roksanering

18§

1

Ubatens ventilationssystem ska om mojligt konstrueras sa att
roksanering efter sldckning fran varje storre utrymme kan ske utan
att resten av ubdten kontamineras.

6.14.7 Brandbekdmpning

Fast och barbar utrustning

19§

Fasta system

20§

1

1

Utrustning for brandbekdmpning ska vara utformad och placerad
sd att det ar mojligt att slicka branden innan den eskalerar fran
inledningsskedet.

Utrymmen med hog brandrisk, explosionsrisk och andra
kritiska och/eller svaratkomliga utrymmen ska forses med
fjarrmandvrerade, fast installerade brandbekdmpningssystem.

Fasta brandbekdmpningssystem ska konstrueras sa att
funktionsprov kan genomforas.

Funktionsprov ska genomforas pé varje system efter installation
och direfter regelbundet da systemet har tagits i bruk.
Funktionsprov ska dessutom genomféras i direkt anslutning till
varje storre underhallsatgird eller vid andring av systemet.

Periodisk testning ska genomféras minst en gang per ar.

Test ska utformas sa att det pa ett betryggande sitt visar att
systemet kommer att fungera pa avsett stt.

Vid installation av fast brandslackningssystem ska anldggarintyg
enligt upprattas

Brandposter och slangrullar

21§

System for brandbekdmpning med brandslang ska finnas och vara
tillganglig i alla tryckfasta avdelningar.

System for brandbekdmpning med brandslang ska kunna aktiveras
fran alla tryckfasta avdelningar.

Brandslangar och anslutningar ska finnas i direkt anslutning till
genomgang mellan tryckfasta avdelningar.

Fast installerade sprinklersystem

22§

1

Fast installerade sprinklersystem (inklusive vattendimma) ska
vara uppdelat i sektioner for att reducera méngden utrustning
som kan skadas och for att nedbringa forbrukningen av
brandbekdmpningsmedel.
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Rumsfyllande gasslackningssystem

23§ 1 Rumsfyllande gasslacksystem far installeras efter sarskild provning,
pa DesignA forslag och med OI MFI godkinnande.
2 Slickmedlet ska sa langt det dr mojligt forvaras i det utrymme det
ska skydda.

Externa slacksystem

24§ 1 Ett separat brandbekdmpningssystem ska finnas tillgdngligt nar
ubiten ligger for underhall for att tillgodose sakerheten om
underhallsarbeten sétter ubatens egna system ur funktion.

2 Lampliga landanslutningar ska finnas sa att adekvat
vattenforsorjning f6r brandposter och andra fasta system kan
upprétthallas nar fartyget ar antingen fortojt eller ligger i docka.

Handbrandslackare

25§ 1 Handbrandsldckare ska vara lampliga i den specifika ubatsmiljon
och vara sa effektiva som mojligt med héansyn till ubatens
miljobegransningar och typen av risker i omradet.

2 Vid placering av handbrandslackare ska lampliga brandslackare
vara tillgdngliga i utrymmen dér brand kan tankas uppkomma.
Antalet anpassas till storleken, layouten och vad utrymmet
innehaller samt den konstaterade brandrisken.

3 Ett urval av handbrandslidckare grupperas ddr brandmansutrust-
ning forvaras.

4 Handbrandsldckare ska uppfylla normen SS-EN 3.

Vid utplacering av handbrandsldckare med sliackgasen CO; ska
det beaktas att ej for besattningen farliga koncentrationer av CO,
erhalls om alla slickare utloses i en avdelning. Pa ubat accepteras
COs-slackare med en storlek av minst 2 kg som lagst innehaller
EN-klass 34B.

Brandfiltar

265 1 Brandfiltar ska finnas for att kvéava brander i kok/kabysser, vid
syrgasfacklor och signalkanoner. Darutdver ska en separat brandfilt
finnas tillganglig ombord f6r anvandning under svetsnings- och
16dningsarbeten om sadan utrustning finns.
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6.14.8 Utrymning

Utrymningsanordningar

27§ 1 Alla bemannade utrymmen ska dér sa ar mojligt forses med minst
tva utrymningsvégar, av vilka en kan vara den normala in- och
utgidngen. Utrustningsdetaljer med hog brandrisk ska inte placeras
i narheten av eller under dessa 6ppningar.

2 Utrymningsluckor och utrymningsvégar ska mérkas upp med
tydligt identifierbar méarkning. Dér si dr nodvandigt ska laget
markas for kinselidentifiering.

> Utrymningsvégar ska vara tydligt markerade i skeppsritningarna
for att forebygga otillatna dndringar.

4 Brandsékra nddutrymningsstegar ska finnas och snabbt gé
att montera vid alla in- och utgéngar, utom dér permanenta
utrymningsstegar dr monterade. Ddr montering av en stege ej ar
praktiskt mojlig, bor tillrackligt antal av fasta fotsteg och handtag
monteras for att underldtta utrymning.

5 Savida inte andra sakerhetsskil kraver annat, ska dorrar till
bostads- och arbetsutrymmen utformas sa att nddutrymning
enkelt kan ske.

6 For utrymmen med endast en utrymningsvég ska in- och utpassage
genom detta skott eller durk standigt hallas fri.

7 Luckor och ventiler vid utrymningsvagar far ej blockeras av nagra
inredningsdetaljer som skulle kunna stéra snabb utrymning.

Utrymningsmarkeringar

28§ 1 Vred pa nodutrymningsluckor och motsvarande ska markeras med
efterlysande markering for att pavisa deras lage under daliga eller
obefintliga ljusforhallanden.

2 Forekomsten av utrymningsvagar, utrymningsluckor och
motsvarande ska tydligt utmirkas genom anbringande av
efterlysande markering.

3 Utrymningsmarkningar ska utformas och placeras i enlighet med
kraven i senast gillande FMV Teknisk Order.
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6.14.9  Personlig utrustning och hjdlpmedel for brandbekédmpning

Brandmansutrustning

29§ 1 Varje tryckfast avdelning ska vara utrustad med rokdykarutrustning
for minst tva rokdykare omfattande minst:

« 2andningsapparater med sambandsutrustning (R6kdykarradio)
« 1 rdddningsmask med slang

o 2 reservflaskpaket

o 1 sdkerhetslina

o 2 brandskyddsdrikter

o 2 par stovlar eller kingor

o 2 par handskar

o 2 skyddshjdlmar

o 2 sikerhetslampor

o 2 knivar

« 1 uppsittning rojverktyg anpassade till ubatens konstruktion.

2 Rokdykarutrustningen ska vara placerad sa att den ar skyddad fran
oavsiktlig averkan samt att den &r latt atkomlig for rokdykare i
samband med insats.

> Utrustningen ska vara placerad sd att rokdykare kan utrustas pa
den plats ddr utrustningen foérvaras, om mojligt utan att detta
forsvarar utrymning eller passage fran brinnande eller rokfyllt
utrymme.

4 Anslutning for fyllning av rokdykarflaskor med luft ska finnas i
samtliga tryckfasta avdelningar.

Varmekameror
308 1 Ubatar ska vara utrustade med minst en portabel virmekamera
tillganglig fran varje tryckfast avdelning.
Samband
31§ 1 Ubaten ska vara utrustad sa att kommunikation mellan rokdykare

och rokdykarledare sikras under hela insatsen.

Spygatt och avlopp

32§ 1 Ubéten ska vara utformad sa att vatten fran brandbekdmpning
kan dréneras till slaget/kélsvinet utan att i onédan kontaminera
utrustning. Avloppsanordningar bor finnas i utrymmen som
innehaller elektrisk utrustning for att reducera skador orsakade av
brandbekdmpningsvatten.

RMS-F 2015 171



6 Ubatar

172

6.14.10 Speciella krav

33§ 1

Regel 14, 15, och 16 i TSES 2009:98, bilaga 1 angaende underhall,
provning, utbildning, 6vning och dokumentation av brandskyddet
ombord giller ej for ubat. Syftet med dessa regler ska uppfyllas
genom regelverk specifikt framtagna for ubatsverksamhet.

Lage for alla brandskyddsinstallationer ska finnas beskriven i
dokumentation som finns tillganglig fran den plats som dr avsedd
for ledning av brandbekdmpning.

Permanent uppsatta brandskyddsplaner ska finnas pa lampliga
stllen i varje tryckfast avdelning.

Viderskyddad insatsplan for brandskydd ska finnas tillganglig vid
landgangen da ubaten ligger vid kaj.

Samtliga planer enligt ovan ska vara utformade i enlighet med
kraven i senast gillande FMV Teknisk Order.

6.15 Arbets- och boendemiljo

Se avsnitt 3.9, Arbets- och boendemiljo.

6.16 Ankring, bogsering och fortojning

6.16.1 Allmdnt

(avsiktligt tom)

6.16.2  System och utrustning fér ankring

1§ 1

Ubat ska ha sadan ankringsutrustning att ankring ar majlig vid en
sammantagen kondition motsvarande en vindhastighet pd minst
30 m/s, en strom minst 3 knop vid ett djup pa minst 50 meter.

Det ska vara majligt att stortankra vid minst 4 knop och minst 25
meters vattendjup.

Det ska vara mojligt att ankra och stortankra pa ett sakert sitt
utan krav pa funktionalitet hos elkraft-, hydraul-, styr- och
kontrollsystem.

6.16.3  System och utrustning for bogsering

2§ 1

Det ska vara mojligt att ta bogsering fran assisterande bogserfartyg
utan personal pa ubatens déack.

Det ska vara mojligt att ta och slappa bogsering utan krav pé
funktionalitet hos kraft-, styr-, och kontrollsystem.

Det ska vara mojligt att bogsera ubat i minst 2 knop vid en
vindhastighet pa minst 30 m/s och en signifikant vaghojd pa minst
2 meter.
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6.17 Automation

6.16.4  System och utrustning for fortéjning

3§ 1 Ubit ska ha utrustning, system och utformning sa att fort6jning
utan assisterande fartyg vid annat fartyg, kaj eller brygga kan
genomforas pa ett sikert och tillforlitligt satt.

6.16.5 Fallskydd och réicken

45 1 Ubét ska kunna utrustas med racken eller annan avgriansning som
forhindrar fall 6verbord vid kaj och i docka.

6.16.6 Landgdng

56 1 Ubét ska medféra landgang som mojliggor forflyttning av egen och
assisterande personal till och fran ubaten efter fértdjning vid kaj,
brygga, annan ubit eller ytfartyg.

2 Landgéngen ska ha utformning med riacken eller annan
avgransning som forhindrar fall 6verbord.

6.17 Automation

Anviands ej.

6.18 Dokumentation

6.18.1  Forteckning 6ver handlingar
10§ For forteckning 6ver handlingar rérande sjovardighet som ska finnas om-
bord se RMS-F kapitel 3.17 Dokumentation.
6.18.2  Teknisk dokumentation
11 Forteckning av vilka ritningar och ¢vrig dokumentation som ska delges OI

MFI fore forstagangsinspektion (inkl sammanstillning av tryckskrovsge-
nomforingar) framgar av samt , och .
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7 Befintliga orlogsfartyg = 40 ton

7.1 Allmanna bestammelser

1S For befintliga fartyg giller byggnadsregelverket samt de beslut om tilllimp-
ningar av regelverk som fattats infér ombyggnader av hela eller delar av far-
tyget enligt detta kapitel.

2§  Befintliga fartyg, byggda innan 1992-08-10 dir byggnadsregelverk ej gar
att faststalla, besiktigas mot

o CM Norm Sjovardighet (CM 1992-08-10 Sjosék 804:61058),
« beslut efter genomforda typ-/forstagangsbesiktningar samt

o beslut om tillimpning av regelverk som fattats vid senare
ombyggnader.

3§ Vid ombyggnader och modifieringar, eller om nytt fartomrade eller nya upp-
gifter planeras ska ett ssmmanhallet regelverk for nya fartyg enligt denna ut-
géva av RMS tillimpas.

4§ Vidédndrade foreskrifter som galler for 6rlogsfartyg ska dessa tillimpas enligt
inforanderegler i dessa, dock under beaktande av 6vriga regler i RMS.

7.2 Informationsmote

DesignA ska tidigt, infor en planerad ombyggnad/modifiering av ett drlogsfartyg,
kalla till ett informationsméte med SJOI/MFI dér DesignA redovisar tinkt omfatt-
ning av ny malsittning, specifikationer, tekniska losningar och tidsplaner m m (se
avsnitt 1.4.5 5 §).

7.3 Ombyggnadsmote

For varje orlogsfartyg som avses byggas om/modifieras eller om nytt fartomrade el-
ler nya uppgifter planeras ska ett ombyggnadsméte arrangeras med SJOI/MFI var-
vid Agarforetridaren (AF), DesignA och tinkt bestillare samt ténkt kontrollansva-
rig deltar. Vid motet ska tinkt omfattning av projektet presenteras av DesignA som
kallar till motet (se avsnitt 1.4.5 4 §).

1S For fartyg intagna i klass eller som ska tas in i klass efter ombyggnad, ska
klassificeringsséllskapet vara representerat vid ombyggnadsmétet.

Baserat pa ombyggnadsmotet faststills av OI MFI vilken utgdva av RMS som ska
tillimpas samt vilka delar och hur dessa ska tillimpas och tolkas (se avsnitt 1.4.5 6

§).

7.4 Kravsparningslista sjosdkerhet

1S Efter ombyggnadsméte beslutar O MFL, pa underlag fran DesignA, en krav-
sparningslista som anger vilket regelverk som géller for de delar av fartyget
som byggs om.

2§ Kravsparningslista ska struktureras efter RMS litterering och foreligga som
DesignA forslag en manad fore ombyggnadsmote. Kravsparningslistan ska
versionshanteras och dateras.

RMS-F 2015 175



7 Befintliga 6rlogsfartyg > 40 ton

Kravsparningslistan utgér grund for projekteringen av ombyggnaden och ar samti-
digt ett av de underlag som fartygsinspektorer vid MFI kommer att genomfora sjo-
vardighetsbesiktning mot nar ombyggnaden éar klar.

7.5 Befintliga fartygs utrustning

1§ Pafartyg som genomgar ombyggnad ska utrustning och installationer kom-
pletteras enligt vad som anges i respektive kapitel i RMS-F och vad som be-
slutas i kravsparningslista efter ombyggnadsmote.

Krav som géller alla 6rlogsfartyg finns samlade i kapitel 3, Gemensamt for drlogsfar-
tyg. Kraven giller dven for befintliga fartyg enligt vad som anges under respektive
kapitel

7.6 Besiktning av befintliga fartyg

1S Regler och processer for fartygsbesiktningar regleras i RMS-G.

Besiktning av befintliga fartyg genomfors mot:

a. det regelverk som gillde vid fartygets byggnation/kravsparningslistor
sjosakerhet.

b. de regelverk som giller for ombyggda delar enligt faststdllda
kravspéarningslistor/typbesiktningar.

c. uppgifter i Tillsynsbok.
d. RMS-E
Se avsnitt 1.4.5 8 §.

7.7 Pagaende ombyggnad

Orlogsfartyg vars utveckling eller ombyggnad gjorts enligt d& gillande utgdva av CM
Norm Sjovardighet eller RMS-F far fardigutvecklas och byggas enligt samma regelut-
gava. Alternativt far fardigutveckling och byggnation ske enligt senast gallande ut-
gava av RMS-F for hela eller delar av fartyget. Om sa sker ska detta beslutas vid ett
nytt uppstartsmote/ombyggnadsméte.

Vid dndrade myndighetskrav som giller for orlogsfartyg eller forandrade utrust-
ningskrav ska dessa dock tillimpas varvid ny version av kravsparningslistan beslutas,
avsnitt 1.4.5 9 §.
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