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FORORD

Regler for militédr sjofart, RMS, skall tillimpas pa orlogsfartyg. Regler
for det militdra sjosdkerhetssystemet skall tillampas for all verksam-
het inom Forsvarsmakten med o6rlogsfartyg och dykare samt de stod-
system och den infrastruktur som erfordras for att tillgodose kravet
pa militdr sjosdkerhet.

RMS bestdr av atta delar inklusive en samling av forfattningar (RMS

Forfattningar).
Regler for Militar Sjofart
| RMS -G |
RMS - F RMS RMS -S RMS - P RMS -D RMS - M RMS - Dyk
Fartygsakerhet Forfattningar Sjosakerhets- Bemanning Fartomraden Marin yttre Sékerhets-
system Behdrighet Eldrift miljé instruktioner
Vila Materiel-
underhall

Av praktiska skéal ges RMS ut i fyra volymer:

Volym 1 med RMS-G, S, P, D och M

Volym 2 med RMS-F Fartygssidkerhet

Volym 3 med RMS Férfattningar (ringparm)
Volym 4 med RMS-Dyk

RMS-G (Gemensam)

Innehaller gemensamma och allménna delar for hela regelverket.

RMS-S (Sjésékerhetssystem)

Innehaller regler for det militdra sjosdkerhetssystemet.

Datum for utdrag:

18-01-11

Giltigt till:

18-02-10
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FORORD

RMS-P (Personal)

Innehaller regler for bemanning, behorigheter och vila.

RMS-D (Drift)

Innehéller regler om fartomrdden samt skotsel och arbete med elan-
laggningar, ansvar och behorigheter, samt reglering av materielun-
derhall.

RMS-M (Marin yttre miljé)

Innehaller regler till férebyggande av luft- och vattenféroreningar
fradn orlogsfartyg.

RMS-F (Fartygssékerhet)

Normer {or 6rlogsfartyg innehéller regler for 6rlogsfartygs sjovardig-
het. Oaktat att bemanning och milj6 i lagens mening ingar i begreppet
Fartygssikerhet har SJOI av praktiska skl valt att behandla dessa av-
snitt i egna regeldelar: RMS-P respektive RMS-M.

RMS Férfattningar

Innehaller foreskrifter med mera fran Sjofartsverket samt lagar och
forordningar, samlat i en ringpéarm.

RMS-Dyk

Innehaller sdkerhetsinstruktioner for dykeriverksamhet.
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ANDRINGAR | RMS 2007

Kortfattad beskrivning av dandringar och réittelser fran RMS-F - Nor-
mer, 2004-10-01 till RMS-F - Fartygssédkerhet, 2007-01-01

Overgripande

Andringen innebar omfattande fordndringar av regelverket, vilka pa-
verkar sdvil innehall som struktur i RMS-GSPDM och RMS-F. Det ar
inte mojligt att detaljerat beskriva alla &ndringar. Nedan beskrivs de
viktigaste strukturella och sakmaéssiga @ndringarna. Réttelser, nya
hanvisningar till externa uppdaterade foreskrifter, text om drlogsfar-
tyg som utrangerats mm kommenteras ej i detalj. Innehallsforteck-
ningar har ej rattats upp i detalj annu.

RMS-G har nyskrivits som inledning och dvergripande regelverk i
RMS-serien. Allmédnna definitioner, férfattningar och foreskrifter, na-
tionella och internationella regler har flyttats frain RMS-F och samlats
i RMS-G.

Regler for Marinens fartygsinspektion (MFI) har flyttats fran RMS-F
och samlats med regler f6r hela Militdra sjosékerhetsinspektionen
(SJOI) i RMS-G.

Granskning och anpassning av text och hanvisningar i RMS-F har
skett mot DNV regelverk “Rules for Classification of Ships” och “Ru-
les for Classification of High Speed, Light Craft and Naval Surface
Craft” fran July 2005. Exakta hanvisningar till Pt., Ch. och Sec. i DNV
regelverk har undvikits sa langt mojligt for att underldtta hantering
av uppdaterade klassregler och tillimpning enligt beslut pa uppstart-
moten for nya projekt. Framtida uppréttning av RMS underléttas
ocksa.

Skdrpning av restriktioner for att nyinstallera Halon och Halotron har
inforts i flera kapitel.

Mojligheterna till anvéndning av materiel och material som godkéants
enligt EU, IMO, SjoV och SJOI regelverk har 6kats i flera kapitel.

Hénvisningar till ny SJOFS 2005:24 om arbetsmiljé pa 6rlogsfartyg
har inforts i flera kapitel.
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Senaste SJOFS:ar om Livraddningsutrustning m m (2004:29 och
2004:30) och Stabilitet (2006:01) samt nya AFS (bl a om tryckkarl), EL-
SAK-FS m fl har ej granskats systematiskt och paverkat ny RMS fullt
ut. Ny SJOFS (2005:15) om transport av farligt gods har ej granskats
eller beaktats.

Detta dr en stor brist i RMS och kan endast forbéttras pa sikt. Vissa ge-
nerella hanvisningar om mdojligheterna att tillimpa dessa nya regel-
verk vid nybyggnation eller storre modifieringar har inforts.

Angivande av exakta utrustningskrav med M-nr och benimning
undviks, for t ex livrdddningsmateriel och navigatorisk utrustning,
och ersdtts med att FM krav och DesignA specifikationer skall finnas
samt att prestandanormer skall uppfyllas.

I kapitel 4, 5,7, 8,9, 11 och 12 har férteckning 6ver handlingar som
skall finnas ombord vid MFI inspektioner, kompletterats och delats
upp efter de dokument som kontrolleras vart annat ar respektive vart
sjdtte ar infor fornyad sjovardighetsinspektion. Detta anpassar in-
spektionerna till tydligare rutiner for utfirdande av sjovéardighetsbe-
vis (se regler i RMS-G).

Kapitel 1 och 2. Fartygssédkerhet - normer fér érlogsfartyg
och klassning av 6rlogsfartyg

Ny SJOFS 2005:11 om tillimpningen av Férordning om sékerhet pa
orlogsfartyg, inklusive klassning av 6rlogsfartyg har inforts i RMS vil-
ket dr grunden for regler i bl a kapitel 2. Infors att konsekvensanalys
skall redovisas innan dldre orlogsfartyg tas in i klass.

Tillimpning av RMS-F och regler for klassning av 6rlogsfartyg har
fortydligats och dterfinns i kapitel 1 och 2 i RMS-F. Fortydligande har
skett av roller och ansvar mellan Férsvarsmakten (AF), SJOI, Design-
ansvarig (DesignA) och klasséllskap. Ansvaret for DesignA (normalt
FMV) har beskrivits i enlighet med bl.a. utredning AGATA KRI och
géllande beslut i HKV. Detta har ocksa medfort fértydligande av De-
signA ansvar och uppgifter pa flera stillen i RMS-F, men ocksa i RMS-
G och RMS-D.

20

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



ANDRINGAR | RMS 2007

Kapitel 3.

Anvénds ej.

Kapitel 4 och 11. Aldre respektive nya ubatar

Kapitel 11 Ubatar frdn RMS-F 2004-10-01, har till huvuddelen flyttats
till en ny kapitel 4, ”Aldre ubatar”. I kapitel 4 har endast vissa anpass-
ningar av regler for boendemiljo, nddkraft, omrades-klassning av bat-
terirum samt alternativa nya gas- och vattensldckanordningar inforts
enligt nya SJOFS samt for att ensa kapitel 4 och 11.

Msjligheterna att efter SJOI godkdnnande anvinda alternativ utform-
ning av brandskydd enligt SJOFS 2004:31 vid ombyggnad av &ldre
ubatar, har inforts.

I kapitel 4, 6 och 11 har inforts krav pa att renhet i LOX-system skall
specificeras, och renhet i systemet sdkerstillas. Rutiner for detta skall
finnas och resultat kunna redovisas.

For fallrep och landgangar har hanvisningar till ISO-standarder in-
forts. Anvisning i SjoV meddelande 1970:A13 om anvandning av Tri
och oxygen for skoljning har tagits bort.

Kapitel 11 &r en helt nyskriven, funktionellt baserad regelsamling. Ka-
pitlet avser nya projekt med ubatar for stridsuppgifter.

Kapitel 5. Aldre 6vervattensfartyg

Aldre befintliga 6vervattensfartyg enligt samma kapitel 5, i RMS-F
fran 2004-10-01 innehaller fortydligande om tillimpning av innehallet
och infor begreppet Stodfartyg. Brandskydd har uppdaterats med
hanvisningar till SJOFS 2004:31 och i inledning till kapitel 5 anges sér-
skilt om tillimpning av nya regler pa éldre fartyg.

Krav pa raddningsbat eller arbetsbat, stdlls endast for vidstracktare
fartomrdde dn Nordsjofart samt for fartyg storre &n 1000 ton deplace-
ment. Krav stélls pa fartyg 6ver 40 ton att ha “alternativ anordning”
att ta ombord MOB (i likhet med SJOFS krav). Texten fortydligas dven
avseende bemanning av raddningsbat (RMS-F och RMS-P).
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For fallrep och landgangar har hanvisningar till ISO-standarder in-
forts. Krav pa transportabel dieseldriven nédbrandpump har siankts
till 25 m3/ h i enlighet med DNV-krav. Krav pd optiskt brandlarm i
kompositfartygs maskinrum har tillkommit. Anvisning i Sj6V med-
delande 1970:A13 om anvdndning av Tri och oxygen f&r skdljning har
tagits bort.

Kapitel 6. Gemensamt for érlogsfartyg

Regler om tryckkarl har férenklats och hianvisar framst till ny SJOFS
2005:24 med hanvisningar till nya AFS. Krav pa att LOX-behallare bor
underkastas invandig besiktning har tillforts. Dessa AFS har dess-
utom nyligen omarbetats. Regler om tryckkarl ar darfor ej helt upp-
daterade efter senaste regelverk.

Kapitel om lyftdon har uppdaterats i enlighet med senaste externa re-
gelverk och anpassningar till 6rlogsfartyg.

Krav pé livraddningsanordningar f6r dykare under tryck, har fortyd-
ligats att gdlla for mattnadsdykverksamhet.

Avsteg i krav pa placering av sidoljus har utéver Kv typ Vby, kom-
pletterats med ubatar. Placering av toppljus och ankarljus samt tabell
med minimikrav pa fartygsljus har generaliserats till ubatar och ej
specificerats med dagens typer Vgd/S6d och Gtd.

Kommunikationsutrustning och sérskilt om GMDSS har anpassats sd
langt mojligt till ny SJOFS 2004:28. Hela kapitlet 4r omskrivet.

Regler for Navigations- och 6vrig utrustning har flyttats fran kapitel
5 till kapitel 6 och generaliserats och anpassats for alla typer av 6rlogs-
fartyg. Krav pa radar har fortydligats efter att ej ha varit nimnt i fore-
gdende version av RMS-F.

Nytt dr att krav pa AIS stélls for fartyg storre dn eller lika med 40 tons
deplacement, i vidstrdcktare fart an inomskéarsfart fran och med 2009-
01-01.

Arbets- och boendemilj6 och delar av regler for RADHAZ, &r anpas-
sat efter ny SJOFS 2005:24 med kompletteringar till denna SJOFS. For
vissa delar av boendemiljon géller sédrskilda regler for ubat, och han-
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visningar gors fér dessa avsnitt till ny kapitel 11. Aven Aldre ubatar
enligt kapitel 4 hdanvisas till ssamma regler i kapitel 6 och samma vi-
dare hanvisning till kapitel 11.

Hénvisning till TFG 860035 har utgatt da GL foreskrifter om livsmed-
elskontroll d4ven géller for dricksvatten.

Stridsmaéssiga krav pd EMC och NBC-skydd, utdver sjosdkerhet, med
hanvisningar till bl a klassregler, har strukits och hanvisning sker till
bestillarens (HKV) krav.

Krav pa

* Anldggarintyg for fasta brandskyddsanldggningar
* Materieldokumentation

¢ Konfigurationsledning

¢ Sprak och digital hantering av sdkerhetsviktig information har till-
kommit.

Kapitel 7 och 8. Nya 6vervattensfartyg och
lattkonstruktions- och héghastighetsfartyg

Har framst fortydligats i formuleringar av klassnotationer och férenk-
lats genom generella hanvisningar till klassregler utan exakta hanvis-
ningar till Pt, Ch och Sec i DNV regelverk.

Méjligheterna att efter SJOI godkédnnande anvénda alternativ utform-
ning av brandskydd enligt SJOFS 2004:31, har inforts.

Komplettering har skett med hénvisning till krav avseende skum och
sprinklingssystem.

Kapitel 9. Batar

I huvudsak har smarre redaktionella upprattningar skett.

Héanvisningar till SJOFS och FFS har uppdaterats (SJOFS 2005:24 och
FFS 1998:11).

Fortydligande av regler for ljudsignal har inforts.
Hénvisning till RMS-M har inforts.
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Isolering av avgasror, kap 9.1.8.5.1 har hojt kravet pa isolering att
gdlla fran 60°C samt att roterande delar ska ha omslutande skydd.

Hojd pa rdcke pé passagerarbatar har hojt kravet till 1100 mm.

Kapitel 10. Hemvarnsbatar

Endast redaktionella d&ndringar har skett

Kapitel 11. Ubatar

Se kapitel 4.

Kapitel 12. Specialubatar

”Se dven kapitel 4 och 11” har angivits generellt. I 6vrigt endast re-
daktionella andringar.
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1. FARTYGSSAKERHET

1.1 ALLMANT

Regelverket RMS Fartygssikerhet (RMS-F) skall tillaimpas pa orlogsfar-
tyg.

Enskilt 4gda fartyg/batar, som enligt sdrskilda avtal nyttjas som 6r-
logsfartyg inom hemvarn med marina uppgifter, sjovardighetsin-
spekteras enligt sdarskilda regler och med héansyn till sdrskilda forut-
sdttningar, som regleras i kontrakt mellan batdgande hemvarnsman
och Forsvarsmakten, se kapitel 10, Hemvarnsbatar.

Enligt Forordning om siikerheten pi érlogsfartyg (SFS 2003:440) géller
vissa delar av Fartygssikerhetslagen (SFS 2003:364) dven orlogsfartyg.
Sjofartsverkets foreskrifter om tillimpning av forordningen om sikerhet for
drlogsfartyg (SJOFS 2005:11) anger hur regler for drlogsfartygs sjovér-
dighet skall utvecklas.

I Fartygssdkerhetslagen 2003:364, 2 kap, 1 § star att “ett fartyg dr sjovir-
digt bara om det iir si konstruerat, byggt ,utrustat och hillet i stind att det
med hinsyn till sitt dndamdl och den fart som det anvinds i eller avses att
anvindas i erbjuder betryggande sitkerhet mot sjoolyckor”. For att uppna
denna malsdttning maste fartyget dimensioneras sa att de hallfast-
hetsméssiga pakanningarna ej overstiger tillatna varden. I Sjofarts-
verkets forfattningshandbok finns ej ndgra byggnadsregler for fartyg,
utan man hanvisar till de olika klassificeringssdllskapens regler. Detta
géller dven for orlogsfartyg, som skall dimensioneras, konstrueras,
byggas, utrustas, underhallas och kontrolleras i enlighet med de
klassregler som beslutats gilla och Forsvarsmaktens normer.

Pé grund av orlogsfartygens speciella karaktdar och anvandning gér
det ej att inom alla omraden direkt tillimpa Sjofartsverkets forfatt-

ningshandbok, varfér drlogsmarina tillaimpningsbestammelser har
utarbetats inom de omraden som finns angivna under RMS-G For-

svarsmaktens regler for egenkontroll av sitkerheten pd drlogsfartyg.

Regler for 6rlogsfartygs fartygssakerhet baseras i stor utstrackning pa
SOLAS, SJOFS och andra regler for civil sjofart. Vid utarbetandet av
Regler for militdr sjofart har ofta regler for “Lastfartyg” t ex avseende
stabilitet, brandskydd och utrustning, befunnits vara basta grunden
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for utarbetande av regler for drlogsfartyg. Reglerna géller i den om-
fattning som anges i RMS. Detta innebdr inte att 6rlogsfartyg betrak-
tas som Lastfartyg eller ska folja regler for Lastfartyg annat &n vad
som anges i RMS.

Orlogsfartyg skall ej heller folja regler for passagerarfartyg om inte
hanvisningar till sddana regler sker i RMS. Nar 6rlogsfartyg medfor
fler 4n 12 passagerare skall fortfarande RMS regler for 6rlogsfartyg
tillampas och regler for passagerarbefordran, definitioner och erfor-
derliga intyg framgar av RMS-G och RMS-F.

I detta regelverk har hanvisningar gjorts till de lagar, férordningar, f6-
reskrifter etc som ar angivna i forteckningen under RMS-G, Forfatt-
ningar.

Dessutom innehéller regelverket bestimmelser som har sitt ursprung
i under RMS-G angivna nationella och internationella regelverk och
publikationer.

Stridsrelaterade belastningar sasom chock, splitter, projektiler m m
beaktas enligt speciella forutsittningar for respektive fartygstyp.

Kontroll av att konstruktionen ej utsétts for otillatet hoga belastningar
p g a reaktionskrafter och férskjutningar fororsakade av egna vapen
(sjunkbomber, pjdser, robotar, etc) samt andra for respektive fartygs-
typ specifika belastningar (bl a vdldsam landstigning) skall genom-
foras.

1.2 TILLAMPNING OCH IKRAFTTRADANDE

1.2.1

For varje orlogsfartyg som avses utvecklas, inkdpas eller inhyras skall
ett uppstartningsmote arrangeras med Militdra Sjosdkerhetsinspek-
tionen (SJOI) varvid Agarft')retr'eidaren (AF), Designansvarig (De-
signA) och tankt bestéllare samt tankt kontrollansvarig (t ex klass-
ningssallskap) skall deltaga. Baserat pa detta mote faststills vilken ut-
gava av RMS-F som skall tillampas och i vilken utstrackning kom-
mande forandringar av regelverket skall beaktas.
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1.2.2

For orlogsfartyg som avses byggas om, tilldelas nytt fartomrade eller
nya uppgifter skall ett inriktningsméte arrangeras med SJOI och 6v-
riga deltagare enligt 1.2.1. Harvid skall faststéllas vilken utgava av
RMS-F som skall tillampas och i vilka avseenden de regler som géllde
da fartyget byggdes skall tillampas.

1.2.3

Pé existerande orlogsfartyg skall utrustningen kompletteras for att na
upp till de krav som géller 16s utrustning enligt detta regelverks se-
naste utgava. Plan for detta utarbetas av Agarforetradaren i samrad
med SJOL

1.2.4

Orlogsfartyg vars utveckling eller ombyggnad gjorts enligt da gal-
lande utgédva av CM Norm Sjiviirdighet eller RMS-F far fardigutvecklas
och byggas enligt samma regelutgava. Tidpunkt for start av utveck-
ling skall faststéllas. Alternativt far fardigutveckling och byggnation
ske enligt senast gdllande utgdva av RMS-F. Om sa sker skall detta
meddelas SJOL

1.2.5

Vid konstruktion av drlogsfartyg skall Designansvarig (DesignA) ut-
ses. DesignA skall folja RMS och ansvarar for att gillande regelverk
foljs. Infor forsta sjovardighetsbesiktning av ett nytt eller modifierat
fartyg skall DesignA styrka att gdllande regelverk foljts. Detta skall
verifieras med erforderliga certifikat (t ex klasscertifikat) och intyg
vilka framgér av RMS. Nar sddana certifikat och intyg saknas, skall
DesignA kunna styrka uppfyllande av géllande regelverk. I praktiken
erfordras samverkan mellan DesignA och SJOI under nyutveckling
och modifiering av orlogsfartyg.
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1.2.6

Vid tolkningsproblem eller avvikelser fran regelverket foreslar De-
signA 16sning fér godkdannande av SJOIL. Vid avvikelser frin RMS-F
och hinvisade regelverk skall DesignA soka dispens hos SJOI, med
redovisning varfor regelverk ej kan tillimpas och med férslag pa 16s-
ning som ger likvardig sdkerhet.

1.3 TOLKNING AV BESTAMMELSER

Vid sjovirdighetsbedémning av nya eller ovanliga konstruktioner el-
ler fraga som ej omfattas av detta normverk skall beslut fattas av SJOL
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2 KLASSNING AV
ORLOGSFARTYG

2.1 KLASSIFICERINGSSALLSKAP

2.1.1

Klassificering, nedan ocksa bendmnt klassning, innebér klassifice-
ringssallskapets, nedan @ven benamnt klassen, kontroll att dess egna
regler foljs. Klassen utfardar certifikat som bekréftar detta.

2.1.2

Vid nyproduktion och inkdp av orlogsfartyg skall ett klassificerings-
sdllskap eller annan oberoende tredje part med klassificeringssall-
skaps uppgifter och befogenheter engageras. SJOI faststiller vilka de-
lar av ett fartyg som far hanteras av klassificeringssallskap (motsv).
De uppgifter som ej hanteras av klassificeringsséllskap (motsv) han-
teras av SJOL Nyproducerade och inkdpta drlogsfartyg skall vara
klassade och behallas i klass.

2.1.3

Befintliga 6rlogsfartyg, som i huvudsak avses fa uppgifter eller fart-
omraden som de inte dr konstruerade for, skall sjosdkerhetsméssigt
analyseras relativt kraven i RMS-F kapitel 5. En sddan analys skall ge-
nomfodras av en oberoende tredje part. Med ledning av resultatet fran
analysen avgor SJOI i vilken utstrackning fartygen skall uppgraderas
och/eller vilka begrinsningar i nyttjandet som erfordras. SJOI avgor
efter redovisad konsekvensanalys, ocksd om sadana fartyg skall upp-
tas i Klass och bibehallas i Klass.
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2.1.4

Utover analys relativt kraven i RMS-F kapitel 5, skall sjosdkerhets-
maéssig analys ske mot det nya fartomrade och de nya uppgifter som
fartygen avses fa. SJOI beslutar i vilken utstrackning fartygen skall
uppgraderas och/eller vilka begransningar i nyttjandet som erfordras
med anledning av denna analys.

2.1.5

Om ett inkopt fartyg ar i Klass skall SJOI ges méjlighet att avgdra om
fartyget skall bibehallas i denna Klass. Batar och ubatar klassas ej.
Aven specialubatar kan undantas fran krav pa klassning. (For defini-
tioner, se 1.3).

2.1.6

Till grund for RMS-F ligger regler for fartyg enligt klassificeringssall-
skapet Det Norske Veritas (forkortat DNV).

Klassificeringssallskap som dr anslutnatill the Naval Ship Classifica-
tion Association (NSCA) och som dessutom accepterats av Sjofarts-
verket enligt SJOFS godtas av SJOL Vid val av annat klassificerings-
séllskap &n DNV skall det visas fér SJOI att minst RMS-F/DNV niva
uppnads. Detta avser alla stdllen i RMS-F dar DNV namns.

2.2 KLASSBETECKNINGAR

2.2.1 Allmént

Vid utarbetandet av denna utgdva av RMS-F har sammanséttningen
July 2005 av regelverken anvints.

DNV Rules for Classification of Ships
respektive

DNV Rules for Classification of High Speed, Light Craft and Naval Surface
Craft.

DNV Part 5 Chapter 14 Naval and Naval Support Vessels behandlar 6r-
logsfartyg och ingdr, med samma lydelse, i bada regelverken.
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Klassbeteckningen &r styrande for ett fartygs konstruktion och
tilllatna sjobelastningar.

Den fullstindiga klassbeteckningen for ett fartyg bestams i anslutning
till uppstartningsmétet. Nedan beskrivs hur klassbeteckningen véljs
enligt DNV regelverk.

2.2.2 Definitioner av ldngd-, deplacements- och
hastighetsgrédnser

Beroende pa fartygstyp, langd, deplacement och hastighet klassas ett
orlogsfartyg enligt det ena av de tvd DNV-regelverken.

DNV Rules for Classification of Ships férkortasnedan DNV SHIPS.

DNV Rules for Classification of High Speed, Light Craft and Naval Surface
Craft forkortas nedan DNV HS, LC & NSC.

I DNV SHIPS tillats skrov av stal samt 6verbyggnad av stal eller alu-
minium, i DNV HS,LC & NSC tillats skrov och 6verbyggnad av stal,
aluminium eller kompositer.

Regeldelen DNV Part 5 Chapter 14 Naval and Naval Support Vessels,
nedan forkortat DNV Pt.5 Ch.14, omfattar regler for 6rlogsfartyg som
klassas enligt saval DNV SHIPS som DNV HS, LC & NSC.

Fartyg som inte uppfyller forutsdttningarna for klassning enligt DNV
HS, LC & NSC klassas enligt reglerna i DNV SHIPS.

For 6vervattensfartyg av enskrovstyp med Lpp <150 m géller nedan-
stdende definitioner vid val av regler och klassbeteckning enligt DNV
HS, LC & NSC Pt.1 Ch.1 Sec.2:

Overvattensfartyg som uppfyller deplacementsvillkoret
A<(0,16 L B)1»

klassas som lattkonstruktionsfartyg (light craft) och far LC i huvud-
klassbeteckningen, se nedan. Dessa fartyg far klassas enligt DNV HS,
LC & NSC.
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Har ar
A = maximalt tillatet deplacement, i ton

L =storsta langd av fartygets vattentéta skrov i eller under djupaste vattenlinje
(deepest water line) med fartyget stillaliggande, i m

B = bredden av vattenlinjen vid halva langden, L./2, i m

Kommentar: Deplacementsvillkoret for LC 6rlogsfartyg skiljer sig
fran deplacementsvillkoret for civila lattkonstruktionsfartyg.

Fartyg som i tilldgg till deplacementsvillkoret &ven uppfyller hastig-
hetskravet

V>7,16 A0-1667

klassas som ldtta hoghastighetsfartyg (high speed, light craft) och far be-
teckningen HSLC. Dessa fartyg far klassas enligt DNV HS, LC & NSC.

Har ar
V = maximal hastighet i knop

A = maximalt tillatet deplacement, i ton

For orlogsfartyg konstruerade enligt DNV HS, LC & NSC anvands
emellertid endast klassbeteckningen LC NAVAL eller LC NAVAL
SUPPORT, oberoende av hastighetskravet ovan. Tillaggsbeteck-
ningen HS anvinds saledes inte for dessa fartygstyper.

Déaremot anvinds bade varianterna LC PATROL och HSLC PATROL
for orlogsfartyg som konstrueras enligt DNV HS, LC & NSC Pt.5 Ch.6
Patrol Boats.

For orlogsfartyg kortare dn 50 m (overall length, L, enligt DNV Pt.5
Ch.14 Sec.1 B201) kan, fran fall till fall, modifikationer i krav medges
av SJOL

I DNV HS, LC & NSC anges fartygstyper med skrovkonfigurationer
som klassas enligt det regelverket, t ex flerskrovsfartyg, svdvare, si-
dokdolssvavare och barplansfarkoster, se vidare Pt.0 Ch.2 Sec.2.
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2.2.3 Klassbeteckningar (huvudbeteckning — main class
notation)

For information om klassbeteckningens uppbyggnad och betydelse
hénvisas till DNV HS, LC & NSC Pt.0 Ch.5 och Pt.1 Ch.1 respektive
DNV SHIPS Pt.1 Ch.1.

Klassbeteckningen for 6rlogsfartyg borjar pa X1A1 eller X1A1 LC.
Alla drlogsfartyg tilldelas tilldiggsnotationen “Naval” eller “"Naval
Support”. Aktuella klassbeteckningar for 6rlogsfartyg kan sdledes
innehadlla foljande delar

»« 1A1 Naval

" 1A1 Naval Support

"« 1A1 LC Naval

" 1A1 LC Naval Support

¥« 1A1 LC Naval Support Patrol

"« 1A1 HSLC Naval Support Patrol

Delen ¥«1A1 i klassbeteckningen visar att de grundldggande klassifi-
ceringsvillkoren avseende konstruktionskontroll och tillverknings-
kontroll ar uppfyllda.

Om tecknet ¥« saknas i klassbeteckningen eller 4r modifierat till W be-
tyder detta att ett existerande fartyg, byggt utan DNV:s inspektion,
har klassats in.

For stodfartyg och trangfartyg med beteckningen LC Naval Support
skall fartygstypen narmare anges, se DNV Pt.5 Ch.14. For st6d- och
trangfartyg med beteckningen Naval Support (utan LC) kan fartygs-
typen narmare anges, se DNV Pt.5 Ch.14.

Exempel ar

"« 1A1 LC Naval Support Patrol

" 1A1 Naval Support Tanker for Oil
"« 1A1 LC Naval Support Car Ferry A.
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Speciellt for fartyg som klassas enligt DNV HS, LC & NSC fogas till
klassbeteckningen en servicerestriktion, bendamnd Hg; fartreduktions-
graf. Denna géller individuellt for varje fartyg.

SJOI faststiller fartygets fartomrade.

2.2.4 Tilldggsbeteckningar (special notations)

Till de obligatoriska delar i klassbeteckningen som avser grundlag-
gande klasskrav pa arrangemang, skrov, maskineri, rorsystem och
elektriska system kommer ett antal valfria tilldggsbeteckningar, spe-
ciella beteckningar (special notations).

AF beslutar om operativa malséittningar och prestanda utéver sjosa-
kerhetsmaéssiga krav, t ex om helikopterkapacitet, NBC-skydd och
obemannat maskinrum. Om AF beslutat om sddan malsdttning, kan
SJOI besluta att motsvarande klassbeteckning skall anges och regel-
krav uppfyllas.

Exempel pa majliga tilldggsbeteckningar for orlogsfartyg ar

HELDK Helikopterdack med tillagg S, SH eller SHF
EO Obemannat maskinrum

ICS Integrerad datorsystem

NAUT Nautisk sékerhet

NBC NBC-skydd

NV,N,SV Vibrationer och buller

ICE Isklass, flera alternativ

F-A, M, C Utokat brandskydd

CRANE Klassning av kranar

DSV Dykerisystem

Forteckningar 6ver tillgédngliga speciella beteckningar och hanvis-
ningar till detaljerade beskrivningar finns i respektive DNV-regel-
verk, Pt.1 Ch.1.

Exempel

En fullstandig klassbeteckning for ett stridsfartyg, t ex en korvett,
byggt enligt DNV HS, LC & NSC kan vara

"« 1A1 LC NAVAL E0 HELDK-SHF NBC-2
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En fullstdndig klassbeteckning for ett stodfartyg byggt enligt DNV
SHIPS kan vara

"« 1A1 NAVAL SUPPORT RO/RO EO ICE-1A HELDK-SH CRANE
NBC-2 F-AMC

2.2.5 Nationella avvikelser fran klassregler. Tilldggsbeteckning
(swe)

SJOI kan besluta om avvikelser fran klassreglerna. I sddana fall ges
fartyget en tillaggsklassbeteckning (swe). Avvikelserna dokumente-
ras i ett appendix till klasscertifikaten enligt DNV Pt.5 Ch.14. Sec.1 E.
Deviations from the Rules.

Exempel

En fullstindig klassbeteckning for ett stridsfartyg, t ex en korvett,
byggt enligt DNV HS, LC & NSC med svenska avvikelser kan vara

" 1A1 LC NAVAL (swe) EO HELDK-SHF NBC-2

2.2.6 Klassreglers samverkan med svenska och internationella
regler

For allmént géllande bestimmelser for 6rlogsfartyg hanvisas dven till
forteckningar med forfattningar samt nationella och internationella
regler i RMS-G.

Hastighetskravet for hoghastighetsfartyg i DNV-reglerna ar i prakti-
ken lika med hastighetskravet i IMO:s High-Speed Craft Code, HSC-ko-
den (i denna anges deplacementet i kubikmeter). Fartyg som uppfyl-
ler detta hastighetskrav behandlas enligt reglerna i HSC-koden och i
motsvarande svenska forfattningar.

Fartyg som har lagre hastighet behandlas enligt reglerna i IMO-kon-
ventionen Safety of Life at Sea, SOLAS 1974 med &ndringar, och/eller i
motsvarande svenska forfattningar.

DNV:s regler inkluderar vissa av de internationella reglerna utgivna
av IMO och andra organisationer. Andra regler ligger utanfor sillska-
pets regelverk.

Klassificeringsséllskap kan pa sdrskilt uppdrag kontrollera och certi-
fiera att olika nationella och internationella regler {6ljs. Sddana upp-
drag ingér dock i allménhet inte i det egentliga klassningsarbetet.
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4. ALDRE UBATAR

4.1 ALLMANT

4.1.1. Giltighetsomrade

Detta kapitel géller ubatar med maximalt dykdjup lika med typ Vés-
tergotland, Sodermanland och Gotland, byggda fore 040401, som ska
moderniseras eller byggas om. Los utrustning skall kompletteras for
att nd upp till de krav som giller enligt detta regelverks senaste ut-
gava. Se kapitel 1, pkt 1.2.3.

Denna kapitel giller ocksa som grund for fartygsinspektioner av uba-
tar byggda fore 040401. Foér bedomning av ubatar dr ocksa de regler
som géllde vid fartygets byggnation samt MFI typinspektion och pre-
judicerande beslut styrande for bedomning i enskilda fragor. Vid
tveksamheter vad som ir relevant underlag kontaktas OI MFL

Innehallet &r 6verfort fran den tidigare RMS-F, kapitel 11 Ubdtar (i
dess lydelse 2004-10-01) och dérefter vidareutvecklat.
4.1.2 Tilldmpning

I samband med uppstartning av ombyggnad etc av dldre ubétar tas
stdllning till huruvida regler i detta kapitel eller nya regler ska tillam-
pas. Se dven kapitel 1, 1.2 Tillimpning och ikrafttridande.

Pa ubatar kan “navigating bridge”, brygga, utgéras av mandverrum-
met.

4.2 SKROV MED FASTA DELAR

4.2.1 Inledning

Enligt Fartygssdkerhetslagen 1988:49, 2 kap, 1 star det att “ett fartyg ir
sjovirdigt bara om det dr sd konstruerat, byggt, utrustat och hdllet i stind
att det med hinsyn till sitt dndamdl och den fart som det anviinds i eller avses
att anvindas i erbjuder betryggande sikerhet mot sjdolyckor”. For att
uppnd denna malsédttning maste ubdten dimensioneras, sa att de hall-
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fasthetsmidssiga pakdnningarna ej verstiger tillatna varden. Detta
gdller dven for ubdtar, som skall dimensioneras, konstrueras i enlig-
het med Forsvarsmaktens krav och av Designansvarig faststéllda spe-
cifikationer. SJOI kan meddela dispens frdn normerna om det ar ska-
ligt med hénsyn till ubatens storlek eller om konstruktionen vésent-
ligt avviker fran vad som ar att betrakta som konventionell ubétskon-
struktion.

4.2.2 Dimensionering av ubatars tryckskrov

Ubatar skall dimensioneras pa ett sadant sétt att betryggande sdker-
het erhalls mot buckling, st6t, kollaps, korrosion och utmattning.
Ubatar skall d&ven konstrueras sé att raiddning fran tvingande botten-
lage kan ske ner till av Forsvarsmakten faststallt djup.

4.2.3 Ventiler i tryckskrov

4.2.3.1

Tryckskrovsventiler skall till antal och placering uppfylla principen
om dubbel sdkerhet och skall klassificeras, manodvreras och ventilldge
indikeras enligt nedan.

Tryckskrovsventil dr en avstdngningsventil som dr dimensionerad ef-
ter samma kriterier som géller for tryckskrovet med avseende pa sta-
tisk hallfasthet och st6t och vars primédra uppgift ar att utestanga det
yttre vattentrycket.

Normalt skall ventilen infdstas direkt till paldgg i tryckskrovet men
kan undantagsvis tillatas placering skild fran detta, varvid ventilen
via en tryckfast rorledning (samma hallfasthetskrav galler som for
ventilen) forbinds med tryckskrovet. Sistnamnda placering tillats for
vissa mindre ventiler (se mom 4.2.3.2) men skall f6r andra tillamp-
ningar provas fran fall till fall.

I rorsystem som kraver dubbla tryckskrovsventiler (se mom 4.2.3.2)
kan antingen anvidndas dubbelventil (sammanbyggd i gemensamt
hus) eller separata ventiler med mellanliggande tryckfast rérledning
som skall ha ett minimum av rérkopplingar och vara sa kort som mdoj-
ligt. Ibunkringsledning fér tryckfast ddcksanslutning med rorledning
betraktas som en tryckskrovsventil i system med krav pa dubbla ven-
tiler.
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4.23.2

Antal och placering av tryckskrovsventiler dr beroende pa system-
konfiguration, principen “dubbel sikerhet” skall gélla genomgaende:

* Rorsystem som stdr i direkt forbindelse med yttre vattentrycket
skall vara forsedda med dubbla tryckskrovsventiler.

¢ Undantag fran detta medges for rérsystem som har inombords rér-
ledning som alternativt

e Ar tryckfast (se vidare mom 4.2.3.8 betriffande rorledningar i sjo-
vattenforande system) eller

e Har en lickarea understigande 1,5 cm?

I dylika system dr enkel tryckskrovsventil tillfyllest.

* Irorsystem som inte star i férbindelse med det yttre vattentrycket,
dvs utombords ledning &r tryckfast separerad fréan sjon, skall fin-
nas enkel tryckskrovsventil.

* Om rorledningen har en ldckarea som understiger 1,5 cm? godtas
ventilmontage inne i ubéten skilt fran tryckskrovet.

I de fall rorsystem enligt ovan har inombords tryckfast rorledning
vars lickarea understiger 20 cm? erfordras ingen tryckskrovsventil.
Har bor dock observeras att avstangningsventiler kan erfordras av
funktionella skal.

4233

Manovrering och klassificering av tryckskrovsventiler sker enligt
nedan:

¢ Ventilkategori med avseende pa ventilkroppsldge
1. Normalt 5ppen oberoende av dykdjup.

2. Normalt 6ppen till begransat dykdjup men skall pa djup darutdver
alltid vara stangd. Avser dven ventiler som stdngs i samband med
dykning.

3. Stangd i uldge. Kontrolleras stangd /stdngs i samband med forbe-
redelse fér dykning.

4. Normalt stingd i uldge men 6ppnas temporart oberoende av dyk-
djup.
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5. Normalt stingd i uldge men 6ppnas temporirt pa begransat dyk-
djup. Pa dykdjup ddrutover skall ventilen alltid vara stingd.

¢ Ventilgrupp med avseende pa dimension/lackarea (Avser majligt
lackageflode pa rorledning beldgen innanfor ventilen vid det
storsta dykdjup pa vilket ventilen &r 6ppen)

A. Léckarea stérre dn 20 cm?/diameter storre dn 50 mm (Lickflodet
Over-stiger tankblasningskapaciteten pa fullt dykdjup samt lanskapa-
citeten i ytlage).

B. Avser endast begrénsat dykdjup for ventilkategori 2 och 5. Lacka-
rea storre 4n 20 cm*/diameter storre 4n 50 mm (Lackflodet 6ver- eller
understiger tankblasnings kapaciteten beroende pa lackarea och dyk-
djup och dverstiger lanskapaciteten i ytldage).

C. Lackarea mindre dn 20 cm?/diameter mindre 4n 50 mm men stdrre
dn 1,5 cm?/diameter storre dn 14 mm (Lackflodet understiger tank-
blasnings kapaciteten pa fullt dykdjup och lanskapaciteten i ytldge).

D. Lackarea mindre dn 1,5 cmz/ diameter mindre 4n 14 mm (Lackflo-
det understiger lanskapaciteten pa fullt dykdjup och ddrmed natur-
ligtvis dven tankbldsnings kapaciteten).

4.2.3.4

Med héanvisning till ovanstdende klassificering skall ventilklasserna
1A, 2B, 4A och 5B vara forsedda med fjarrmandvreringsanordning.

For klass 4A och 5B kan undantag medges beroende pa atkomlighet,
anvandningsfrekvens och 6vervakning. For ventiler i klass 4A och 5B,
som hela tiden star under 6vervakning nér de dr 6ppna, erfordras
ingen fjarrmandvrering.

For system med krav pa dubbla ventiler erfordras fjdarrmandvrering

endast for den yttre ventilen.

Utdver vad som ovan angetts skall fjarrmandvreringsanordning dven
finnas pa ventiler i ldnssystemet som har vital betydelse for att lans-
ning av instrommat vatten snabbt skall kunna igangsattas.

Fjarrmanovreringsanordning skall vara konstruerad fér hog funk-
tionssdkerhet. For ventilklass 1A &r kraven sérskilt hoga, varfor re-
dundanta system hadr rekommenderas for de kraftforsorjningskallor
som dr erforderliga for atminstone ventilstingningsmandver. Auto-
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matisk ventilstingning vid kraftbortfall godtas under forutsattning
att detta inte pa annat sdtt &ventyrar ubdtens sikerhet. Stromforsor;j-
ning till fjarrmandvreringsanordning skall ske fran elnédt som har bat-
teribackup.

Fjarrmanovrering av ventiler skall ske samlat frdn en manoverplats i
vardera tryckfasta avdelningen, lampligen dykcentral respektive ma-
skincentral (se mom 4.2.3.7) betrdffande mimikpaneler).

Aktiveringsorgan for fjairrmandver skall normalt placeras vid mano-
verplats i den tryckfasta avdelning dér ventilen &r placerad. Undan-

tag kan dock goras om en huvudfunktion mandvreras och 6vervakas
i en avdelning och det for drift av denna funktion erfordras ventilma-
noveriannan avdelning. I dessa fall rekommenderas att fjarrmandver
normalt sker frdn huvudfunktionens manodverplats, men att fjarrma-
nover i nddsituation d@ven kan ske frdn den avdelning dar ventilen ar
placerad.

Gemensam nodfjarrmandverfunktion for kritiska ventiler bor 6verva-
gas med syfte att nedbringa varaktigheten av ett vatteninbrott satill-
vida, att lokalisering av lacka/manévrering av enskilda ventiler ej be-
hover ske.

Ovanstdende krav dr betingade av ubétssdkerhetsskal. Darutover kan
funktionella skil finnas som motiverar fjairrmandvrering dven av an-
dra ventiler.

4.23.5

Samtliga tryckskrovsventiler skall kunna mandvreras manuellt, dvs

med handkraft dtminstone kunna stingas vid det maximala differens-
tryck som kan rada pa ventilkroppen. Utvixling eller annat arrange-
mang kan erfordras.

Mekanisk indikering, som tydligt visar O (6ppen) och S (stangd) skall
finnas pa ventilen.

Med hénsyn till férutsebara problem betrdffande atkomstmdojligheter
till ventilspindlar, sarskilt om de ligger nédra ett vatteninbrottsstélle,
rekommenderas for svaratkomliga ventiler, speciellt i klass 1A men
dven 1C och 4A, anordning som méjliggor saker stingningsmandver
utan att man behover vrida direkt pa ventilspindeln. Exempel pa sé-
dana anordningar ar spindelférlangningar, flexballedningar, hand-
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hydrauliska pumpar och fjaderstingande hydrauliska vriddon/cy-
lindrar i kombination med handmandvrerad riktningsventil fr nod-
mandver. Tydlig markning f6r O och S skall finnas.

4.2.3.6

Med hénsyn till saval sekundéra skaderisker som till att ballasttank-
volym och tillgangligt luftforrdd har begransningar vad avser mojlig-
heten att bldsa upp ubaten till ytan, efter ett langvarigt vatteninbrott,
via en grov rorledning pa stort dykdjup bér mojligheten att inféra ror-
brottsventiler innanfor tryckskrovsventiler i klass 1A ndrmare stude-
ras, detta oaktat dessa dr fjarrmandvrerade. Om funktionssdkra ror-
brottsventiler kan installeras torde kraven kunna siankas pa saval
fjarr- som handmandvrerings anordningar.

4.2.3.7

Fjarrmanovrerade tryckskrovs- och ldnsventiler skall vara forsedda
med indikeringar for 6ppet och stangt ldge. Aktiveringsorganet skall
mekaniskt entydigt visa beordrat ventilldge. Tillhorande indikering
skall vara placerad i anslutning till aktiveringsorganet.

Dessutom skall fjarrindikering finnas pa manuellt mandvrerade ven-
tiler i klass 2C och 5C. Undantag medges dock for ventiler som star
under 6vervakning den tid de dr 6ppna samt for ventiler som stdngs
i samband med dykning.

Vidare rekommenderas att det i dykcentralen finns indikeringar for
fjarrmanovrerade ventiler i klass 2B och 5B och fjarrindikerade venti-
ler i klass 2C och 5C som é&r placerade i och mandvrerade fran aktra
tryckfasta avdelningen.

Stromforsorjning till indikeringsanordning skall ske fran elndt som
har batteribackup.

Mimikpaneler rekommenderas for f6ljande installationer:

Snorkel- och avgasinstallation.

Sjokylvatteninstallation.

Lansinstallation.

Dykinstallation.
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4.2.3.8

Sjovatten forekommer av skilda anledningar i inombords rérsystem,
exempelvis for kylning, viktreglering och lansning.

Vissa rorledningar utsatts hédrvid for tryck upp till stérsta dykdjup
och skall séledes vara tryckfasta. For rorledningar som normalt &r
Oppna till sjon oberoende av ubéatens aktivitet och dykdjup skall sdr-
skilda krav med avseende pa stot uppfyllas. Med hansyn till den po-
tentiella risk for vattenintrangning som en sddan rorledning innebér
skall dessa darfor i mojligaste man begransas till antal och langd samt
dgnas sdrskild omsorg vad géller dimensionering, konstruktiv ut-
formning och kontroll.

Forlaggning av rorledning skall ske med iakttagande av att dven ett
mindre ldckage kan utgora en sdkerhetsrisk, t.ex. genom att vatten-
sprut tranger in i elektrisk utrustning.

Ur buller- och stétsynpunkt kan flexibla rérférbindningar vara moti-
verade i rubricerat rorsystem. Speciell uppméarksamhet skall dock &dg-
nas dessa forbindningar med beaktande av riskerna for materialets
aldring.

Svets- och 16dfogar skall kontrolleras omsorgsfullt med oforstérande

provningsmetoder och inte endast genom tryckprovning.

Ror skall kunna provtryckas i hela sin langd da de d&r monterade om-
bord.

Vid dimensionering av rorledningar skall gangse rorledningsnormer
anvandas. Darvid skall sarskilt beaktas de forhallanden som fore-
kommer pa ubat, t ex onormalt smd bockningsradier.

Med hénsyn till att ballasttankblasningskapaciteten maste dimensio-
neras for att klara ett vatteninbrott genom den storsta férekommande
rérledningsarean rekommenderas att denna area ej verstiger 80 cm?
vilket motsvarar en rordiameter av max 100 mm.
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Sammanstéllning éver krav pa tryckskrovsventiler

Direkt for- | Lackarea >1,5 2 1iT-skrov | Paventi- | Ja P& fijarrma-
bundet cm? (@>14 mm) ler med novrerade
med det Ej tryckfast inom- @>50mm ventiler.
yttre vat- | pords rérledning normalt/ P& manuella
tentrycket temporért 4) med venti-
26ppna i ler med @>14
ulage/vid mm normalt/
dykning temporart
Oppna i ulage
1 skild fran | Erfor- Ja Erfordras ej
T-skrov dras €j
Lackarea< 1,5 1 | T-skrov Erfor- Ja Erfordras ej
cm? (@<14 mm) dras €j
Tryckfast inom- | 1 | T-skrov | P& venti- | Ja? P& fjarrma-
bords rérledning ler med névrerade
@>50mm ventiler
Ejiforbin- | Lackarea®<1,5 |1 | T-skrov | Paventi- | Ja¥ P& fjarrma-
delsemed | cm? (@<14 mm) ler med névrerade
yttre vat- Ej tryckfast inom- @>50mm ventiler
ten tryck- | pords rérledning normalt/
et, dvs ut- tempo-
ombords rart 6pp-
rorled- naiulage
ning ar Lackarea< 1,5 1 | T-skrov | Erfor- Ja Erfordras ej
tryckfast cm? (@<14 mm) eller skild | dras ej
helt SePa- | E tryckfast inom- fran T-
;‘?éid fran | bords rorledning skrov
: Lackarea>20cmz2 | 1 | T-skrov Erfor- Ja Erfordras ej
(2>50 mm) dras €]
Tryckfast inom-
bords rorledning
Léackarea < 20 0 - - - -
cm? (@<50 mm)
Tryck- fast inom-
bords
1. Annan ventilplacering kan undantagsvis medges, se mom 4.2.3.1
2. Undantag fran krav pa fjarrmanéveranordning kan i vissa fall medges, se mom 4.2.3.4.
3. Sarskilda rekommendationer foreligger betraffande handmandverorgan for vissa ventiler, se
mom 4.2.3.5.
4. Undantag fran krav pa fjarrindikering kan i vissa fall medges, se mom 4.2.3.7.
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4.3 STABILITETS- OCH
FLYTBARHETSREGLER

4.3.1 Krdngningsprov

Krangningsprov for att faststilla tyngdpunktsldge skall utforas enligt
Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om fartygsstabilitet och
fribord 1993:3, bilaga 2.

4.3.2 Stabilitetskriterier

Ubat av konventionell typ med enkelskrov och cirkuldrt tvarsnitt
skall uppfylla de stabilitetskriterier som anges nedan. Fér ubatar med
annan skrovutformning skall stabilitetsegenskaperna redovisas for
och godkdnnas av Forsvarsmakten. Avseende stabilitetskriterier
skiljs pa:

¢ intakt stabilitet i ytldge respektive i uldge.

¢ stabilitet for ubaten i skadat skick i ytlage respektive i uldge.

4.3.3 Intakt stabilitet i ytldge

4.3.3.1

Den maximalt rdtande hdvarmen (GZ) skall vara minst 0,20 meter.

43.3.2

Begynnelsemetacenterhéjden (GM,), korrigerad for effekten av moj-

liga fria vétskeytor i alla tankar (inkl ballasttankar), skall vara minst

0,20 meter. Detta varde far under intagande av ytldge eller uldge ald-
rig underskridas.

43.3.3

Ubat skall i ytlage ha ett reservdeplacement pa minst 6,5% av ytldages-
deplacementet.
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4.3.4 Intakt tvdrskepps- och langskeppsstabilitet i uldge

4.3.4.1

GBy skall vara minst 0,20 meter.

4.3.4.2
Stabilitetsvidden O, skall vara 180°.

4.3.5 Stabilitet och flytbarhet fér ubat i skadat skick i ytldge

4.3.5.1

Ubét skall med endera av ballasttankarna vattenfylld, med 6vriga bal-
lastankar blasta och ldnsade, ha ett fribord till ndgon nedgéangslucka
pd minst 1 m eller, om luckan &r skyddad av formskrov, minst 0,75 m.

4.3.5.2

Ubat skall med intrdngd vattenmangd motsvarande 2% av uldgesde-
placementet, i kolar for eller akter med ballasttankar blasta och lan-
sade, ha ett fribord till ndgon nedgangslucka pa minst 1 m eller, om
luckan dr skyddad av formskrov, minst 0,75 m.

4.3.6 Stabilitet och flytbarhet fér ubat i skadat skick i uldge

4.3.6.1

Detta kapitel avser ubatar med maximalt dykdjup lika med typ Vés-
tergotland, Sodermanland och Gotland. Ubéatens bldsningskapacitet i
ulédge skall uppfylla foljande krav enligt nedan.

Den storhet som i forsta hand bestimmer verkan av blasning av bal-
lasttankar 4r tankblasningskapaciteten (m?/s) vilken 4r avgorande
for hur snabbt ubdten kan erhalla uppkraft. Begransande faktorer dr
tryckluftforradets storlek och begynnelsetryck samt rorsystemets ka-
pacitet.

Vid dimensionering kommer det mest kritiska fallet att bestaimmas av
ubatens storsta dykdjup, eftersom den inldckta vattenméangden ge-
nom en viss ldckarea okar med dykdjupet.
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For att ubaten skall kunna ta sig upp till ytan efter att pa storsta dyk-
djup fatt brott pa en rorledning av grévsta forekommande dimension
krdvs att tankbldsningskapaciteten dr mycket stor. Detta &ven om
ubdten med intakt framdrivningsmaskineri samtidigt kors mot ytan.
Om sa likvil skulle kunna ske kommer ubaten inom kort att &nyo
sjunka pa grund av bristande ldnskapacitet, om ldckan ej snabbt tétas.

Ett sétt att vasentligt 6ka ubdtens majligheter att ta sig upp till ytan,
och stanna kvar dér, dr att minska varaktigheten av ett vatteninbrott.
Darfor bor tryckskrovsventiler, som normalt dr 6ppna i uldge, med di-
ameter 50 mm och darover, forses med fjarrmandvrering. Ventil-
stangning forutses darmed kunna ske inom 20 sekunder fran vatten-
inbrottets borjan.

Tankblasningssystemet skall dimensioneras sa att svdvande ubat val
kan bldsas till ytan fran storsta tilldtna dykdjup med en ldacka pa en
rorledning med en inre diameter av 50 mm. Blasning forutsétts pabor-
jas senast 20 sekunder efter lackans uppkomst. Alternativt skall syste-
met medge att ubdten kan blasas till ytan frdn samma djup med en
lacka med 20 sekunders varaktighet fran en rérledning med storsta
forekommande diameter.

4.3.6.2

Tankar och kolars langd skall, for att begransa fria vétskeytors inver-
kan, begrédnsas sa att tillrdcklig dynamisk langskeppsstabilitet erhal-
les.

4.3.6.3

Trim- och rollvinklar vid normal bldsning skall begréansas till for
ubatstypen specificerade vérden.

4.3.7 Stabilitetshandlingar

Stabilitetshandlingar skall éverldmnas till SJOI och far vara pa
svenska eller engelska och ett exemplar av dessa skall finnas ombord.
Stabilitetsbok skall godkdnnas av SJOI efter DesignA forslag.
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Fore forsta sjovirdighetsgodkidnnande eller dd storre modifieringar
skett, skall foljande handlingar 6verldmnas till SJOI:

* Generalarrangemang
¢ Linjeritning
¢ Tankplan med tankars
- volymer
- tyngdpunktslagen
— arbetstryck och provtryckningstryck.
¢ Skrovritning med mattangivelser som visar ubatens
— huvudmatt
— tankars och rums dimensioner samt
— luckors placering.

* Hydrostatiska data som funktion av djupgaendet under hela dyk-
forloppet (fran ytlédge till fullstaindigt uldge)
— deplacement i m*
— deplacementstyngdpunktens ldge (Iangskeppsled)
— viktstyngdpunktens lige (langskeppsled)
— GB (tvér- och langskeppsled)
— moment for trimdndring.

4.3.7.1

Skalenliga ritningar, som visar flytldge med ballasttankar fyllda en
och en, varvid 6vriga ballasttankar &r lansade. Erforderlig forflytt-
ning av trim-, viktregler- och kompensationsvatten for att uppfylla
krav enligt 4.3.5.1 skall anges.

4.3.7.2

Skalenliga ritningar, som visar flytlige med intrangt vatten i kolar for
respektive akter och med ballasttankar lansade. Erforderlig forflytt-
ning av trim-, viktregler- och kompensationsvatten for att uppfylla
krav enligt 4.3.5.2 skall anges. Intrangd vattenméangd skall vara 2% av
uldgesdeplacementet.

50

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



4. ALDRE UBATAR

43.7.3

Diagram (trimpolygon), som anger begransningar i trim- och viktreg-
lering i uldge. Diagram skall ange vikt som funktion av tyngdpunkts-
forskjutning.

4.3.8 Deplacementskontroll

Deplacementskontroll och stillaliggande avvéigning i ulage skall utfo-
ras efter varje arsoversyn (AQO), generaloversyn (GO), modifiering
(MOD).

4.3.9 Skottstdngning

Skottstangning i ubatar regleras av Ub I M Allmén 5.5.

4.3.10 Tryckfast skott

Tryckfast skott mellan tryckfasta avdelningar skall dimensioneras i
paritet med tryckskrovet s att raddning av instangd personal kan ske
ned till det djup vartill tryckskrovet kan tdnkas vara intakt.

Skottet forses med sddan(a) lucka(or) att besdttningen, efter att ha
raddat sig 6ver i oskadad avdelning, oavsett roll- eller trimvinkel och
tryckstegring formar att stdnga luckan (orna). Skottet bor forses med
genomgang (sluss) med dubbla luckor s att personal i skadad avdel-
ning kan slussas till oskadad avdelning med ringa tryckstegring i
denna. Luckorna skall 6ppnas inat i respektive avdelning sa att de td-
tar med trycket i skadad avdelning.

Det tryckfasta skottet bor vara sé gastitt att den sammanlagda tryck-
okningen fran gaslackor och ett sannolikt antal slussningar blir hogst
0,5 bar efter 7 dygn.

En tryckfast vatten- och gastdt grans skall kunna skapas mellan de
bada avdelningarna. Detta skall kunna ske fran endera avdelningen
utan att tgdrder behdver vidtas i motsatt (skadad) avdelning.

Om sluss enligt ovan finns skall denna vara/kunna goras tillganglig
fran den oskadade avdelningen, dvs anses ingd i denna.

Skapande av en tryckfast grans skall kunna ske sa snabbt att forutsatt-
ningarna for 6verlevnad i den oskadade avdelningen inte dventyras.
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4.3.10.1

Ventilarrangemang (antal ventiler, mandvrering, placering etc) i ror-
ledning som forbinder de badda avdelningarna viljs huvudsakligen
beroende pa foljande faktorer:

¢ Om rorledningen tillhor ventilationsanldggning.

¢ Roérdimension (med héansyn till méjlig lackarea for vatten/gas).

* Om forbindelsen normalt dr 6ppen eller stangd.

¢ Om rorledningen dr tryckfast i ndgon eller badda avdelningarna.

» Oppna/sting frekvens (med avseende pa arbetsbelastning vid
normal drift).

Principen ”"dubbel sikerhet” definieras sa att tvd av varandra helt
oberoende fel/skador maste intraffa samtidigt for att en kritisk situa-
tion skall kunna uppsta.

For rorledningar i tryckfast skott medfor detta att dubbla ventiler ej
nodvéndigtvis erfordras eftersom tryckskrovet i sig, kring respektive
tryckfast avdelning, kan betraktas som den yttre avgransningen mot
sjon, och tryckfasta skottet som den inre. Skottet utgor saledes en del
av den dubbla sikerheten mot vattenfyllning av oskadad tryckfast av-
delning.

4.3.10.2

Rekommenderade ventilarrangemang i tryckfast skott framgar av ta-
bellen pd nésta sida. Dessa rekommendationer skall betraktas som
minimikrav.

Andra arrangemang kan dock vara motiverade av skil som berér an-
tingen ubdtssidkerhet eller systemfunktion.

Definitioner

TF = Hela rorledningen med tillhorande komponenter &r/kan tillslu-
tas tryckfast i respektive avdelning. Ventil till eventuellt férekom-
mande ej tryckfast grenledning dr normalt stangd.
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Ej TF = Rorledningen &r ej tryckfast eller har ventil som normalt &r 6p-
pen till gj tryckfast avdelning.

Generellt rekommenderas att ventiler monteras direkt pa det
tryckfasta skottet. Om ventil placeras skild fran skottet skall ror-
ledning mellan skott och ventil vara tryckfast.

Rorledning som passerar genom tryckfast tank skall vara tryckfast
for savil inre som yttre dvertryck.

Fjarrmanovrerade ventiler bor lagesindikeras och mandvreras
samlat fran en panel i vardera avdelningen (Iampligen i dyk- res-
pektive maskincentral). Under normal drift sker manovrering
Oppna/Sténg fran den avdelning som har systemfunktionsansvar.
I den andra avdelningen kan det vara tillfyllest med fjarrmanéver
endast for nddstangning.

Gemensam fjarrmandvrering av flera ventiler kan 6vervégas i
syfte att minimera stangningstiden. Darvid maste dock beaktas att
detta inte medfor begransningar vad avser normala driftfunktio-
ner.

Automatisk stingning av fjarrmandvrerade ventiler vid kraftbort-
fall godtas under forutsattning att detta inte pa annat sitt aventy-
rar ubdtens sidkerhet. Ventiler i batteriventilationsledningar kan
vara ett exempel pa nér stangt lage inte alltid innebéar sidkert lage.
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4.4 STYRANORDNINGAR

4.4.1 Inledning

Styranordningar pa ubatar skall kunna kraftférsorjas och mandvreras
med ett huvud- och reservsystem som dr oberoende av varandra, hu-
vudtavlan for elkraftdistribution far vara gemensam. Reservstyrning
skall kunna ske frdn ordinarie styrplats (manoverrummet). Pa ubatar
med minst tvd oavhingigt reglerbara drivlinor eller bogthrustrar ma
enligt SJOI bedomande reservsystem utga.

Styranordningar pa ubatar skall uppfylla kraven i Det Norske Veritas
Rules for Classification of Ships, part 3, chapter 3, section 2.

Reglerna skall tillimpas dven pa okonventionella styranordningar.

4.4.2 Girhastighet

Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 3, chapter 3,
section 2 J102 b ersatts av foljande:

Kapaciteten pa styranordningen skall vara sddan att fullt rustad ubat
vid fart som motsvarar 85% av max effekt framat i smult vatten i 6ver-
vattensldge dndrar sin kurs minst 45° pa tiden:

t=(60x A 1/3) /v (sekunder) (Gilleleje-konventionen)
dar
A = deplacementet for fullt rustat fartyg i m3

v = framdriftshastighet i m/s

4.5 MASKINANLAGGNINGAR

4.5.1 Definitioner

Begreppet maskinanldggningar innefattar framdrivningsmaskineri
med hjidlpmaskiner samt rorledningar med pumpar och ventiler, obe-
roende av om anldggningarna ér placerade i maskinrummet eller e;.
For trycksatta ror, se kap 4.7.

Bestdmmelserna betrdffande roérledningars tryckskrovsgenomgangar
och 6ppningar i tryckskrovet se moment 4.2.3 Ventiler i tryckskrov.
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4.5.2 Tillédmpliga regler

Maskinanldggningar i ubatar skall konstrueras och byggas i enlighet
med SOLAS 1974 med andringar, kapitel 11 -1, part C, regel 26-37.

For ubatar som ej dr vapenbarande skall Det Norske Veritas Rules for
Certification/Classification of Submersibles fdljas, se kapitel 12, Specialu-
batar.

Harutover géller Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships,
part 4, chapter 1 och 2, om ej annat foreskrivits av Forsvarsmakten.
Andra klassificeringsséllskaps regler kan godkédnnas efter sarskild
provning.

4.5.3 Kommentarer till klassregler for maskinanlaggningar

Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 4, chapter 1,
Machinery and System Design, General skall foljas med nedanstdende
kommentarer

Section 1 General Requirements

Klassificering erfordras ej.
Section 3 Design Principles
A206

Mirkning skall utforas pa svenska.

A301

Maskinrumstelegrafen far utgoras av annan, av Forsvarsmakten god-
kénd, visuell anordning.

A400

Som sddan alarmanordning kan dven system for direkt telekommuni-
kation rdknas.

A500

Tilldmpas ej, se 4.10, Brandskydd.
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B202

Miljobetingelser specificeras for varje enskild ubatstyp.
Section 4 Ship Piping Systems

H103

Om brandpump utnyttjas som drivkilla for lansejektorer, sa skall till-
racklig kapacitet finnas for brandslackning samtidigt som lansning

pagar.
Section 5 Machninery Piping Systems
Aven direkt mekanisk lufttillforsel till maskineriet skall beaktas. Yt-

terligare installationer som skall vara foremal for sarskild uppmaérk-
samhet, ndmligen:

¢ Snorkel- och avgasinstallationer, se 4.5.5 Snorkel- och avgasinstal-
lationer

¢ System for LOX, se 4.5.6 Luftoberoende maskineri, oxygenforrad
och distribution av oxygen

¢ Luftatmosfdren i ubatar, se 4.5.7 Rening och kontroll av luftat-
mosfaren i ubat.

Section 8 Recommended Spare Parts

Tillampas ej.

4.5.4 Obemannat maskinrum

Maskinrum, som dr inrdttade for obemannad drift, skall uppfylla kra-
ven i Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 6, chapter
3.

4.5.5 Snorkel- och avgasinstallationer

Snorkelmast

Snorkelmastarrangemanget forldggs utanfor tryckskrovet, dvs utan
mastrecess inombords. Ur sdkerhetssynpunkt foreligger inget krav pa
att snorkelmast med toppventil skall dimensioneras for storsta
tillldtna dykdjup. Aven om snorkelmasten av funktionella skél ar
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tryckfast skall toppventilen inte betraktas som en tryckskrovsventil p
g a dess utsatta lage och att mojlighet till manuell mandvrering sak-
nas.

Toppventilen konstrueras f6r hog funktionssakerhet och minimalt
vattenintag vid tillfalliga djupsvangar och 6verskoljningar under
snorkeldrift. Ventilfunktionen skall vara sdkerstélld for de tryckfor-
hallanden som kan rdda inne i ubaten under snorkeldrift samt for all-
maént forekommande yttre miljobetingelser. Dessa krav &r inte i forsta
hand féranledda av ubatssdkerhetsskil utan syftar framst till att ge
ubaten hog tillganglighet.

Eventuell vattenférekomst i mast, mellan toppventil och ndrmaste
tryckfasta ventil, skall kunna drdneras/ldnsas fore start av snorkel-
drift och under snorkeldrift.

Utombords rérledningar med ventiler

Utombords snorkelluftledning bor ej bestd av grenledningar med pa-
rallella ventiler. Konstruktion med grenledningar rekommenderas
sdledes ej och avhandlas darfor inte har.

For maximalt dykdjup dimensionerad rérledning inkluderande
(minst) tvd ventiler, varav minst en tryckskrovsventil, skall finnas i
snorkelluftledning fére passage in i ubdten (eventuell tryckfast topp-
ventil medréknas ej). Tryckskrovsventil far placeras savél utom- som
inombords.

Eventuell vattenforekomst i rérledning mellan tryckfasta ventiler
skall kunna drdneras fore start av snorkeldrift.

For vadringsledning till forskepp som ansluts till snorkelmast géller
samma krav som for snorkelluftledning. Tryckfast ventil ndrmast
snorkelmast bor vara forsedd med automatisk snabbstangningsfunk-
tion och far vara gemensam med motsvarande ventil i snorkelluftled-
ningen (se &ven Mandvrering).

Inombords arrangemang

Snorkelluftinlopp skall, med hansyn till vatteninnehall och 14g tempe-
ratur, placeras vél avskilt fran kidnslig materiel.
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Med snorkelluften inkommande vatten bor avskiljas och uppsamlas i
tank/ldansgrop vars langskeppsutbredning och placering skall vara
sadan att inkommande vatten ej i namnvérd grad paverkar ubatens
trimldge. Tankvolymen boér motsvara fritt vatteninloppsflode genom
snorkelluftledning med ubat pa 20 m djup under sa lang tid som nod-
stingning av ventil berdknas ta (se &ven Mandvrering).

I tank uppsamlat vatten skall kunna ldnsas till sjon. Vattennivan bor
kontinuerligt kunna avlésas fran styrpanel samt larm utlosas vid hog
niva.

Mandvrering

Tryckskrovsventil, nirmast inlopp i ubaten, skall bdde kunna fjarr-
mandvreras och mandvreras manuellt. Ordinarie ventilmandverdon
skall vara placerat inombords. Manuell stingningsmanéver bor
kunna verkstéllas inom ca 10 sekunder. For tryckskrovsventil i vad-
ringsledning far tidskravet for manuell stangning stéllas i relation till
berdknade lackagefloden.

Tryckfast ventil ndrmast snorkelmast skall vara férsedd med automa-
tisk snabbavstangningsfunktion som stanger ventilen vid vattenin-
brott genom snorkelmasten motsvarande utebliven funktion hos
toppventilen. Mgjlighet till manuell mandver férordas men ér ej ett
krav om snorkelmasten r tryckfast.

Manoévrering och 6vervakning av komponenter ingdende i snorkel-
luftinstallationen skall ske samlat fran en 6verskadlig panel. Minst en
tryckfast ventil i snorkelluftledningen skall &ven kunna fjarrmandvre-
ras frdn annan tryckfast avdelning i ubat vid nod. Elektriska system
for manovrering och indikering av ventiler skall stromforsorjas fran
elndt med batteri-backup. Vid strombortfall skall ventiler inta sdkert
lage.

Avgasinstallation

Avgasinstallationens tryckskrovsgenomgang(ar) dr av ansenlig(a) di-
mension(er) och skall ddrfér 4gnas stor uppmaéarksamhet, bl a i f6l-
jande avseenden:

¢ Vid motorstart med vattenfylld yttre avgasledning ar det viktigt
att trycket i inre avgasledningen ej blir for hogt sé att risk for
sprangning av t.ex. judddmpare uppstar. Ett separat sakerhetssys-
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N

tem som nddstoppar motorn vid foér hogt avgastryck skall darfor
finnas.

¢ Savil yttre som inre ventilens mandverorgan skall vara placerade
inombords sa att ventilerna vid behov kan mandvreras manuellt.
For yttre ventil kan accepteras utombords placering av mandver-
don under forutsittning att detta dr forsett med fjdder som sdker-
stéller ventilstingning.

¢ Bada ventilerna skall tdta med sjovattentrycket och vid strém- och
hydraulikbortfall inta sdkert (= stingt) lage

¢ Skrovventilernas tdthet skall normalt vidmakthallas med hjalp av
ett ventilslipnings arrangemang. Slipning av yttre ventil skall déar-
vid ej behova ske fran utsidan av tryckskrovet.

4.5.6 Luftoberoende maskineri, oxygenférrad och distribution av
oxygen

Ubéatsmaskinerier av okonventionellt slag, s k luftoberoende maski-
nerier, innehdller ndgon form av lagring och distribution av oxygen.
Oxygen kan lagras som en kemisk férening i flytande form eller under
hogt tryck. For att frigora oxygenet s att det kan delta i maskineriets
kemiska process omvandlas det lagrade oxygenet, t.ex. i en forangare.

Oxygen under tryck eller i koncentrerad form utgér en riskkalla for
brand eller explosion.

Foljande anvisningar avser en LOX-installation for ett tillsatsmaski-
neri typ Stirlingmaskineri men kan tillimpas generellt for andra for-
mer och tekniker f6r oxygenlagring och distribution.

Detaljerade skydds- och sdkerhetsforeskrifter for handhavande av
flytande oxygen pa ubatar finns sammanstallda i Teknisk Order TO.

Allmént

LOX-system i ubatar skall konstrueras enligt erfarenhet och praxis
fran civila LOX-system.

Utbildning av personal, sdkerhetsforeskrifter och dokumentation for
drift och underhall kan anammas fran civil motsvarande tillimpning
men skall anpassas till den aktuella tilllimpningen i militdr ubat.
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Ombordtagning av LOX

Etablerad teknik och praxis fran civila bunkringsmetoder tillimpas.
Séledes anviands civila standardiserade kopplingar.

Krav pa renlighet och lampligt underlag pa kajen skall tillgodoses lik-
som tillsyn att annan verksamhet sdsom bunkring av brannolja eller
reparationsarbeten m m ej pagar samtidigt med bunkring av LOX.
Avspédrrning pd lampligt satt skall uppréttas.

Bunkring skall utféras av utbildad personal och skrivna anvisningar
skall finnas.

Lagring (forrad ombord) och distribution

Tank- och rérarrangemang inombords skall utformas sé att inga f6ljd-
haverier eller forvarrande haverier kan intriaffa i hindelse av haveri
for vilket ubaten ar konstruerad och utrustad att bemastra, t.ex. brand
eller vatteninbrott.

Tankarrangemanget skall kunna avreglas/stangas fran mandverplat-
sen i hidndelse av brand eller annan orsak. System och arrangemang
skall finnas for att avleda onormal tryckstegring av oxygen utom-
bords sa att ubdtens inre alltid dr sdkert.

Séakerhetssystemet skall vara s& utformat att tanktillstindet kan kon-
trolleras under alla forvantade driftfall.

Distributionssystemet skall konstrueras och byggas enligt bast kdinda
princip och teknik. Komponenter och material skall véljas sa att sak-
rast mojliga system erhalls. Samtliga ror och komponenter skall vara
helsvetsade dér inte sarskilda skdl motiverar annat.

Iutrymme ddr LOX-system finns skall sdrskilda krav pa renhet speci-
ficeras.

Samtliga utrymmen som innehdller rorsystem for LOX eller oxygen
skall forses med matutrustning f6r oxygenhalt med gréansvardeslarm.

Sarskilda krav pa renhet i LOX-system skall specificeras och renhet i
systemet sdkerstillas. Rutiner for detta skall finnas och resultat kunna
redovisas.
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Overvakning

LOX-installationen skall vara férsedd med mand&ver- och 6vervak-
ningssystem som tillgodoser en sdker och tillforlitlig hantering av
LOX ombord.

4.5.7 Rening och kontroll av luftatmosféren i ubat

SJOFS 2005:24 giller ej ubat enligt kap 7 1§. For ubat giller nedansta-
ende regler samt i ovrigt enligt Forsvarsmaktens krav och DesignA
specifikationer.

Regler for luftrening och tillsats av oxygen vid langre tids uldge fram-
gar av UBIM:Allm samt UbRaddnI FM 2006. Kontroll av luftatmosfa-
ren i ubaten skall ocksa ske enligt ovanndmnda reglementen med
lamplig utrustning. Oxygen- och koldioxidhalt skall kontrolleras med
instrument med erforderlig noggrannhet.

Andra dmnen som skall kunna kontrolleras ar:

¢ Kolmonoxid (CO)

e Kvaveoxider (NOy)

¢ Klorgas (Cl,)

Dessa @mnen kontrolleras endast vid extrem situation (t ex brand) och

med enklare utrustning (t ex Drager-ror). Gransviardena framgér av
UB I M:Allm och UbRaddnI FM.

Gransvarden for luftsammansattning

1. 2. 3.
12 dygn (5dygn | 8 h/dygn | 1h/dygn
utan vadring)
0, 18% 18% 18% 1
CO, 0,5% 0,8% 2%
Cco 35 ppm 35 ppm 100 ppm | 3
Kolvaten
Aromatiska (exkl. bensin) | 10 mg/m® 10 mg/m®
Alifatiska (exkl. metan) 60 mg/m® 60 mg/m® 4
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Anm 1
Indd, efter 7 dygn, kan halten O, tilldtas ga ned till 14%.

Anm 2

Hogst 0,5% efterstravas. I nod, efter 7 dygn, kan halten tillatas stiga
till 4%. Detta vérde skall kunna hallas tills O,-halten sjunkit till 10%.

Observera att CO,-halt 6ver 0,5% innebér 6verskridande av Arbetar-
skyddstyrelsens, ASS, anvisningar.

Anm 3

100 ppm motsvarar “rokarmiljo”. Denna halt kan tilllatas forekomma
i dieselmotorrum. CO-halt efter torpedskjutning far ej 6verstiga £100

Anm 4

For dvriga féroreningar, se SJOFS 2005:24 med hanvisning till AFS.

4.5.8 Luftatmosféar i extrem situation

Extrem situation dr nddsituation (t.ex. brand, tvingande bottenlige)
eller stridssituation. Vid extrem situation tilldts gransvardena over-
skridas intill for situationen acceptabla grénser.

4.5.9 Bullernivaer

Sjofartsverkets foreskrift 2005:24 tillampas, samt att foljande hogsta
ljudtrycks-nivaer skall efterstravas:

¢ [ f{orlaggning och radiohytt 55 dB (A)
¢ Imanodverrum, kok, torpedrum och maskincentral 65 dB (A)
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4.6 LANS- OCH
LACKTATNINGSUTRUSTNING

4.6.1 Inledning

Specifika svenska bestaimmelser saknas for savél lans- som lacktéat-
ningsutrustning varfér SOLAS 1974 med &ndringar, &r tillimplig be-
traffande lansutrustningen och Forsvarsmaktens krav och Designan-
svarigs specifikationer betraffande lacktatningsutrustningen. (Anm.
Nya svenska regler enligt SJOFS 2006:1 r ej inarbetade i RMS-F
annu).

For ubétar géller enligt nedan:

Om en ubat vid storsta tilldtna dykdjup far en licka som ej gar att tita
kan det instrémmande vattnet, med rimliga dimensioner pa lansan-
laggningen, ldnsas ut endast om ldckarean dr mycket liten (i storleks-
ordningen ndgon cm?). Vid en stérre licka krévs att ubaten snabbt
bringas till ytan genom bldsning av tankar eller pa annat sitt sa att
verkan av ldckan ddrmed reduceras. I detta ssmmanhang maste fram-
hallas betydelsen av att, om ubdten kan blasas till ytan, den &ven skall
kunna bli kvar dar.

Varje tryckfast avdelning bor ha en lanspump. Lanspumpen skall
kunna startas och stoppas fran den avdelning dar pumpen &r place-
rad.

Lansinstallationen skall ges en sddana kapacitet att den med minst
50% overstiger vad som erfordras for att ubdten

¢ vid ytan skall kunna ldnsa ut instrémmande vatten fran en ldcka pa
ett rér med 50 mm diameter (ca 20 cm? lickarea)

* pastorsta tilldtna dykdjup skall kunna Idnsa ut instrommande vat-
ten fran en lacka pa ett ror med 14 mm diameter (1,5 cm?)

Lansning skall kunna ske till +/-30° trimvinkel, varvid dock kapaci-
teten vid trimvinklar skilda fran 0° far nedga.

Lansningsfunktionen bor goras oberoende av flera kraft- och hjalp-
system. Endast batterispanning skall utnyttjas fér funktion.
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For elektrisk lanspumpmotor inklusive startutrustning rekommende-
ras vattentitt utforande motsvarande IP67. Lagre kapslingsklass kan
godtas beroende pa hur apparaturen &r placerad i férhdllande till po-
tentiella vatteninstrémningsvagar och till tainkbar rimlig vattenniva i
rummet efter en vattenintrangning.

4.6.2 Lénsning

Utover dessa krav skall finnas transportabel lansutrustning, som till
art och omfattning uppfyller Forsvarsmaktens krav och Designansva-
rigs specifikationer for varje ubatstyp.

4.6.3 Lacktétning, stéttning

Transportabel réjningsmateriel skall finnas pa varje ubat. Typ och
omfattning skall vara enligt Férsvarsmaktens krav och Designansva-
rigs specifikationer. Placering ombord skall vara ubatstypvis pa
samma stalle.

4.7 TRYCKKARL

Tryckkérl och trycksatta rorledningar konstrueras och tillverkas en-
ligt AFS 1999:4. For besiktning, se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

4.8 LYFTDON

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.
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4.9 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

Numrering inom kapitlet 4.9 foljer motsvarande regler i SOLAS 1974
med dndringar, kapitel II-1, del D. Tillimpliga delar aterges i en fri
och for ubatar anpassad och kompletterad dverséttning.

4.9.1 Regel 40 Allmént

40.1 Elektriska installationer skall vara sddana att:

¢ alla elektriska funktioner som dr nddvéandiga for att behalla ubaten
i normal drift och under normala boendeférhallanden skall fung-
era utan hjdlp av nodkraftkalla

¢ elektriska funktioner som dr vdsentliga for sakerheten skall fung-
era under nédforhallanden

* de dr sdkra for besdttning och fartyg avseende olycksfall genom
elektrisk strom.

40.2 Den som projekterar, konstruerar och tillverkar ubatar skall tillse
att bestimmelserna tolkas och tillimpas enhetligt. Hinvisning gors
till IEC, framst publikation 92.

Hénvisning 1

Hanvisning gors till rekommendationer publicerade av IEC (= IN-
TERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION) och i syn-
nerhet standarden IEC 92 som &r internationell (och svensk standard,
med tillaggsbeteckning SS) for elektriska installationer i sjogaende
fartyg dar god praxis iakttagits och befintliga regler sa langt mojligt
samordnats. Standarden &versédtter och tydliggor foreskrifterna i SO-
LAS 1974 med andringar, for praktisk tillampning och fastlagger
praxis pa omradet.

Vissa undantag och tillagg till IEC 92 som géller ubat finns angivna i
slutet av detta kapitel.

Héanvisning 2

Med starkstromsforeskrifterna (under "IEC 92 Tilldgg och undantag
frdn standard”) menas Elsdkerhetsverkets gédllande foreskrifter om
utférande och skotsel av elektriska starkstromsanldggningar samt all-
ménna rad om tillimpningen av foreskrifterna.
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Hanvisning 3

For utrustning som anvénds pd utsidan av fartyg (under vatten) och
som genom elektrisk strom kan skada dykare eller personal i vattnet
skall sa langt majligt folja anvisningar i A.O.D.C., “Code of practice
for the safe use of electricity under water”. Denna publikation &r utgi-
ven av Association of Offshore Diving Contractors.

Definitioner

e Huvudkraftkilla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.1) &dr en
stromkaélla avsedd att forse huvudkontrolltavlan med elektrisk
energi till de funktioner som erfordras for att upprétthalla normal
drift och normala boendeférhallanden.

e Nodkraftkilla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.2) &r en
stromkaélla avsedd att forse nodkontrolltavlan med elektrisk energi
i hdndelse av utebliven forsorjning fran huvudkraftkallan.

¢ Reservkraftkélla har i SOLAS-reglerna en speciell innebérd och
innebdr att en stromkalla, som i hiandelse av utebliven forsorjning
frdn badde huvud- och nédkraftkilla, skall forsorja specificerad
radioutrustning for ndd- och sdkerhetskommunikation.

Kommentar

¢ Nar det i dldre kungorelser fran Sjofartsverket anges reservkraft-
kalla, exempelvis 1970:A16 angdende fartygs utrustning, menas
nodkraftkilla enligt ovanstdende definition.

¢ Reservkraft dr inte definierat enligt IEC men har pd ubat allméant
betraktats som en kraftkélla, avsedd att férsorja funktioner som
erfordras av andra skél dn person- eller fartygssdkerhet, om nor-
mal matning upphor. Bendamningen reservkraft bor dock inte
anvandas i andra sammanhang &n vad som enligt definitionen
ovan avses med reservkraftkilla.

4.9.2 Regel 41 Elektrisk huvudkraftkélla och belysningssystem

41141

En elektrisk huvudkraftkdlla med tillracklig kapacitet for att forsorja
alla de funktioner som ndmns i40.1.1 (elsystem vid normal drift) skall
finnas. Den elektriska huvudkraftkillan skall bestd av minst tva
skilda kraftkallor.
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41.1.2

Kapaciteten pa dessa kraftkallor skall vara sddana att i hdndelse av att
en av kraftkdllorna havererar, skall det fortfarande vara mojligt att
forsorja de funktioner som dr nodvéandiga for att tillgodose normal
framdrift och sidkerhet. Ett minimum av bekvdma boendef6érhallan-
den skall ocksa tillférsékras vilket atminstone inkluderar elf6rsorj-
ning till matlagning, uppvarmning, kyl- och frys, mekanisk ventila-
tion samt sanitets- och dricksvatten.

For ubit giiller

Framdrivning (fran en kraftkélla) skall kunna ske med reducerad has-
tighet och under en specificerad tid till SJOI godkdnnande.

4113

Elektrisk huvudkraftkilla skall kunna forsorja de funktioner som av-
ses i40.1.1 (elsystem vid normal drift), oavsett hastighet och rota-
tionsriktning pa framdrivningsmaskineriet eller dess axelsystem.

4114

Dessutom skall, med en av kraftkillorna eller dess drivmaskin ur
drift, aterstdende kraftkéllor kunna starta huvudframdrivningsma-
skineriet frdn "dott fartyg”. Nodkraftkilla far anvandas for startanda-
mal fran ”dott fartyg” om dess kapacitet antingen ensam, eller i kom-
bination med annan elektrisk kraftkalla, ar tillracklig for att samtidigt
forsorja de anldggningar som krévs enligt reglerna 43.2.1 t.o.m. 43.2.4
(nddbelysning m m).

41.1.5

Om transformatorer och omformare utgor en vasentlig del av elsyste-
met som krédvs enligt denna regel, skall dessa ge samma kontinuitet i
férsorjningen som resten av systemet.

41.21

Huvudbelysningssystemet skall forsorjas fran den elektriska huvud-
kraftkallan.
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41.2.2

Brand eller olyckshdndelse i den elektriska huvudkraftkillan, med
tillhorande distributionssystem, far inte géra nodbelysningssystemet
som erfordras enligt 43.2.2 och 43.2.3 (navigationsljus) obrukbart.

41.2.3

Brand eller olyckshdndelse i den elektriska nodkraftkillan, med till-
hoérande distributionssystem, far inte gora ordinarie belysningssys-
tem obrukbart.

41.3

Huvudkontrolltavla och en kraftkilla (huvudkraftkillorna) skall sa
langt praktiskt mojligt vara sa atskilda, att den normala elektriska
matningen endast paverkas i det utrymme (rum) dér brand eller
olyckshédndelse intréffar.

Enbart miljomaéssig inneslutning av huvudtavlan (t ex ljudisolerat) ar
inte att anse som separering av huvudtavla fran kraftkillorna.

41.4
Galler ej ubat (sektionering av huvudsamlingsskenor).
For ubit giller

Uppdelningen (sektioneringen) av elkraftsystemet skall tillgodose
hog tillgdnglighet for framdrivning, styrning och 6vrig funktioner
som ror sdkerheten, vid fel i elsystemet. Vid bortfall av nagon huvud-
kraftkalla skall vasentliga funktioner upprétthéllas eller omedelbart
kunna &terstéllas.

41.5
Galler ej ubat.

4.9.3 Regel 42 Elektrisk nédkraftkélla i passagerarfartyg

Galler ej ubat.
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4.9.4 Regel 43 Elektrisk nédkraftkélla i lastfartyg

4311

En autonom elektrisk nodkraftkalla skall finnas.

43.1.2
Galler ej ubat.
For ubit giller.

1) Huvudkraftkalla far utgora nodkraftkélla om foljande forutsatt-
ningar (Tolkning av DNV Pt4 Ch8 Sec2C, 104) &r uppfyllda:

a) Huvudkraftkillan dr avsedd att &ven utgora nodkraftkalla.

b) Huvudkraftkadllan bestar av minst tva kraftkéllor som vardera har
egna oberoende distributionssystem utformade pa ett sddant sétt att
en brand, kortslutning eller annan skada i ndgon av kraftkéallorna inte
kan pédverka kraftdistributionen fran den andra kraftkallan.

c) Tillracklig elektrisk kraft ar tillganglig 4ven vid kortslutning,
brand, vattenintrangning eller annat haveri i alla utom ett (vilket som
helst) av de utrymmen dér kraftkéllorna ar placerade.

d) Minst tva av kraftkdllorna &r atskilda fran varandra och &r place-
rade i separata utrymmen.

2) Placeringen (av nodkraftkdlla med distributionssystem) skall sa
langt mojligt skydda mot brand eller andra skador och skall godkan-
nas av SJOL.

43.1.3
Galler ej ubat.
For ubit giiller

I forhallande till utrymme innehdllande elektrisk huvudkraftkélla och
dess distributionsutrustning (eller andra maskinutrymmen) skall sa
langt mojligt nodkraftkdlla med distributionssystem placeras sa att:

matning, kontroll och distribution av elektrisk nodkraft inte hindras
om brand eller andra skador uppstdr i nimnda utrymmen. Place-
ringen skall godkédnnas av SJOL
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Observera att Reservkraftskéllan och dess dimensionering i enlighet
med Kapitel IV, regel 13 inte ingar i nddkraftkéllan eller dess distribu-
tionssystem.

43.1.4
Giiller ej ubit.

43.2

Tillgdnglig elektrisk nodkraft skall vara tillracklig att forsorja alla
funktioner som dr vésentliga for sikerheten i en nddsituation, med
beaktande av de funktioner som kraver samtidig forsorjning. Den
elektriska nodkraftkéllan skall ha kapacitet, med hénsyn tagen till
startstrommar och transienter, att samtidigt férsorja de funktioner
och under den tid som specificeras i det f6ljande, om dessa ar bero-
ende av elkraft for sin funktion.

For ubat géller

Nodkraftkalla skall &ven kunna férsorja luftrening och motsvarande
livsuppehéllande system under 7 dygn i undervattenslage.

43.2.1

Giiller ej ubit.

43.2.2
Ersitts av nedanstdende tabell.
For ubat géller dessutom:

Det skall i varje tryckfast avdelning finnas nddbelysning av lamplig
omfattning (jmf tabell) i form av laddningsbara fasta/flyttbara lam-
por, lampor med torrbatterier for personligt bruk, tryckfasta lampor
och kemiska ljus for intermittent bruk under 7 dygn. Varje ljuskilla

skall dimensioneras for att lysa 10% av den totala tiden.

43.2.3

Erséatts av nedanstdende tabell.
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43.2.4

Erséatts av nedanstdende tabell.

Fér ubat géller (1): Nédkraftkélla

Nodkraftkéllan skall kunna kraftforsorja minst de forbrukare som
anges i tabell 2 under den tid som anges som minsta varaktighet for
nodkraftkdlla. Nodkraftkdllan skall automatiskt eller manuellt kunna
kopplas in inom 10 minuter fran det att den intermittenta nodkraft-
kéllan borjat belastas.

Fér ubat géller (2): Intermittent N6dkraftkélla

Intermittent nddkraftkalla skall finnas och bestd av ett eller flera bat-
terier. Den intermittenta nddkraftkallan skall vid bortfall av huvud-
kraftkélla automatiskt kraftforsorja de forbrukare som anges i tabell 2
under den tid som anges som minsta varaktighet for intermittent nod-
kraftkalla

Tabell 2: Forbrukare som skall kunna kraftférsorjas av nodkraftkillan
samt krav pa nodkraftkéllans varaktighet (Ubatsanpassning av DNV
Rules For High Speed Light Craft and Naval Surface Craft,: Services
to be supplied by an emergency source and by a transitional source)
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No6dbelysning

Plats for sjoséttning av livflottar
samt uppehallsplats for besétt-
ningen infér évergivande av farty-
get, mojlighet att lokalt lysa upp
vattenytan intill fartyget skall fin-
nas

0,5

Alla utrymmen déar personal uppe-
haller sig eller forflyttar sig under
normalt arbete och vila samt an-
dra utrymmen som kan forvantas
vara vitala att belysa

18

0,5

Alla maskin- och hjalpmaskinut-
rymmen samt deras lokala kon-
trollplatser

18

0,5

Alla utrymmen for évervakning
och kontroll av maskinsystem
kraftgenerering och eldistribution

18

0,5

Alla plaster dar brandmansutrust-
ning forvaras

18

0,5

Navigationsljus

Navigationsljus och andra ljus
som foreskrivs i RMS

18

0,5

Navigationssys-
tem

Reservgyro

18

0,5

Identifikationssys-
tem

AlIS

18

0,5

Brandsléacknings-
system

Huvudslackmetodens funktion
skall vara sakerstalld for slackan-
de insats

18

0,5

Extern kommuni-
kation

Regler enligt Flik 6 galler for uba-
tar. Antenner for sékerstallande
av GMDSS funktion skall kunna
hissas minst en gang vid stromlost
fartyg och darefter kunna hallas
hissade.

18

0,5

Intern kommuni-
kation

Mellan manéverrum och brygga,
mandverrum och maskinkontroll-
rum, maskinkontrollrum och ma-
skinutrymmen samt andra funktio-
ner som &r viktiga i en nddsitua-
tion

18

0,5

Datum for utdrag: ~ 18-01-11 Giltigt till:

18-02-10
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Signaler Intermittent anvandning av dag- 18 0,5
morse, tyfon samt manuellt ma-
novrerade larm och alla interna
signaler som behdvs vid en nédsi-

tuation
Alarmsystem Brand- och gasvarningssystem 18 0,5
Generellt alarmsystem 18 0,5
Indikeringar Indikering av ventillage for fjarr- 18 0,5

mandvrerade ventiler

Dar 18 tim varaktighet for nodkraftkélla anges, accepteras 6 tim for
ubéat som ej gér i vidstracktare fart dn stor kustfart.

43.2.5

Giiller ej ubit.

43.2.6

Giller ej ubit.

43.3

Den elektriska nodkraftkillan kan antingen vara en generator eller ett
ackumulatorbatteri som skall uppfylla f6ljande krav:

For ubit giiller

Nodkraftkéllan skall utgoras av ackumulatorbatteri.

43.3.1

Giiller ej ubit.

43.3.2

Om den elektriska nodkraftkillan ar ett ackumulatorbatteri skall
detta kunna:

.1 utan omladdning tdla nddbelastningen och hélla spanningen inom
12% fran den nominella spanningen (vid batteri) under hela den an-
givna tiden
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For ubit giller

Sammanlagda spanningsfallet, dvs batterispdnningsfallet (max 12%)
och ledningsspanningsfallet (max 10% enl IEC 92-201, section 8, mom
36.1), far inte bli storre &n att anslutna férbrukare far fullgod funktion
under hela den angivna tiden.

Sarskild uppmarksamhet skall riktas pa spanningen till navigations-
ljusen som for lysvidd och lysfarg kraver en minimispanning.

Laddningen av nodkraftbatteriet skall vara automatisk och vara for-
sedd med larm for ldg spanning. Batteriet skall ha en egen laddare pa
fast anslutning med separat sakring.

.2 automatiskt ansluta till nédkontrolltavlan vid fel pa huvudkraftkal-
lan;

.3 giller ej ubit.
43.3.3

Giiller ej ubit.

43.3.4

For fartyg konstruerade den 1 juli 1998 eller senare, dér elektrisk kraft
ar nodvandig for att dterstdlla framdrivning, skall kapaciteten vara
tillracklig for aterstdllning av ubdtens framdrivningsmaskineri till-
sammans med andra maskinsystem, som ér tillaimpliga, fran ”"dott
fartyg” inom 30 min efter totalt kraftbortfall.

43.4

Giiller ej ubit.

43.5.1

Nodkontrolltavla skall placeras sa ndra den elektriska nodkraftkallan
som det dr praktiskt méojligt.

43.5.2

Galler ej ubat.
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43.5.3

Inget ackumulatorbatteri, avpassat i enlighet med denna regel, far in-
stalleras i samma utrymme som nddkontrolltavlan. I ett bemannat ut-
rymme ska en indikator installeras som visar ndr den foreskrivna
elektriska nodkraftkdllan dr under urladdning.

43.5.4

Séakerhetskritiska laster skall vid normal drift férsorjas fran huvud-
kraftkélla. Vid fel pa huvudkraftkilla eller dess distribution skall pa-
verkade sdkerhetskritiska laster frankopplas automatiskt frdn huvud-
kraftkdllan och kopplas till nodkraftkélla utan att dess funktion pa-
verkas nimnvart.

43.5.5

Kretsar som inte ar associerade med sakerhetskritiska laster skall, nar
sa ar nodvandigt for att tillgodose tillgangligheten for sdakerhetskri-
tiska laster, automatiskt bortkopplas fran nédkontrolltavla.

43.6

Giiller ej ubdt (momentet upptar vid vilka vilket trim eller rullnings-
vinklar nodkraftkalla skall fungera).

For ubit giiller

Nodkraftkalla skall fungera med fulla kapaciteten vid alla vinklar och
rorelsetillstdnd som ubdten dr specificerat for.

43.7

Hela nodkraftsystemet skall vara anordnat for periodisk provning.

4.9.5 Regel 44 Startanordningar fér nédgeneratoraggregat
Giiller ej ubit.
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4.9.6 Regel 45 Skyddsatgérder mot chock, brand och andra
risker av elektriskt ursprung

4511

Oskyddade metalldelar av elektrisk utrustning, som ar atkomliga for
berdring men normalt inte dr spdnningsforande, men som pa grund
av fel kan anta spanning (utsatt del), skall vara skyddsjordade sdvida
inte:

.1 matningsspanningen &dr 50 V likstrom eller 50 V véxelstrom (rms),
eller darunder, mellan ledare. Sparkopplad transformator far inte an-
vandas for att komma under denna spanningsgrans; eller

For ubit giller

Utsatt del enl 1 skall vara skyddsjordad om nivén 6verstiger 30 V véx-
elspanning (rms) eller 50 V likspanning matt mellan ledare, eller mel-
lan ledare och jord.

.2 matningen astadkommes genom isolertransformator som matar
endast en forbrukare och spanningen inte 6verstiger 250 V; eller

.3 konstruktionen ar dubbelisolerad
For ubit giller

Skyddsjordning utférs som sérjordning dér detta kan goras pa ett var-
aktigt och sdkert sitt. Sker skyddsjordning genom skyddsledare (van-
ligen fran gruppcentral) skall denna vara gron/gul i hela sin langd.
Skdrm far inte anvandas som skyddsledare, dock skall den skyddsjor-
das (vid spanningsnivaer i kabeln som krédver skyddsjordning).

Vid ledarareor 6verstigande 6 mm?Z, och i de fall kabel med skyddsle-
dare inte utan svarighet kan anskaffas (inte standard) och da sérjord-
ning inte dr lamplig, fdr méarkning utféras med gul/gron slang. Detta
skall ske pa ett varaktigt sdtt och vara lika utfort i varje dosa eller
kopplingsstille. Ursprunglig farg pa den ledare som anvands som
skyddsledare skall utan svarighet kunna avlésas. Dér brun ledare
finns skall denna anvéndas.
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45.1.2

SJOI kan kréva ytterligare sikerhetsatgirder pa flyttbar elektrisk ut-
rustning som anvands i tranga eller sarskilt fuktiga utrymmen déar
stor elfara kan finnas pa grund av ledningsférmagan.

45.1.3

All elmateriel skall vara s& konstruerad och installerad att den inte
fororsakar skada nédr den hanteras eller berdrs pa ett normalt sitt.

45.1.4

Punkten saknas i detta kapitel av SOLAS 1974 med dndringar, men
anvisningen galler for ubat (innehéllet i forsta stycket nedan finns i
SOLAS-kapitlet for hoghastighetsfartyg, kapitel 8.12, moment
12.6.10.3, och i innehallet i sista stycket dr regelsatt under kapitel 8.12,
moment 12.1.5)

For ubadt giiller

Effektiva dtgédrder skall vara vidtagna sa att spdnningen kan brytas
fran varje krets, underkrets och apparat som ar nédvandigt for att
undvika fara.

For vissa anldggningar /maskiner géller foljande tilldggsanvisningar.

Anldggning /maskin som kan startas genom fjarrmandver, automatik
eller inte kan 6verblickas fran den plats dér den startas, och dér risken
for personskada dr stor vid oonskad igdngsattning, skall sdkert kunna
frankopplas innan arbete pa eller bredvid maskinen paboérjas. Skall
elektriskt arbete utforas skall d@ven anldggning /maskin elektriskt
franskiljas.

Dar frankoppling for mekaniskt underhéllsarbete dterkommande
krévs, till exempel vid mastarbete i ndrheten av, eller pa radarvrid-
bord, skall brytare installeras i omedelbar anslutning till arbetsplat-
sen. Om det av praktiska skl inte gar att placera brytaren direkt vid
arbetsstéllet skall den vara lasbar.

Krav pa brytare for frankoppling och/eller franskiljning och bygger
pa SS-EN 60947. Detaljerade anvisningar finns i SEK handbok 418. Be-
namningen arbetsbrytare har utgatt.
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Anldggningar/maskiner avsedda for vasentliga funktioner eller n6d-
funktioner bor inte vara forsedda med ovanndmnda brytare for att
minimera risken for att funktionen blir bortkopplad av misstag. Sa-
kerheten vid arbeten pa eller bredvid en sddan anldggning maste till-
godoses pd annat sétt, exempelvis genom frankoppling /franskiljning
i central.

45.2

Huvud- och nédkontrolltavlor skall vara sd installerade att persona-
len utan fara har latt tilltrdde till apparater och utrustning i erforderlig
utstrdckning. Tavlornas sidor och baksida och, nér sa ar nodvandigt,
framsidor skall vara pa lampligt sétt skyddade. Oskyddade stromfo-
rande delar som har spanningar till jord som 6verstiger en viss niva,
far inte installeras pa framsidan av sddana tavlor. Dér sd dr nodvan-
digt skall det finnas mattor eller trallar av elektriskt oledande material
bade framfoér och bakom kontrolltavlor.

For ubdt giller

Oskyddad del som normalt dr stromférande far inte installeras pa
framsidan av kontrolltavla.

For huvud- eller nodkontrolltavla med en spanningsniva oversti-
gande 30 V véxelspanning (rms) eller 50 V likspanning skall 6pp-
ningsbara luckor (med gangjarn eller motsvarande) vara jordade med
skyddsledare. Ovriga delar av kontrolltavla skall ha séker jordférbin-
delse med skrovet och/eller omgivande metallstruktur.

Baksida av lattoppnad frontlucka som har instrument, indikerings-
lampor el dyl med en spanning 6verstigande 30 V vaxelspanning
(rms) eller 50 V likspanning skall vara férsedd med beréringsskydd
av plexiglas eller motsvarande.

Utrymme framfoér huvud-, néd, eller kontrolltavla med en spanning
overstigande nyssnamnda niva, skall vara férsedd med isolerande
underlag (exempelvis gummimattor). Ar utrymmet framfdr kontroll-
tavlan trangt skall dven tillses att skott, rackverk m m dr av oledande
material eller ges ett oledande skydd, eller att det pa annat sétt sdker-
stdlls att erforderligt arbete i kontrolltavlan (drift- och underhallsat-
girder) kan ske pé ett sikert sitt till SJOI godkdnnande.
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45.3.1

Elsystem med fartygsskrovet som aterledare far inte anvindas pa
tankfartyg och ej heller for kraft, uppvarmning eller belysning i andra
fartyg med en bruttodridktighet av 1600 ton eller dédrover.

For ubit giller

Skrov far ej anvandas som aterledare utom i nedan specificerade un-
dantag och forutsatt att varje méojlig resulterande strom inte flyter ge-
nom nagot farligt utrymme.

45.3.2

Kravetipunkt 45.3.1 utesluter inte, under férhallanden som godkénts
av SJOI, anvandning av

.1 patryckt strom for katodiska skyddssystem;
.2 begrénsade och lokalt jordade system; eller

.3 jordfelsdvervakning forutsatt att den cirkulerande strommen inte
overstiger 30 mA under de mest oférdelaktiga forhallanden

45.3.2-1

Galler ej ubat (innebdrden inarbetad i anvisningen till 45.3.1).

45.3.3

Galler ej ubat.

4541
Galler ej ubat (momentet upptar direktjordade distributionssystem).
For ubit giller

Lokala system far utféras pa annat sitt efter SJOI godkdnnande.

45.4.2

Vid isolerade distributionssystem for kraft, uppvarmning eller belys-
ning skall det, bdde pd priméra och sekundéra system, finnas jordfels-
overvakning med akustiskt och optiskt larm vid ldga isolationsnivéer.
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For ubit giller

Akustiskt larm for jordfelsovervakningen skall kunna kopplas bort
vid vissa driftsfall.

45.4.3

Giiller ej ubit.

45.5.1

Alla metallmantlade (skdrmade) och armerade kablar skall i elektriskt
hédnseende vara utan avbrott och jordade.

For ubit giller

Elektriskt ledande mantel /skdrm skall jordas. Av storningsskal tillats
ofta inte att mantel /skdrm &r elektriskt kontinuerlig varfor mantel/
skdrm generellt inte far anvandas som skyddsledare. Skyddsjordning
skall ske enligt 45.1.1.

45.5.2

Alla elektriska kablar och ledningar utanfoér en apparat skall minst
vara av flamhdmmande typ. De skall vara sd installerade att deras ur-
sprungliga flamhammande egenskaper inte forsdmras. Ddr sa dr nod-
vandigt kan avsteg for till exempel hogfrekvens- och koaxialkablar
goras.

For ubit giller

Elektriska kablar och ledningar utanfér en apparat skall ej avge gif-
tiga skadliga eller flammande gaser. Enstaka kablar av en fabrikants
egen typ, som inte uppfyller kraven i foregdende regel, dr tilldtna om
dessa dr exempelvis matchade till installationen och annan kabel inte
utan teknisk eller annan oldgenhet kan anviandas. Dessa avsteg skall
samlat kunna redovisas till SJOL

45.5.3

Kablar och ledningar som forsorjer vdsentliga kraftforbrukare eller

nodforbrukare, belysning, intern kommunikation eller signaler, skall
sa langt detta dr praktiskt mojligt vara dragna utanfor kok, tvattinratt-
ningar, maskinrum av kategori A, dess inkapsling (kappar) och andra
brandriskbelastade utrymmen. I ro-ro passagerarfartyg ...(meningen
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géller ej ubat) ... Kablar som férbinder brandpumpar med nédkon-
trolltavla skall vara av brandhérdig typ nédr dessa passerar hogrisk-
omrdden. Nar det dr praktiskt mojligt skall alla sddana kablar dras sa
att dessa inte sétts ur funktion vid en upphettning av skott som orsa-
kas av en brand i angréansande utrymme.

For ubadt giiller

Elektriska kablar som ingér i fasta brandsldckanldaggningars utlos-
ningssystem skall vara av brandhérdig typ (brandprovning enligt
IEC 331) i det utrymme som skyddas av sldacksystemet (undantag

medges for batterikablar).

Kablar till funktioner som utgor en vasentlig del av brandskyddet och
som maste fungera under brandpaverkan, t ex f6r mandver av rok-
spjdll etc., skall vara av brandhérdig typ. Vid osdkerhet om vad som
skall betraktas som vésentlig del av brandskyddet skall frdgan under-
stillas SJOI for bedémning.

45.5.4

Kablar som ér installerade i riskomraden och som vid elektriskt fel
kan orsaka explosion eller brand i dessa omraden, skall forses med
sdrskilda skydd enligt f6ljande:

.1 kablar skall ha lamplig mantel for avsedd miljo;
.2 kablar skall vara lampligt skyddade f6r mekanisk skada;

.3 egensdkra kretsar skall vara elektriskt och mekaniskt separerade
frén andra kretsar

For ubit giiller

Skydd for kablar i riskomrade p g a explosivamnen, vilket bl a géller
i durk och lastrum for ammunition, skall folja regel 45.8.

I riskomrade betingat av explosiv gasblandning géller vad avser risk-
klassning, SS 421 08 20. For installation géller SS 421 08 21 med hén-
visningar. Detta ar giltigt bl a i fargfoérrad och batterirum. Betrdffande
dessa utrymmen se regel 45.9.1.
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45.5.5

Kablar och ledningar skall vara installerade sa att de inte utsétts for
notning eller annan skada.

45.5.6

Andar och skarvar i alla ledare skall vara gjorda s& att kabelns ur-
sprungliga elektriska, mekaniska, flamhdmmande och, dér sa dr néd-
vandigt, brandsédkra egenskaper behalls.

45.6.1

Varje enskild stromkrets skall skyddas mot kortslutning och éverlast,
undantag dr vad som foreskrivs i regel 29 (styranordningar) och regel
30 (tillaggskrav pa elektriska eller elektrohydrauliska styranord-
ningar). Ddr, genom konstruktion, kretsen inte kan utveckla 6verlast,
racker det att kretsen ar skyddad mot kortslutning.

For ubdt giller

Undantag fran kravet pa skydd medges for startmotorkretsar. Kablar
skall dock vara mekaniskt skyddade och separerade for att minimera
risken for kortslutning.

45.6.2

Mirkdata eller lamplig instdllning for 6verlastskyddet skall f6r varje
krets vara permanent angivet vid skyddsdonet.

45.7

Belysningsarmatur skall installeras sa att kablar och ledningar inte far
skadlig temperatur eller att omgivande material blir 6verhettat.

45.8

Alla belysnings- och kraftkretsar som slutar i ett bunker- eller lastut-
rymme skall vara forsedda med allpolig strombrytare utanfér utrym-
met for frankoppling av sddana stromkretsar.
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For ubit giller

I ammunitionsdurk far normalt inga elektriska installationer (eller ka-
beldragningar) forutom belysning férekomma. Belysningsarmatur
skall kapslas till IP 67 (tit mot damm och durksprinkling). Till- och
franslag av belysning skall ske med allpolig brytare, med tydlig lages-
indikering, utanfér durken. Kablaget skall mekaniskt skyddas.
Skyddsavstand i likhet med lastrum enligt nedan. Durken skall vara
ventilerad.

Om behov av ytterligare elektriska installationer foreligger gdller som
anvisning svensk standard for elinstallationer i riskomrdden med ex-
plosivamne, SS 421 08 25. Durk klassas som zon E2. Mekaniska skydd
och avstand i likhet med lastrum enligt nedan. Utférandet av installa-
tioner skall i varje sdrskilt fall provas av SJOL

45.9.1

Ackumulatorbatterier skall vara lampligt inneslutna och lador (ut-
rymmen) som huvudsakligen dr avsedda for batterierna skall vara
lampligt konstruerade och effektivt ventilerade.

For ubit giller (1)

Batteri med en kapacitet inte 6verstigande 5 kWh (24V /208 Ah) skall
placeras i lada med lock i rum med god ventilation. Ladan skall vara
forsedd med ventilationshél nédra locket.

Batteri med en kapacitet 6verstigande 5 kWh, men inte 20 kWh, skall
placeras i batteriskap eller motsvarande med mekanisk ventilation.
Inga elinstallationer férutom anslutning av batterikablar for span-
ningsmatning och temperaturgivare (i Ex-utférande) ar tillatet.

Batteri med en kapacitet 6verstigande 20 kWh (bl a ubétsbatteri) skall
placeras i batterirum med mekanisk ventilation. For elinstallationer i
batterirum tillimpas SS 421 08 20 vad avser zonindelning (anger ris-
ken for ndrvaro av explosiv gas), explosionsgrupp (férmaga till tan-
dande genomslag via spalt och/eller antindning via gnista), tand-
klass (forméga till antindning vid kontakt med yta med viss tempe-
ratur) och SS 421 08 21 for val av elmateriel m m. Explosionsskyddat
utférande av elektrisk materiel skall vara certifierat eller typgodként
av erkdnd provningsanstalt.
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Ventilationsberdkning skall for varje installation kunna redovisas.
Luftbehovet skall vara tillgodosett vid alla driftférhallanden (dven
vid stoppade maskinrumsfldktar eller stillaliggande fartyg under
olika vaderforhallanden). I tillampliga fall skall &ven NBC-drift beak-
tas (skyddsdrift mot nukleér, biologisk eller kemisk vapenverkan).
Berdkning av luftbehov och ventilationsanordning skall i sin helhet
antingen folja SS IEC 92-401, sektion 6, punkt 22 (inkl tilligg /rattelse
nr 1) eller SS 408 01 10, punkt 8.

For UPS-aggregat som foljer standarden SS-EN 50091-1-1 i sin helhet
beddms kravet pa ventilation vara tillgodosett (sékerhetsfaktor enligt
Annex N.1 skall vara minst 5).

I ovrigt tillampas SS IEC 92-401, sektion 6.
For ubit giller (2)

Omradesklassning for batterirum

e FoOr ubétars batterirum med tillhorande ventilationskanaler skall
en klassningsplan uppréttas.

¢ Klassningsplanen skall upprittas i enlighet med SS-EN60079-
10,Klassning av explosionsfarliga omriden.

* Designansvarig skall innan faststdllandet av klassningsplanen
inhdmta SJOI godkannande.

¢ Enligt klassningsplanen faststillda zonindelade omraden skall
utrustas enligt SS-EN 60 079-14, Elinstallationer i explosionsfarliga
omriden.

45.9.2

Elektrisk eller annan utrustning som kan utgora en antdndningsrisk
for bréannbara dngor tillats inte i dessa utrymmen, utom vad som &r
tillatet enligt regel 45.10 (undantag enligt SJOI, eller utgér ingen fara).

45.9.3

Ackumulatorbatterier far inte placeras i sovutrymmen utom i de fall
batterierna dr hermetiskt slutna.
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For ubit giller

Ackumulatorbatterier, &ven ventilreglerade eller sa kallade slutna
battericeller, far inte placeras i beséttningens bostadsinredning, utom
i undantagsfall efter SJOI godkdnnande.

45.10

Ingen elektrisk utrustning far installeras i ndgot utrymme déar antand-
bar blandning ldtt ansamlas, inklusive de ombord i tankers eller i rum
primaért avsedda for ackumulatorbatterier, i syrgasforrad och lik-
nande utrymmen, sivida inte SJOI bedémer att sddan utrustning &r:

.1 véasentlig for driftindamal;
.2 av en typ som inte kan antdnda aktuell blandning;
.3 anpassad till ifrdgavarande utrymme; och

4 behorigt certifierad for sdker anvdandning i damm, angor eller gaser
som sannolikt kommer att forekomma

Hinvisning

Néarmare bestimmelser betrdffande bensin- och syrgasférvaring finns
under 4.10Brandskydd.

For ubdt giller

Normalt géller {6r utrustning under punkt 4 att den elektriska instal-
lationen skall vara Ex-klassad. Standarden SS 421 08 20 géller vad av-
ser zonindelning (anger risken fér narvaro av explosiv gas), explo-
sionsgrupp (férmadga till tindande genomslag via spalt och/eller an-
tandning via gnista), tindklass (férmédga till antandning vid kontakt
med yta med viss temperatur) och SS 421 08 21 {6r val av elmateriel m
m.

Det explosionsskyddade utférandet for elektrisk materiel skall vara
certifierat eller typgodként av erkdnd provningsanstalt.

For anldggningar som Sjofartsverket utfardat sdrskilda bestimmelser
for och som hédnvisas till under 4.10 Brandskydd.

45.11
Galler ej ubat.
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4.9.7 Isolationsmétning och jordfelsévervakning

Isolationsmétning av en anldggning skall ske i ssamband med leverans
av fartyg till Forsvarsmakten. Betrdffande fornyad isolationsmétning
och funktionskontroll av fast installerad utrustning for jordfelsover-
vakning, se RMS-D, 4B.4.4 Kontrollmiitning av elsystemens isolation och
4B.4.5 Kontroll av utrustning for isolationsovervakning.

4.9.8 IEC 92 Tillagg och undantag fran standard fér ubat

Momentnumreringen &r identisk med motsvarande i IEC 92. Endast
avvikelser eller tilligg dr upptagna i detta avsnitt. Observera att dnd-
ringar eller tilligg under ett moment kan ge foljdandringar under an-
dra avsnitt utan att detta redovisas separat.

92-101 Spannings- och frekvensvariationer (sektion 2, moment 8)

Tillagg

I det fall ubéten ér specificerat med toleranser féreslagna av DesignA
och godkédnda av SJOI géller dessa.

92-101 Fartygs lutning (sektion 2, moment 9)

Tillagg

Ubatar dr specificerade med mycket stora lutningsvinklar, dér krav
finns pa funktion under viss tid vid maximala vinklar.

92-201 Kapacitet huvudkraftkélla (sektion 4, moment 6)

Tillagg

Nodvéndiga system inbegriper stridsviktiga system inkl hjdlpsystem
for dessa (for overlevnad/skydd i stridssituation).
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92-201 Landanslutning (sektion 5, moment 14)

Tilldgg for kablar

Fartyg som ansluts till landelnat skall vara sa utfort att strémleveran-
torens foreskrifter om utférande och skotsel ar uppfyllda. Fartyg som
uppfyller Sjofartsverkets bestimmelser, i vilket inbegrips RMS Far-
tygssiikerhet anses fylla sékerhetskraven for anslutning till landelnat.

Gransen mellan Elsdkerhetsverkets och Sjofartsverkets regelverk gar
vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat uttag pa kajen.
Aven anslutning i flyttbar kopplingsutrustning, i exempelvis s k
byggcentral (ACS) enligt SS-EN 60439, riknas i detta ssammanhang
tillhorigt det fasta landsystemet. Kablar som anvinds till landanslut-
ning och som inte uppfyller kraven i starkstromsforeskrifterna genom
att kabeln saknar neutralledare (vid trefas-anslutning), men trots
detta &r forsedd med don som har stift eller hylsa for detta, skall i
varje dnda markas pa ett varaktigt satt med skylt, dekal etc med tex-
ten:

Varning!

N-ledare saknas. Kabeln far endast
anvandas vid landanslutning av
Foérsvarsmaktens fartyg och batar.

Tillagg for jordning

For fartyg med askskydd skall jordforbindelse enl IEC 92-401, tilldgg
2 (slutligt koncept), sektion 10, moment 51.1.8 finnas och kunna leda
ned blixtnedslag vid forldggning i Sppen docka eller slip.

Tillagg fér personskydd

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall
finnas for att férhindra att stift i oskyddade intag blir spanningsatta
och farliga vid berdring. Finns risk for att stift i stickpropp i landan-
slutningskabel kan bli spanningsatta vid felaktig hantering, s k bak-
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spanning, som inte kan avhjdlpas med automatiska skydd, skall lan-
dintag forses med varningsanslag och instruktion om hur anslutning
skall ga till pd ett sdkert sétt.

Tilldgg fér inkoppling av landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgaende vara med stiftkonfi-
guration for 50 Hz ("klockldge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga,
dvs innehalla stift och uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare.
Neutralledaren skall normalt inte vara ansluten.

Fartyg med trefasanslutning skall vara férsedda med automatisk om-
kopplare for fasfoljd, avkanning av fasldge (endast vid parallella mat-
ningar) och frekvens som hindrar inkoppling till landn&t om inte ratt
villkor ar uppfyllda.

Tilldgg fér fasning mot landnét

Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnat, fér
att inte fa spanningsbortfall vid f6rt6jning och losskastning, skall ha s
k dubbelsidig forregling i landanslutningen. Detta innebér att span-
ningssatt propp som dras ut, varhelst detta sker i landanslutnings-
kretsen, skall medfora att spanningsmatningen (bade fran land- och
fartygsnat) automatiskt bryts for att forhindra bakspanning pa stift.

92-201 Kapslingsklasser (sektion 7)

Tillagg

Vid stora lutningsvinklar kan detta innebdra hogre krav pa kapslings-
klass pd elmaterielen. Detta kan gélla bl a elektrisk lanspumpmotor
med startutrustning ddr hansyn d&ven maste tas till sannolika vatten-
instromningsvagar och tankt vattenniva efter en vattenintrangning
92-303 Kylsystem transformatorer (moment 5)

Tillagg

Vitskekylda transformatorer dr inte tilldtna.

89

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



4. ALDRE UBATAR

92-300 Kablar (flera standarder ur 300-serien)

Tilldgg

Kabel skall vara brandtalig och vid brand ge lag koncentration av rok,
gift och korrosiva gaser.

4.10 BRANDSKYDD

Sjofartsverkets kungorelse om brandskydd pa fartyg som omfattas av
1974 &rs internationella konvention om sdkerheten f6r manniskoliv
till sjoss SJOFS 1985:24 skall tillimpas med iakttagande av kommen-
tarerna nedan.

4.10.1 Tilldmpning av Sjéfartsverkets féreskrifter om
brandskydd pa fartyg

Numrering inom 4.10.1 f6ljer motsvarande regler i Sjofartsverkets f6-
reskrift SJOFS 1985:24 om brandskydd pé fartyg. Reglerna skall till-
lampas for ubatar byggda fore 040401 med undantag och kommenta-
rer nedan.

Alternativ utformning av brandskydd som anges i SJOFS 2004:31 far
ske enligt nedan:

1 Syfte

Syftet med denna regel dr att beskriva ett tillvigagdngssatt for alter-
nativ utformning av brandskydd SJOFS 2004:31 Regel 17 och bilaga 3.

2 Allmant

SJOI kan godkénna en alternativ utformning av brandskyddet som
helt eller delvis avviker fran detaljkraven i kapitel 4.10 Brandskydd.
En alternativ utformning godkédnns endast om den

2.1

har genomgétt en brandteknisk analys, utvarderats och godkénts en-
ligt kraven i denna regel
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2.2

uppfyller dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

2.3

ger samma sdkerhetsniva som brandskyddsatgérder enligt detaljkra-
ven i kapitel 4.10 Brandskydd.

3 Brandteknisk analys

En brandteknisk analys skall utarbetas enligt SJOFS 2004:31 Bilaga 3.
Analysgruppens sammansittning skall godkdnnas av SJOI. Analysen
skall skickas till SJOI och innehalla minst foljande:

3.1

Ett faststdllande av fartygstyp och berérda utrymmen.

3.2

Ett faststdllande av vilka regler i kapitel 4.10 Brandskydd som inte
kommer att foljas.

3.3

En utvdrdering av brand- och explosionsriskerna for fartyget eller be-
rorda utrymmen som omfattar

3.3.1
Mojliga tandkéllor

3.3.2

Brandbelastningen i alla relevanta utrymmen

3.3.3

Mojlig produktion av rok och giftiga gaser

3.3.4

Mojlig spridning av brand, rok och giftiga gaser.
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3.4

Ett faststdllande av vilka funktionskrav och dimensionerande varden
som skall uppfyllas. De dimensionerande vardena skall

3.4.1

Baseras pa dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

3.4.2

Sékerstilla att samma sdkerhetsniva uppnas som om detaljkraven
hade foljts

3.4.3

Vara kvantifierbara och matbara.

3.5

En detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen och de
forutsattningar som har legat till grund for analysen, vilket &ven om-
fattar begransningar i fartygets drift.

3.6

En teknisk analys som visar att den alternativa utformningen uppfyl-
ler de uppstidllda funktionskraven och dimensionerande vardena.

4 Utvardering av alternativ utformning

4.1

En alternativ utformning av brandskyddet far implementeras forst ef-
ter att SJOI har granskat och godkant innehdllet i den brandtekniska
analysen.

4.2

Det skall finnas en kopia av dokumentationen ombord dar DesignA
intygar att den alternativa utformningen dels uppfyller kraven i
denna regel, dels dr godkand av SJOL
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5 Utbyte av information

Utover ovanstaende skall en sammanfattande beskrivning av den al-
ternativa utformningen bifogas.

6 Ny utvardering pa grund av dndrade forutsattningar

Om de forutsdttningar som har legat till grund f6r den brandtekniska
analysen eller begransningar i fartygets nyttjande dndras, skall en ny
brandteknisk analys utarbetas och skickas till SJOI fér godkdnnande.

4.10.2 DEL A — ALLMANT

Regel 1 Tillampning

Betrédffande tillaimpning géiller vad som sdgs i kapitel 1, 71.1.2 Till-
lampning och ikrafttradande”.

Regel 2 Grundprinciper

2.2

I ubatar far bostadsutrymmen integreras med andra utrymmen, om
avdelningen under drift dr staindigt bemannad med vaktgaende per-
sonal for dvervakning. Brandsldckningssystemen i sddana utrymmen
skall vara utformade sa att de medger en hog insatsberedskap. Varje
installation och utrymme skall utformas sé att minsta méjliga brand-
risk foreligger. Kombinationen av tandkéllor och brandfarlig mate-
riel/material samt installationernas och rummens utformning fran
brandrisksynpunkt skall sérskilt studeras. I utrymmen déar brandris-
ken bedoms hog skall brandskyddet forstarkas med fast inbyggd eller
transportabel brandskyddsmateriel.

Regel 3 Definitioner

Provningar av material utfors av ett ackrediterat foretag enligt IMO:s
tillaimpliga resolutioner, men godkdnnandet gors av SJOI pa DesignA
forslag.

3.3.3

For indelning av klass A30 eller lagre galler 30 minuter.
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3.7
Se kommentar till regel 42.2 och 42.4.

3.12

” Arbetsutrymme” kan pd ubat vara hel avdelning dar mandverrum,
bostadsutrymmen, kdk, méss, apparatrum, hjalpmaskinrum (utan
forbranningsmotorer) och torpedrum utgor ett integrerat utrymme.

Batteri- och torpedrum som ej dr del i integrerat utrymme klassas som
“arbetsutrymme”. Batterirum i ubat behandlas enligt nedan:

I battericellerna utvecklas vdtgas och syrgas, sirskilt vid laddning
men dven efter laddning, under urladdning och i vila. Vid inbland-
ning av mer dn 4% vétgas i luft bildas brannbar gas som vid 6kande
koncentration blir alltmer explosiv. Vitgashalten, som normalt &r
hogst i batterirummen eller dess ventilationsledningar, far inte na-
gonstans i ubaten 6verskrida 2%. Batteriventilationen skall vara sa-
dan att detta krav innehalls, vilket innebér att ventilation av batte-
rirum alltid skall kunna ske med tillrackligt flode i alla tankbara drift-
fall, dvs dven vid skottstingning.

Om utrymmet 6ver batterier har liten volym skall, da laddning pagar,
redundant aggregat automatiskt inkopplas vid spanningsbortfall for
drift av den (de) ordinarie eldrivna flakten (fliktarna). Alternativt
skall for andamalet sarskilt avsedd redundant flaktaggregat automa-
tiskt inkopplas. Om batteriladdning pagar och ventilationsflodet un-
derstiger det stipulerade skall laddningen automatiskt brytas.

For 6vervakning av vétgashalten i batterirum och ventilationsled-
ningar skall utrustning for automatiskt gaslarm finnas. For 6vervak-
ning av batteriventilationen skall luftmédngdmaétare finnas med tillho-
rande flodesgivare placerade i ventilationsledningarna.

Batterirummen med ingdende utrustning sisom batterier, ventila-
tionskanaler etc skall zonindelas i enlighet med anvisningarna i

SSIEC 92 (SS 421 08 21). Elutrustningen i ndimnda zoner skall vara ex-
plosionsskyddad i enlighet med kraven i ndimnda standard.

Installationer utfors sa att kortslutningsrisken minimeras. Salunda
kréavs isolerade skenor, utnyttjande av extra isoleringsskivor mellan
poler, taliga kablar samt férldggning som tal dels stot enligt stotkra-
ven, dels de mekaniska belastningar som uppstar vid kortslutning.
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Vitgasalstring fran batteriet och ansamling av vétgas i ubatsatmosfa-
ren i ubatar med luftoberoende maskinerier stiller sdrskilda krav,
vilka skall beaktas vid konstruktion av batteri och kringutrustning.

3.19

Rum med armatur och tankar fér LOX klassas som “maskinrum av
kategori A”. Installation for forvaring och hantering av flytsyre (LOX)
skall utféras enligt regler for civil flytsyreinstallation, se 4.5.6 Lufto-
beroende maskineri, oxygenférrad och distribution av oxygen.

Regel 4 Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter och brand-
slangar

4.1

I ubat kan annat sldackmedel dn vatten godkdnnas som huvudmetod
for brandsldckning.

For ubét skall brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter och
brandslangar dimensioneras for att kunna vattenbegjuta torpeders/
minors strids- och drivdelar i syfte att kyla och/eller spada utstrom-
mad véteperoxid. Sadant system for vattenbegjutning skall ha erfor-
derlig kapacitet. Dimensionerande skall vara haveri pa en drivdel el-
ler brand som berdr en torped /mina. Vattenbegjutning skall kunna
ske pa déck, under torpedens vég vid lastning samt i torpedrum.

4.2.2

Vid installation av brandpumpar utdver det foreskrivna antalet av-
passas sadana pumpar direkt fér &ndamal, varfér det hdr angivna
kravet pa kapacitet och tryck utgar.

4.3.1

Om annan dn huvudmetod for slickning anvands erfordras endast en
brandpump.

4.3.2

Giiller ej ubit.
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4.3.4.1

Vad som sdgs i denna och 6vriga regler om att skyltar och anvisningar
skall vara férsedda med bade svensk och engelsk text giller ej drlogs-
fartyg. Sddana skyltar behover endast vara forsedda med text pa
svenska.

4.3.5

Krav pa “internationell landanslutning” regleras i malsattningen for
respektive ubat.

4.6.2

Om annan huvudmetod for slackning anvands, erfordras ej brand-
postventiler.

4.7.1

Brandslangar far vara kortare &n 15 meter under forutsittning att
brandposternas antal och placering dr sddant att kravet i regel 4.5.1 &r
uppfyllt &ven med de kortare slanglangder som kan komma ifraga.

Regel 5 Fasta anlaggningar for brandsldackning med gas

5.1

Slackgas skall kunna utvéddras. Efter brand eller utlosning av slackgas
tar brandutrymmet ej betrddas utan andningsapparat.

For installationer av Halotron IIB och atmosfériska inertgasbland-
ningar (Inergen eller Argonite), se installationsforeskrifter, se 4.10.4
och 4.10.5.

5.3.2.1

Halonanldggningar far vara férsedda med automatisk utlosning utan
att sarskild prévning erfordras. Arrangemanget skall vara utformat
sa att det kan stdllas om fér endast manuell utlosning nar ubaten &r
bemannad.

Halon far ej nyinstalleras.

Andra gassldckanordningar, skall vara godkdnda enligt IMO MSC/
Circ. 848.
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Regel 6 Brandslackare

6.1.1

I ubatar far handbrandsldckare avsedda for védtska rymma mindre dn
9 liter, dock ej mindre dn 5 liter.

6.1.7

For ubatar skall den totala mdngden i handbrandsldckare dimensio-
neras enligt nedan:

For att i storsta mojliga utstrackning bibehéalla en andningsbar atmos-
far ombord skall man, vdl avvégt, utnyttja kolsyresldackare, skum-
slackare och slickning med halon. Kolsyresldckare skall finnas till-
gangliga i eller i omedelbar nédrhet av alla utrymmen dér elbrander
kan uppstd. I sldckarna far ej finnas mer CO, &n att halten blir hogst
4% i en avdelning om samtliga sldackare ombord utloses i denna av-
delning. Av hanteringsskal och for att lampligen kunna férdela anta-
let slickare ombord bér de vara sa smd som mgjligt, dock ej mindre
dn 3 kg CO, per styck.

For att kunna genomfora brandbekdmpning upprepade ganger under
ett uppdrag skall i reserv forvaras minst en extra omgang CO,-sldck-
are ombord.

Regel 7 Brandslackningsanordningar i maskineriutrymmen

7.2.3

Handbrandsldckare typ BE klass II och 3 kg CO,-sldckare kan god-
kdnnas i och 7.4 “maskinrum av kategori A” under férutsittning att
sammanlagda madngden pulver resp CO, uppgar till samma mangd
som erhadlls med klass III resp 6 kg CO,-sldckare. Slackare av typ BE
klass Ii “maskinrum av kategori A” far pa ubatar ersdttas med skum-
sldckare.

Regel 10 Fasta anlaggningar for brandslackning genom vattensprink-
ling under tryck i maskinutrymmen

10.8

Ett slicksystem som uppfyller kraven i SJOFS 2000:20 far installeras i
stéllet for system enligt 10.1-10.7.
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Regel 11 Séarskilda anordningar i maskineriutrymmen

11.2.1

Skottstagning i ubatar regleras av Ub I M:Allmén.

11.2.2
Se kommentar till 42.1.

Regel 13 Fasta anlaggningar for upptiackande av brand och brandlarm

I ubatar skall maskinrum av kategori A forses med rok-, virme- och
flamdetektorer, placerade sa att de pa bésta satt kompletterar varan-
dra.

13.1.5

Centralapparatens placering skall vara sddan att larmet ldtt och utan
fordrojning kan observeras, varfor navigationsbryggan eller huvud-
brandstationen far ersdttas med plats som normalt 4r bemannad.

13.3.2

Alla detektorer skall om mgjligt vara av typ “"rok”. Enstaka rokdetek-
torer i publika utrymmen ma om sérskilda omstandigheter foreligger
vara forsedd med larmfordrdjning forutsatt att:

¢ Larmfunktionen efter tidsférdréjningen automatiskt atertrader i
drift

¢ Tidsfordrojningen ej Gverstiger 15 minuter

¢ Indikeringsfunktion pa eller invid detektorn anger detektorns sta-
tus

¢ Genom tidsfordrdjning avstangd detektor far ej paverka funktio-
nen hos ovriga detektorer i systemet.

Regel 15 Anordningar for brannolja, smorjolja och andra flambara oljor

15.1.3

Om olja forvaras i 16sa kérl i maskinrummet skall dessa vara stuvade
i en lockforsedd lada av obrannbart material.
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156.2.7

Giiller ej ubit.

15.3

Tillampningsbestdmmelser till regel 15.3 géller dven for regel 15.4.

Regel 16 Ventilationsanldggningar i fartyg, andra @n passagerarfartyg
som medfor flera &n 36 passagerare

16.2

I de fall ventilationstrummor och skott dr utférda i annat material dn
stal gdller samma bestdmmelser betrdffande “indelningar av klass A”
som i regel 42.2 och 42.4.

Regel 17 Brandmansutrustning

De svenska tillimpningsbestimmelserna till denna regel ersétts med
foljande:

Brandmansutrustningen behover ej vara placerad i brandstationer
utan far placeras i skyddstjanstskap. Placering och 6vriga krav pa sé-
dana skap foreslas av Designansvarig och faststélls av SJOI {or varje

fartygstyp.

Forsvarsmakten beslutar vilka ubatar som skall ha brandmansutrust-
ning och pd ubétar som blir tilldelade utrustning skall den minst besta
av foljande:

* 4 andningsapparater med rokdykradio enligt regel 17.1.2.2
¢ 2 sdkerhetslinor

* 4 brandskyddsdrékter

* 4 par stovlar eller kingor

* 4 par handskar

* 4 skyddshjdlmar

* 4 sdkerhetslampor

® 4 knivar

¢ rojverktyg anpassas till ubatens konstruktion.

Ubatar skall vara utrustade med minst en portabel varmekamera till-
ganglig fran varje tryckfast avdelning.
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I avdelningar som ej kan utrymmas till dppet dack pa 30 sekunder
med ubdt i dvervattensldge skall det finnas flykthuvor till varje man i
utrymmet. Antalet féreslas av Designansvarig och faststills av SJOI
for varje ubatstyp.

Andningsutrustning fér néd (BIBS) skall finnas for varje man ombord
i alla tryckfasta avdelningar (géller ej sluss/passage). Den skall vara
anpassad (t ex vad avser slanglangd) och placerad (i forsta hand vid
platser for “klart skepp”) sa att nddvandiga sdkerhetsfunktioner kan
upprétthallas.

Uthalligheten skall vara minst 90 minuter vid atmosféarstryck med
maximalt antal personer ombord. Utéver BIBS-nodluftforrad bor uba-
tens ovriga luftforrdd kunna utnyttjas vid nod.

Andningsutrustning skall ej vara inkopplad vid normal drift.

Regel 18 Diverse bestammelser

Giiller ej ubit.

18.1.1

Se kommentar till regel 42.2 och 42.4 betrdffande “indelningar av
klass A”.

18.2.2

Om ror dras genom bostads- eller arbetsutrymme bor atgarder vidtas
sd att personal ej kan utséttas for utldickande olja med hogt tryck.

Betraffande flexibla ledningar skall foljande iakttas:

¢ Hydraulslang eller slang for annan olja far ej anvandas i direkt nér-
het av ytor med en temperatur 6ver 70° C

¢ I”maskinrum typ A” skall brandhérdig hydraulslang anvdndas sa
langt det ar mojligt.

Regel 19 Internationell landanslutning

Krav pa “internationell landanslutning” regleras i malsattningen for
respektive ubatstyp.
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Regel 20 Brandkontrollplaner

Brand- och sdkerhetsplan anslds och skall ha symboler enligt Teknisk
order TO. Utover denna plan skall finnas en insatsplan for vigledning
och information till insatsgrupper fran militért eller civilt brandfor-
svar. Insatsplanen skall forvaras vaderskyddat, val utmarkt och latt-
atkomligt i direkt anslutning till landgangen.

Instruktioner om handhavande av utrustning och anldggningar fér
attbekdmpa och begransa brand skall finnas i ubétens férdelningsbok
och beskrivningsbocker.

4.10.3 DEL C BRANDSAKERHETSATGARDER FOR
LASTFARTYG

Regel 42 Konstruktion

42.1 och 42.2

Angivna delar av fartyget far konstrueras i annat material &n stal. “In-
delningen av klass A” far pa stridsfartyg konstrueras av

42.4

Annat material dn stdl under forutséttning att konstruktionen &r iso-
lerad sé att den klarar standardbrandprovet med brandbelastningen
pa den isolerade sidan av skottet eller ddcket.

Erforderlig brandisolering skall anbringas pa den sida av konstruk-
tionen dédr det 4r mest sannolikt att brand kan uppsta.

42.5.3 och 43.4

Metod III C. For ubédt skall begransningen vara max 20 m langd for en
avdelning av “klass A” eller “klass B”.
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Regel 44 Brandintegritet hos skott och dack

44.1

Tabellerna 44.1 och 44.2 géller for trangfartyg oavsett storlek och for
stridsfartyg med ett lattviktsdeplacement 6ver 2000 ton. Pa dvriga
stridsfartyg ersdtts “A60-isolering” generellt med ”A30-isolering”. I
ovrigt skall de i tabellen angivna kraven pa brandisolering och bran-
dintegritet uppfyllas dven pa stridsfartygen.

Firgforrad Gverstigande 2 m? golvyta skall ha fast slicksystem. I 6v-
riga fall far endast mindre kvantiteter férvaras ombord i vél ventile-

rade utrymmen férsedda med handbrandsldckare i anslutning till ut-
rymmet. Sddana utrymmen skall ha EX-klassad armatur.

For ubit giiller

Farg far ej forrddshallas ombord.

44.2.2(1)

Foljande utrymmen behover ej uppfylla kraven pa kontrollstation:

¢ Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utanfér maskine-
riutrymmet.

¢ Radiohytt om styrhytten dr utrustad med nddradiostation.
* Mandverrum i ubat.

Dessa utrymmen skall i stédllet hdnforas till kategori (3), “bostadsut-
rymmen”, utom mandverrum i ubat, som klassificeras som “arbetsut-
rymme” enligt regel 3.12.

44.2.2(9)

Ammunitionsdurkar, torpedrum, batterirum och liknande utrym-
men klassas som arbetsutrymmen (hog risk).

Regel 47 Dérrar i brandhérdiga indelningar

47.1

For dorrar i klass A-indelning tillimpas samma definition som i regel
42.2 och 42 4.
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47.3

Oppningar i annan del av dérr far anordnas efter sérskild prévning.

47.4

Pa orlogsfartyg skall dorrar uppfylla samma krav pa brandskydd
som det skott dar de &r monterade. Dock far vred vara genomgaende
och gummipackning eller packning av annat, ej brandhardigt mate-
rial dr tilldtna i vattentdta dorrar. For dorrar av klass A-indelning till-
lampas hdrvid samma definition som i kommentaren till 42.2 och 42.4.

Regel 50 Byggnadsdetaljer

Alla material for inredning och utrustning skall kontrolleras av De-
signA och vara godkénda av klass-sillskap, provat enligt IMO regel-
verk eller godkant av SJOI. Mébler och draperier skall uppfylla kra-
ven i regel 3.23.1. SJOI kan medge undantag fran denna regel om far-
tygets konstruktion (t ex av magnetiska skil) kraver detta.

Om brandbelastningen i inredningen okar p g a att inredningen ej
uppfyller nimnda krav skall detta kompenseras, t.ex. med extra
brandlarm, sprinkler eller annan brandskyddshdjande atgard.

Regel 51 Anordningar fér gasformigt bransle féor hushallsandamal

Gasol tillates ej pa orlogsfartyg.

Regel 53 Brandskyddsanordningar i lastutrymmen och sérskilda fore-
skrifter for fartyg som transporterar farligt gods

Fartyg som dr inrdttade for transport av fornddenheter i lastrum, skall
uppfylla bestimmelserna i regel 53. Utgors sddana transporter av am-
munition, brandfarliga &mnen eller annat farligt gods, skall regel
53.1.1 och 54 om lastutrymmen och transport av farligt gods galla.

54.2.8
Brandisolering av lastrum far ersittas med durkstrilning.
For ubit giller

Acetylen far ej forrddshallas ombord.
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For orlogsfartyg giller vidare

Syrgasbehdllare med en volym &verstigande 7 liter skall forvaras i ut-
rymmen som fyller kraven i Sjofartsverkets meddelande 1970:A13,
kap 2, §76, se 11.9.4.

Fast installation av syrgas skall utforas i enlighet med 1970:A13, kap
2,877,878, se 11.9.2.

Forvaring och hantering av LOX skall ske i enlighet med bestammel-
serna i Tekniska Order.

Narmare bestammelser betraffande installation av elektrisk materiel i
ammunitionsdurkar och explosivamnesforrad, se 4.9, Elektrisk utrus-
ting.

Vid sprinkling av ammunitionsdurkar skall all elektrisk materiel go-
ras spanningslos innan sprinkling paborjas. Brytaren skall sitta vid
padraget for sprinklingen tillsammans med en varningsskylt som
anger forfaringssatt som skall tillimpas. Bruten stubintdndsats far ej
samforvaras med 6vrig ammunition.

4.10.4 Sjéfartsverkets foreskrifter for installation av Halotron 11B
i fartyg

Foreskrifter for installation av Halotron IIB i maskinrum, pumprum
och i lastrum som endast transporterar olastade fordon (Sjofartsin-
spektionen 1996-06-10).

Halotron IIB far endast nyinstalleras efter SJOI sirskilda beslut fran
fall till fall.

Allmént

Anviandning av Halotron IIB som sldckmedel tillats endast i maskine-
riutrymmen, i pumprum och i lastutrymmen avsedda endast for
transport av fordon som inte medfér nagon last. For dessa lastutrym-
men géller sarskilda bestimmelser.

Anlaggningen skall berdknas, dimensioneras och installeras som ett
“total flooding system”. Dimensionering skall ske genom en vederta-
gen hydraulisk berdkningsmetod.
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Nér Halotron IIB anvédnds som slackmedel i ett “total flooding sys-
tem” géller foljande:

* Anldggningen skall anordnas sa att den endast kan utldsas manu-
ellt.

¢ Om Halotron IIB skall skydda mer dn ett utrymme behoéver kvan-
titeten tillgéngligt slickmedel inte vara storre 4n den kvantitet som
behovs for det storsta av de skyddade utrymmena. (Innebér ett
centralbaserat system).

* Anordningar skall finnas fér automatiskt stopp av alla ventila-
tionsfldktar, som betjanar det skyddade utrymmet, innan slack-
medlet sldpps ut.

¢ Anordningar skall finnas fér manuell fjirrmandvrerad stangning
av alla spjdll i det ventilationssystem som betjdnar det skyddade
utrymmet.

¢ Anordningar skall finnas for ett akustiskt och optiskt larm som
automatiskt varnar innan slackmedlet sldpps in i det skyddade
utrymmet.

¢ Anordning for utldsning av den fasta brandsldckningsanlagg-
ningen skall vara latt tillganglig och enkel att hantera.

Dimensionering av anlaggning

Anldggningen skall utformas sa att den minimikvantitet pad minst
12% slackmedel som kravs for bruttovolymen av det dimensionerade
maskineriutrymmet kan slappas ut pd nominellt 8 sekunder eller
mindre, baserat pa att det slapps ut i vatskeform. Slackkoncentratio-
nen ir baserad pa en mingd av 0,56 kg/m?> vid 20° C.

Startluftbehéllarnas volym, omraknad till fri luftvolym, skall adderas
till maskineriutrymmets bruttovolym vid berdkning av erforderlig
kvantitet slaickmedel. Alternativt kan utbldsningsror fran sakerhets-
ventilerna ledas ut i fria luften.

Kontroll av att utslappstiden inte dverstiger 8 sekunder skall ske ge-
nom dokumentation av de hydrauliska dimensioneringsberdkning-
arna. Dessa skall vid behov kompletteras med utslappsprov. Om pro-
vet utforts med ett annat medel &n Halotron IIB skall nimnda berak-
ningar goras ocksa for detta medel med beaktande av dess typiska
egenskaper. Pd standardiserade anldggningar kan kontrollen ske med
utgdngspunkt fran resultatet av utslappsprovet for prototypen.
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Halotronbehallare

Behallare for slaickmedlet och tillhérande tryckkomponenter skall an-
tingen uppfylla svenska tryckkarlsnormer utfirdade av tryckkarls-
kommissionen 1973 med supplement 1:1976 eller kommissionens
gasflasknormer utfardade 1967 med supplement 1:1977.

Halotronbehéllare som &r placerade i det skyddade utrymmet skall
vara konstruerade for den hogsta temperatur som normalt kan radda i
detta utrymme. Om Halotronbehéllare &r placerade i en kontrollsta-
tion dr den 6vre temperaturgransen 55 °C och den nedre temperatur-
griansen 0 °C.

Varje behallare skall vara utrustad med en automatiskt fungerande
anordning som l6ses ut vid 6vertryck. Denna skall, nér behallaren ut-
satts for paverkan av brand och anldggningen inte anvands, sldappa ut
innehallet pa ett sdkert sétt in i det skyddade utrymmet.

Halotronbehéllare som dr placerad i det utrymme som skall skyddas
far inte innehalla mer dn 100 kg slackmedel.

Behallare skall 6vervakas i fraga om tryckminskning, féranledd av
lackage och utslapp. Optiska och akustiska larm skall finnas i det
skyddade utrymmet och péd bryggan eller i det utrymme till vilket
brandévervakningsutrustningen dr centraliserad, for att ange tryck-
minskning.

Utslapp av gasen far inte utgora fara for personal som &r sysselsatt
med underhall av utrustning eller som anvander utrymmets vanliga
tilltradesvéagar eller reservutgédngar. Anordningar skall finnas sa att
besdttningen pa ett enkelt sdtt kan kontrollera trycket i behallarna.

Utlésningsanordningar

Det skall finnas en manuell mekanisk utlosningsanordning, placerad
utanfor det skyddade utrymmet. Denna utlosningsanordning skall
vara forsedd med dubbla kraftkéllor placerade utanfor det skyddade
utrymmet och latt tillganglig. Betraffande maskineriutrymmen far
dock en av kraftkillorna vara placerad inne i det skyddade utrymmet.

Elektriska stromkretsar som forbinder behallarna skall 6vervakas be-
traffande fel och kraftbortfall. Optiska och akustiska larm skall finnas
for att ange sadant fel och kraftbortfall.
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Inom det skyddade utrymmet skall elektriska kretsar, som anvénds
for utloésning av anldggningen kunna motsta hetta, dvs brandsédker
kabel. Elektriska kablar som ingér i systemet for utlosning av anlagg-
ningen skall darfor uppfylla kraven enligt IEC 92-331 och vara god-
kdnda av Sjofartsverket.

Pneumatiska och hydrauliska kretsar som férbinder behdllarna skall
dubbleras. De pneumatiska eller hydrauliska tryckbehéllarna skall
overvakas betrdffande tryckbortfall. Optiska och akustiska larm skall
finnas for att ange sadant bortfall. Rérledningar som ingdr i systemet
for utlosning av anldggningen skall utgoras av somlosa stalror enligt
DIN 2442 eller likvérdig standard.

Placering av behdllare och dragning av de elektriska kretsar och ror-
ledningar som &r vasentliga for utlosning av anldggningen skall, en-
ligt “ett felsprincipen”, vara sddan att vid skada pa ndgon stromkrets
eller rérledning som betjanar utlosningssystemet foranledd av brand
eller explosion i skyddade utrymmet, atminstone fem sjittedelar av
den mingd slackmedel som féreskrivs enligt kraven for detta ut-
rymme, alltjamt kan tdémmas och spridas likformigt i hela utrymmet.
[ utrymmen som krdver endast en eller tvd behallare skall arrange-
manget vara sadant att det dr godtagbart for Sjofartsverket.

Hogst tva spridarmunstycken far anslutas till en och samma behallare
och maximikvantiteten sldickmedel i varje behallare skall vara sddan
att den dr godtagbar for Sjofartsverket, med beaktande av kraven pa
likformig spridning av slackmedlet i hela utrymmet.

Atgérder fére utlésning av halotronanlaggning

Innan utlésning av “total flooding-systemet” sker i “maskinrum av
kategori A” skall foljande atgarder vidtas i angiven ordning;:

1. Vakthavande befél pa bryggan skall informeras.

2. Framdrivningsmaskineriet skall stoppas. Brannoljetillforseln till
insprutningspumpar och oljebrannare skall stoppas och ventilerna
till brannoljetankarna stdngas.

3. Alla spjdll i ventilationsanldggningen och i andra 6ppningar skall
stdngas sd snart varvtalet pa framdrivningsmaskineriet reducerats
tillrackligt.
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Vid utlésningsskapet for “total flooding-systemet” skall det finnas en
instruktion samt mandverdon for atgarderna enligt punkterna 2 och
3.

Service och underhall

Vid installation ombord skall en instruktion f6r anldggningen, inklu-
derande checklista for underhall, medfélja. Denna skall vara avfattad
pd svenska och for fartyg i internationell trafik &ven pa engelska spra-
ken.

Installationen skall besiktigas och testas vid den forsta sjovardighets-
besiktningen samt ddrefter minst vartannat ar. Intyg om foéretagen be-
siktning skall utfdardas och forvaras i tillsynsboken. Halotronkvantite-
ten skall kontrolleras minst en gang om aret. Verkstélld kontroll skall
kunna dokumenteras.

Reservdelar till anldggningen skall finnas i erforderlig omfattning och
vara dokumenterat.

Skyltar

Pa insidan och utsidan av dorr till det skyddande utrymmet skall det
finnas en varningsskylt med foljande text:

Lamna rummet nar halotron-larm ljuder
eller nar halotron utstrommar

Leave the room when the halotron-alarm
sounds or when halotron is discharged

Lastrumssystem

Kvantiteten sldckmedel som behovs for lastutrymmen avsedda en-
dast for fordon som inte medfr nagon last, skall berdknas enligt sér-
skilt beslut.

Denna kvantitet skall baseras pé det skyddade utrymmets bruttovo-
lym.
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Centralbaserat sldckmedelssystem

Nar slackmedel forvaras utanfor det skyddade utrymmet, skall det
forvaras i ett rum som dr beldget pa en sdker och litt tillganglig plats.
Rummet skall vara effektivt ventilerat pa ett satt som ar godtagbart
for Sjofartsverket. Varje tilltrade till ett sddant forvaringsrum skall
helst vara fran 6ppet ddck och skall under alla omsténdigheter vara
avskilt fran det skyddade utrymmet. Tilltrddesdorrar skall 6ppna
utdt. Skott och déck, inklusive dérrar och andra tillslutningsanord-
ningar for Oppningar i desamma, som utgor avgransningar mellan sa-
dana rum och angrdnsande slutna utrymmen, skall vara gastéta.
Rummet skall uppfylla kravet pa kontrollstation enligt SOLAS 1974
med dndringar.

Rum som innehdller behéllare och annan utrustning till anldggning
for brandslackning med gas fér inte ligga direkt ovanpa “maskinrum
av kategori A”.

Rummet skall vara tillrdckligt rymligt for att medge en snabb mandv-
rering av ventiler samt mojliggora tillsyn av anldggningen, vigning
av behallare etc.

Behallarna skall vara fastsatta pa ett betryggande sétt. Vajer for utlos-
ning av anldggningen skall vara dragen i ror och vara vél skyddad
mot berdring och korrosion.

Erforderliga manometrar skall vara installerade pa ett sddant sétt, att
det med sdkerhet kan kontrolleras om ledningarna mellan behallarna
och huvudventiler samt mellan huvudventiler och férdelningscentral
star under tryck. Vid manometrarna skall det finnas en skylt som
anger att de fasta ledningarna normalt inte skall std under tryck.

Manometrarna skall vara s konstruerade att de &ven utvisar om an-
laggningen statt under tryck fore avlasningstillfdllet. Huvudventil
skall vara férsedd med anordning som utvisar om ventilen dr 6ppen
eller stangd.

4.10.5 Sjofartsverkets féreskrifter for installation av
brandslédckningssystem med atmosfériska inertgasblandningar

Foreskrifter vid installation av brandsldckningssystem med atmosfa-
riska inertgasblandningar (Sjofartsinspektionen 1997-05-21,
utgava 3).
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Utdver vad som allmént regleras i SJOFS 1985:24 regel 5 ang. “Fasta
anldggningar for brandslackning med gas” géller dessa foreskrifter
vid installation av system med inertgaser.

1. Allmént

1.1

Anvandning av inertgasblandningar som slackmedel tillats i maski-
neriutrymmen, i pumprum och i lastutrymmen avsedda endast for
transport av fordon som inte medfér nadgon last.

1.2

Anlaggningen skall berdknas, dimensioneras och installeras som ett
“total flooding system”. Dimensioneringen skall ske genom en veder-
tagen hydraulisk berdkningsmetod.

1.3

Behallare for gasen kan antingen placeras fordelade i det skyddade
utrymmet eller i en kontrollstation utanfor det skyddade utrymmet

1.4

Anldggningen skall anordnas sa att det finns mojlighet att utlosa den
genom tva av varandra oberoende system.

1.5

Ventilationsfldktar vilka betjanar det skyddade utrymmet skall stop-
pas automatiskt innan slackmedlet slapps ut.

1.6

Elektriskt utlosta system skall matas fran nodkraftstavla.

1.7

Tryckutlosta system skall vara férsedda med dubbla kraftkallor.
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1.8

Anordning vilken &r vdsentlig for utlosning av anldggningen skall
overvakas betrédffande fel och kraftbortfall. Optiska och akustiska
larm skall finnas for att ange sadant fel och kraftbortfall.

1.9

Utsldapp av gasen, samt eventuell utlosning av behéllarnas sprang-
bleck far inte utgora fara for person som anvander utrymmets vanliga
tilltradesvéagar eller reservutgangar.

2. Dimensionering av anlaggningen

2.1

Mingden gas skall berdknas sd att syrehalten i det skyddade utrym-
met vid en utlosning blir 11% med en tolerans pa +1%.

2.2

Om CO, ingar i sldickmedlet skall CO,-halten i det skyddade utrym-
met efter en utlosning ligga i omradet 3,3-5%.

2.3

Rummets tdthet skall vara sddan att syrehalten ej 6verstiger 14,5% 10
minuter efter det att systemet utlosts.

3. Behallare for inertgasblandningar

3.1

Behallare for slackmedlet och tillhorande tryckkomponenter skall
uppfylla Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse om gasflaskor AFS
1992:5 och dess kungorelse om tryckkarl AFS 1986:9 med senaste om-
trycket AFS 1994:39. Tryckkarl godkdnda av klassificeringssallskap
far anvéandas.

3.2

Behallare for tryck upp till 300 bar far anvidndas.
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3.3

Varje tryckkarl skall vara utrustat med en automatisk anordning vil-
ken 16ses ut vid dvertryck.

3.4

Behallare skall 6vervakas i fraga om tryckminskning, féranlett av
lackage och/eller utslapp.

3.5

Optiska och akustiska larm skall aktiveras om trycket i behallare och/
eller system av behéllare sjunker till 80% av fyllningstrycket vid
20 °C.

3.6

Behéllarna skall vara vél fastsatta och pa ett sddant sétt att kontroll av
behallare och dess ventiler kan ske med latthet. For att forhindra kor-
rosion pa behallarna far dessa ej placeras direkt pa durken.

3.7

Gasleverantoren ansvarar for fyllning av behallare och for gasens
blandning. Ett certifikat skall utfardas f6r gasblandningen vilket skall
medfdlja behéllaren.

3.8

Behallarens certifikat skall fornyas vart 10 ar av ett godként prov-
ningsinstitut. Om mer dn 5 ar gatt sedan senaste provtryckningen, sa
far behallare endast aterfyllas efter férnyad provtryckning.

4. Behallare placerade i det skyddade utrymmet

4.1

Utlésningspadragen skall vara placerade utanfor det skyddade ut-
rymmet.
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4.2

Inom det skyddade utrymmet skall kretsar (elektriska och/eller
tryckkretsar), som anvédnds for utlosning av anldggningen kunna
motstd hetta, dvs brandsdkra kretsar. Elektriska kablar som ingar i
systemet for utlosning av anldggningen skall darfér uppfylla kraven
enligt IEC-publikation 331, utgava 1970.

4.3

Utslapp foranlett av 6vertryck i behdllaren skall ske i det skyddade
utrymmet.

5. Atgarder fore utlésning av anldggningen

5.1

Innan utlésning av “total flooding-systemet” sker i “maskinrum av
kategori A” skall foljande atgarder vidtas i angiven ordning;:

1. Vakthavande befél pa bryggan skall informeras

2. Framdrivningsmaskineriet skall stoppas. Brannoljetillférseln till
insprutningspumpar och oljebrannare skall stoppas och ventilerna
till brannoljetankar stdngas.

3. Kontrollera att fliktar stoppats och att spjall i ventilationsanldgg-
ningen till det skyddade rummet &r stingda.

5.2

Vid utlosningssképet for “total flooding-systemet” skall finnas en in-
struktion samt mandverdon for atgarderna enligt punkterna 2 och 3.

6. Service och underhall

6.1

Vid installation ombord skall en instruktion {6r anldggningen, inklu-
derande checklista fér underhall medfélja. Denna skall vara avfattad
pa svenska och for fartyg i internationell trafik d4ven pa engelska.
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6.2

Installationen skall besiktigas och testas vid den forsta sjovardighets-
besiktningen samt ddrefter minst vartannat ar. Intyg om foretagen be-
siktning skall utfardas och forvaras i tillsynsboken.

6.3

Underhall och allmén 6versyn av anldggningen skall f6lja leveranto-
rens rekommendationer och ligga i fartygets normala underhéllssys-
tem.

7. Skyltar

7.1

Pa insidan och utsidan av dorr till det skyddade utrymmet skall det
finnas varningsskylt med féljande text:

Lamna rummet nar inertgas-larm ljuder
eller nar inertgas utstrommar

Leave the room when the inertgas-alarm
sounds or when inertgas is discharged

8. Fullskaleprov

8.1

Vid varje nyinstallation sa skall dimensioneringsberdkningarna veri-
fieras genom att ett fullskaleprov utfors. Nar det géller seriebyggda
fartyg sa racker det att fullskaleprovet genomfors pa det i serien forst

byggda fartyget.
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8.2

Vid fullskaleprovet skall féljande kontrolleras och noteras:
1. Hur lang tid det tar for slickmedlet att utstromma.

2. Syrehalten 300 sekunder efter utlosning av slackmedlet.
3. Syrehalten 10 minuter efter utlosning av slackmedlet.

4. Syrehalten under hela provet.

8.3

Punkter for syremédtningen viljs s att en kontroll av slackmedlets lik-
formiga spridning erhalles.

8.4

Om det vid ovanstdende prov uppstar tvivelsmal om resultatet enligt
8.2 kan Sjofartsverket krdva ytterligare prov.

Oavsett vad Sjofartsverket foreskrivet i detta dokument sa skall leve-
rantdren av anldggningen ansvara for att den fungerar tillfredsstal-
lande vid installation.

For orlogsfartyg ersitts “Sjofartsverket” ovan, med SJOL

4.10.6 Brandmansutrustning

Fartyg | Antal | Kommentar

Ubatar | 1 2 (tvd) aggregat samt
2 (tva) reservflaskor i vardera sektion av ubaten

4.10.7 Sjofartsverkets meddelande 1970:A13, kap. 2

§76

For acetylen och oxygenbehdllare skall finnas sdrskild gascentral fér
varje slag av gas. Gascentral skall vara placerad i sarskilt utrymme for
varje gas. Sddant utrymme skall vara vil ventilerat och beldget utan-
for maskinrummet pa eller ovanfor vaderdécket. Tilltrade till gascen-
tral far endast vara anordnat fran 6ppet déack. Luftvaxling i rum for
gascentral skall vara naturlig.
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Elektrisk utrustning i gascentral skall vara av explosionssikert utfo-
rande. I gascentral for acetylen skall den elektriska utrustningen vara
sadrskilt godkdnd av Sjofartsverket for anvandning i sddan lokal. Elek-
triskt vagguttag far ej férekomma i gascentralutrymme.

Rorledning fran siakerhetsventil pa acetylenanldggningens lagtrycks-
sida skall leda till fria luften. Réret skall nedbockas vid mynningen el-
ler skyddas mot regn och sjostdnk pa annat sitt. Anldggningen skall
vara forsedd med centralregulatorer med vilka behallartrycket for
acetylen reduceras till 0,8 até och for oxygen till 8 atd. Fran centralre-
gulatorerna skall finnas fasta servisrorledningar till uttagsposterna i
maskinrummet. Rérledningarna skall vara utférda av 1/2” sémlosa,
ogdngade stalror som fyller fordringarna for svensk standard enligt
Sveriges mekanforbunds standardcentrals standardblad SMS 326, sk
bruna gasror. Kopparror far ej anvandas for acetylen.

Avstdngningsventiler och manometrar far ej finnas pa servisrorled-
ning mellan gascentral och uttagspost. Utanfor gascentral skall finnas
skyltar: “Gasbehallare bringas i sdkerhet vid brandfara” och “Rok-
ning och inférande av eld eller heta féremal ar forbjudet”.

§77

Uttagspost for acetylen och oxygen i maskinrum skall vara till typen
godkdnd av Sjofartsverket. Uttagsventil f6r acetylen skall vara for-
sedd med kombinerad bakstroms- och flamspérr som férhindrar bak-
stromning av oxygen in i acetylenledningen och acetylensonderfall
vid brannarbakslag.

Uttagsventilen for oxygen skall vara férsedd med uttagsregulator for
tryckreglering vid skdrning och liknande arbeten. Vid uttagspost
samt vid gascentralerna skall finnas vl skyddade och vél synliga
skyltar, som anger att uttagsventiler i maskinrum jamte behallarven-
tiler och huvudavstangningsventiler i gascentralerna skall héllas
stingda, ndr gasuttag ej sker.

Maste svetsning eller skdarning foretagas pa annan plats dn i maskin-
rum far en mindre, transportabel gassvetsutrustning med hogst en 20
liters acetylenbehéllare och en 20 liters oxygenbehéllare anvandas. Da
denna ej anvindes skall den forvaras vél surrad i gascentral.
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§78

Vid installation av rorledningar till gascentral skall foljande foreskrif-
ter iakttagas.

Rengoring. Ror for acetylen skall genomblasas med tryckluft men far
ej skoljas. Ror for oxygen skall jamte tillhorande kopplingsdetaljer
skoljas med trikloretylen och rostskyddas genom efterskoljning med
tioprocentig trinatriumfosfatlosning.

Kommentar: Trikloretylen fir ej anvindas. Skoljning fir endast ske med
skoljmedel godkint av DesignA.

Roren skall sedan torrblasas med oxygen.

Kommentar: Ror fir ej renbldsas med oxygen. Renblisning fir endast ske
med medium godkint av DesignA.

Tryckluft far ej anvdndas. Vid arbetet skall tillses att roren och detal-
jerna ej fororenas av fett fran hander eller verktyg.

Skarvning. Svetsning skall utféras som stum fog. Glodskal skall av-
lagsnas genom hammarslag. Lostagbara forbindningar skall utgoras
av metalltidtade svetskopplingar. I kopplingar for acetylen far kop-
parpackning ej anvandas.

Montering. Ror skall vara skyddsjordat och vil fastklammat samt
draget sé att det ej kan skadas vid arbete ombord. Ror far ej vara dra-
get genom bostadsinredning eller liknande utrymme.

Ror fér ej vara inbyggt sa att explosiv gasblandning kan uppkomma
vid lackage. Vid genomgang i skott eller dack skall ror vara omslutet
av hylsa av stal.

Renblasning av apparatur. Innan anslutning sker skall apparatur for
acetylen genombldsas med tryckluft och apparatur f6r oxygen med
oxygen.

Provtryckning. Sedan réren och apparaturen installerats skall servi-
sanslutning till centralregulator lossas och avtédtas samt provtryckas
med tryckluft med ett tryck av 6-8 ato. Skarvar och kopplingar skall
tatprovas med sdpvatten. Fore omsvetsning av otét skarv skall acety-
len och oxygen utvddras vél.

Mairkning: Sedan anldggningen blivit betryggande installerad skall
roren malas och markas for identifiering av gaserna.
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4.11 UBATS UTRUSTNING

Utrustning for 6rlogsfartyg enligt RMS-F, kapitel 6.

Nedan angivna forfattningar innehaller bestimmelser betrdffande

fartygs utrustning som till delar géller for dldre fartyg:

* 1970:A16 SjoV kungorelse fartygs utrustning, utrustningskungo-
relsen

¢ 1977:13 Sj6V kungorelse om dndring i 1968:20 (1970:A16), utrust-
ningskungdrelsen (lanternor och signalfigurer)

¢ 1981:17 Sj6V om dndring i 1968:20 (1970:A16) utrustningskungo-
relsen (lanternor)

* 1985:3 Sj6V om dndring i 1968:20 (1970:A16) utrustningskungdrel-
sen (kompasser)

* 1996:5 SjoV kungorelse med foreskrifter om livraddningsredskap
och anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella
konvention om sdkerheten for manniskoliv till sjoss

* 1996:6 SjoV kungorelse med foreskrifter om livrdddningsredskap
och anordningar pa fartyg som inte omfattas av den internationella
konvention om sdkerheten for manniskoliv till sjoss

SOLAS Consolidated Edition 2001.

Kungorelserna giller for orlogsfartyg som har ett deplacement dver
40 ton med nedanstdende kommentarer.

4.11.1 Tilldmpning av Sjéfartsverkets kungérelse 1970:A16, 1
kap.

§2

Med konventionen forstas 1974 ars internationella konvention The In-
ternational Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 SOLAS Consoli-
dated Edition 2001. Med godtagbar forstas godtagbar av SJOL
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4.11.2 Tilldmpning av Sjéfartsverkets kungérelse 1996:5 om
livréddningsredskap

Numrering inom 4.11.2 f6ljer motsvarande regler i Sjofartsverkets
kungorelse med foreskrifter om livradddningsredskap och anord-
ningar pd fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention
om sikerheten fér ménniskoliv till sjoss SJOFS 1996:5.Alla regler skall
tillimpas med foljande undantag och kommentarer.

LIVRADDNINGSREDSKAP OCH ANORDNINGAR
DEL A — ALLMANT

Regel 1 Tilldmpning
Giiller ej drlogsfartyg, se RMS Fartygssikerhet, kapitel 1.

Regel 2 Undantag
Giiller ej drlogsfartyg, se RMS Fartygssiikerhet, kapitel 1.

Regel 3 Definitioner

3.1

Certifierad person ersétts av “sdrskild inom marinen utbildad person
fér handhavande av livradddningsfarkoster”.

3.13
Giiller ej ubit.

Regel 4 Utvérdering, provning och godkdnnande av livréddningsredskap

Administrationen ersétts med “Militdra sjosdkerhetsinspektionen”.

44

Tillampningsforeskrift 1, giller ej drlogsfartyg.
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DEL B — FORESKRIFTER FOR FARTYG
Sektion | - PASSAGERARFARTYG OCH LASTFARTYG

Regel 6 Kommunikationer

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

Regel 7 Personliga livréddningsredskap
7.1.1.1

Ersatts av texten “Administrationen faststédller med hédnsyn till regel
7.1.2 och 7.1.3 fartygets storlek det antal som beddms erforderligt”.
Antal se regel 27.

7.14

Ersétts av texten “Varje livboj skall vara mérkt med fartygets namn el-
ler nummer med versala latinska bokstaver”.

7.2
Kompletteras med texten “med rdddningsvast avses flytvast”.
Kommentar

Flytvastar skall pa ubatar utgéras av uppblasbara flytvdstar. I varje
tryckfast avdelning skall det finnas flytvédstar motsvarande 100% av
maximalt antal tilldtna personer ombord. Harutéver skall det finnas
automatiskt uppblasbara flytvastar for dacksarbete.

7.2.1

Kompletteras med texten "For viss verksamhet ombord krédvs auto-
matiskt uppblasbara flytvdstar. Administrationen avgor antalet f6r
respektive fartygstyp”.

7.2.1.2

Giiller ej drlogsfartyg.
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722

Giiller ej drlogsfartyg.

Tillampningsforeskrift 1, giller ej orlogsfartyg.
Tillampningsforeskrift 2, giller ej ubit.

7.3

Kompletteras med texten “med raddningsdréakt avses raddnings-
drakt, 1 timma”.

Tillaimpningsforeskrift 2, giller ej drlogsfartyg.

Regel 8 Alarmlista och nédanvisningar

Galler ej orlogsfartyg, ersitts av anvisningar i respektive ubatstyps
fordelningsbok.

Regel 10 Bemanning av livrdddningsfarkoster och 6vervakning

Tillimpningsforeskrifter giller ej 6rlogsfartyg.

Regel 11 Samlings- och embarkeringsanordningar fér livrdddningsfarkoster
114

Giiller ej drlogsfartyg, se under 4.9, Elektriska anldggningar.
Kommentar

I gangar och andra utrymmen skall i erforderlig omfattning végen till
dédck och till livraddningsredskap angivas genom belysning eller ef-
terlysande fargmarkering.

11.5

Giiller ej drlogsfartyg, se under 4.9, Elektriska anldggningar.
11.7

Giiller ej ubit.

11.8

Giiller ej ubit.
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Regel 12 Sj6séttningsstationer

Giiller ej ubit.

Regel 13 Livrdddningsfarkosternas placering
Giiller ej orlogsfartyg, livbatar erfordras ej pa orlogsfartyg.
Kommentar

Pa ubat skall finnas uppblasbara livflottar, tillrackliga att rymma
100% av antalet personer ombord. Flottarna skall pa ubatar perma-
nent forvaras i anslutning till ddck eller torn.

Regel 15 Sjéséttnings- och ombordtagningsanordningar fér livrdddningsfar-
koster

Giller ej ubit.

Regel 16 Embarkerings-, sjéséttnings- och ombordtagningsanordningar for
beredskapsbatar

Giiller ej ubit.

Regel 18 Utbildning och dvning i att 6verge fartyget
Handbo6cker ersétts av “Manualer”.

18.3.7

Kompletteras med texten “minst en livflottedvning skall utféras en
gang under en utbildningsomgang, 6vningsflotte far anvandas”.

18.3.10.1

Texten "monstringslistan foreskriven i regel 8.3”, tillimpas ej, ersétts
av anvisningar i respektive ubatstyps fordelningsbok.

18.4.3

Giiller ej ubit.

18.5

Skeppsdagsbok ersétts av “dacksloggbok”.
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Regel 19 Operativ beredskap, underhall och inspektioner

19.4

Tillampas ej, ersétts av foreskriven besiktning av lyftanordningar.
19.7

Skeppsdagsbok ersitts av “dédcksloggbok”.

19.8.1.1

Kommentar

Uppblasbara flytvastar skall vara tillverkade enligt Forsvarsmaktens
krav och Designansvarigs specifikation. Deplacerande flytvastar skall
uppfylla kraven i regel 32 och vara godkdnda av Sjofartsverket. Upp-
blasbara flytvastar skall underga periodisk 6versyn var 12:e manad
pa ackrediterad eller av Sjofartsverket eller SJOI godkénd servicesta-
tion.

Uppblasbara livflottar konstruerade och utrustade enligt regel 38 och
39 skall underga service enligt regel 19.8.

For uppblasbara livflottar, som ar tillverkade och utrustade enligt
Forsvarsmaktens krav och Designansvarigs specifikation, giller att
de skall underga periodisk 6versyn var 24:e manad pa ackrediterad
eller av Sjofartsverket eller SJOI godkénd servicestation. Flottar, som
ar packade och férvarade i mjuk behédllare av vév, skall dock underga
periodisk 6versyn var 12:e manad. Kopia av flottcertifikat forvaras i
Tillsynsboken, om sddan finnes.

19.8.1.2

Tillaimpningsforeskrift dndras till “Servicestation i Sverige skall vara
ackrediterad eller godkind av Sjofartsverket eller SJOI”.

19.8.2

Texten "Nodreparationer far utféras ombord pa fartyget. Slutliga re-
parationer skall dock utféras pa en godkand servicestation” tillimpas
ej pa orlogsfartyg.
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Sektion Il — passagerarfartyq (tilldggsféreskrifter)

Regel 20-25

Galler ej orlogsfartyg.
Sektion Il — lastfartyg (tilldggsféreskrifter)

Regel 26 Livrdddningsfarkoster och beredskapsbatar
Giiller ej ubit.

26.1 0och 26.1.7

Giiller ej orlogsfartyg.

26.2

Giller ej ubit.

26.3

Giller ej drlogsfartyg.

Regel 27 Personliga livrdddningsredskap

Giller ej drlogsfartyg.

Ubatar skall vara férsedda med minst tva livbojar och darutover ett
extra life-sling enligt tabell:

Ubdtar
1 st livboj med ljus
1 st livboj valfritt utférande

Darutover 1 st life-sling
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Del C foreskrifter for livraddningsredskap
Sektion | — allmént

Regel 30 Allménna féreskrifter fér livrdddningsredskap
Kommentar

Mairkning av livraddningsutrustning pa drlogsfartyg bestar av kron-
markning samt i 6vrigt enligt Forsvarsmaktens bestammelser.

Sektion Il — personliga livrdddningsredskap

Regel 32 Raddningsvéstar
32.2

Kommentar

32.2.1

Texten “blasas upp automatiskt vid nedsankning i vatten ”giiller ej
ubit.

32.2.3

Texten d@ndras till “uppfylla féreskrifterna i paragraf 1.4 efter uppblés-
ning med en automatisk mekanism”.

Regel 33 Réddningsdrékter

Tillaimpningsforeskrift 1.1, texten dndras till “av administrationen
godkénd typ”.

Tillaimpningsforeskrift 2, giller ej drlogsfartyg.
Kommentar

Ubaétar skall vara utrustade med minst 3 rdiddningsdrékter for an-
vandning pa dack.

33.1.1.3

Texten dndras till “ticka hela kroppen utom ansiktet. Aven hinderna
skall vara tackta om det inte finns handskar”.
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33.2.3

Galler ej orlogsfartyg.
Sektion Ill — optiska signaler

Regel 36 Handbloss

Tillampningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text ut-
gar.

Regel 37 Flytande réksignal

Tillampningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text ut-

gar.

Sektion IV — livrdddningsfarkoster

Regel 38 Alliménna féreskrifter for livflottar

Alternativt far uppblasbara livflottar konstrueras och utrustas enligt
av Forsvarsmakten krav och Designansvarigs specifikation for livflot-
tar pa ubdtar.

38.5
Giller ej orlogsfartyg.
For orlogsfartyg giiller

Livflottar skall vara utrustade enligt Forsvarsmaktens krav och av
Designansvarig faststilld utrustningslista.

38.6.3

Giiller ej ubit.

Regel 3 Uppblasbara livflottar

Alternativt far uppblasbara flottar konstrueras och utrustas enligt
Forsvarsmaktens krav och Designansvarigs specifikation for livflottar
pa ubatar.
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Regel 40 Harda livflottar

Giiller ej orlogsfartyg.
Sektion VIl — andra livrdddningsredskap

Regel 49 Linkastare

Pa orlogsfartyg skall linkastare enligt kapitel 6, Navigations- och 6v-
rig utrustning, samt enligt Férsvarsmaktens krav och Designansva-
rigs specifikation medféras.

49.14

Tillimpningsforeskrift, krav pa anvisningar for anvandning och un-
derhadll pa engelska utgar.

Regel 50 Allménna nédlarmsystem
Giiller ej ubit,

Ersétts av anvisningar i respektive ubatstyps férdelningsbok.
Sektion VIII — évrigt

Regel 51 Utbildningshandbok
Utbildningshandbok ersitts av “"Manual”.

Tillampningsforeskrift 51 och 51.14, géller ej 6rlogsfartyg.

Regel 52 Anvisningar fér underhall ombord

Giiller ej ubit.

Regel 53 Alarmlista och nédanvisningar

Galler ej ubat, ersitts av anvisningar i respektive ubdtstyps fordel-
ningsbok.

4.11.3 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnét, lotslejdare m.m.

Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnit, lotslejdare mm skall konstru-
eras och tillverkas enligt Forsvarsmaktens krav och Designansvarigs
specifikation. Standarder ISO 5488 for fallrep samt ISO 7061 for land-
gangar skall beaktas.
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Arrangemang med sidkerhetslina for ddcksarbete skall finnas enligt
Forsvarsmaktens krav och Designansvarigs specifikation.

4.11.4 Ankrings- och fértjningsutrustning

Orlogsfartyg skall férses med ankrings- och fértdjningsanordningar
enligt SJOFS 1970:A16, kap 2, §25 med nedanstdende kommentar.

Ankrings- och fortdjningsutrustning pa ubatar skall konstrueras och
tillverkas enligt Forsvarsmaktens krav och designansvarigs specifika-
tion.

4.11.5 Bogserutrustning

Pa ubatar skall anordning finnas for att kunna ta bogsering. Anord-
ningen skall konstrueras och tillverkas enligt Forsvarsmaktens krav
och designansvarigs specifikation.

4.11.6 Navigations- och évrig fartygsutrustning

Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg

4.12 SIOSURRNINGSANORDNINGAR

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

4.13 OVRIGA REGLER
Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg.

Arbets- och boendemiljo, se kapitel 6 med vissa hanvisningar till ka-
pitel 11 som i detta avseende dven géller dldre ubatar.

4.14 FORTECKNING OVER HANDLINGAR

Forteckningar 6ver handlingar som skall finnas ombord
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Aterkommande sjévéardighetsinspektion (2 &rs intervall)
Handlingar som alltid skall finnas ombord i original eller kopia pa rustad ubat med en fast be-

>50Volt)

sattning.

Sjévardighetsbevis 1) 24r

Sjosakerhetscertifikat 1) 24r

Fartygsmanual

MFI inspektionsprotokoll Senaste

Halsointyg for beséattningsmedlem 2ar Se RMS-P

Behdrighetsbevis for sakerhetsbesattning Se RMS-P

Internationella miljoskyddscertifikat 4 ar Se RMS-M,
5.2.2.1

Loggbdcker (dack och maskin)

Oljedagbok

Batteriventilation 1ar

BIBS-luftprov 1ar

Brandlarmsanlaggning, certifikat 2) 1ar

Brandsléckningsanlaggning, certifikat 2) 1ar Karl kontrolleras
varje ar

Kapacitetsprov, lanspump, (ytlage + ulage) 1ar

Kapacitetsprov, viktreglerpump (ytlage + ulage) 1ar

Livflottar, besiktningsprotokoll 1ar Mjuka héljen (be-
hallare)

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll 1ar

Jordfelsdvervakning (besiktningsprotkoll for anl 1ar Inkl jordfelsbryta-

re

Deviationstabell

1é&ralt?2ar

1 &r om ubaten
har ett magnet-
minskyddssystem

Besiktningsprotokoll (GMDSS)%) 1ar
Radiosakerhetscertifikat (GMDSS) 1ar
Radiodagbok / konceptbok RMS-F 6.7.10
Gasvarningssystem 2ar
Loggprov 2 ar
FU-drakter, besiktningsprotokoll 1ar Stickprovskon-
troll 2 drékter / &r

Intyg for passagerarbefodran Ursprungshand-

ling
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Stabilitetsbok Ursprungshand-
ling
Tillsynsbok Ursprungshand-
ling
Protokoll fran stillaliggande avvéagning 1ar Kap 4.3.8 (AO/
GO/mod)
Tryckskrovsventiler inklusive skrovmontage och vrid- | 6 ar
don, protokoll
Brytarprov batteri maximalbrytare (BM) 6 ar
Brytarprov generator maximalbrytare (GM) 6ar
Brytarprov propellermotor maximalbrytare (PM) 6 ar

Tryckkarl fasta, besiktningsprotokoll

Enligt SIOFS /
AFS

Tryckkarl transportabla, besiktningsprotokoll

Enligt SJOFS /
AFS

Lysvinkel lanternor Ursprungshand- Fornyas efter in-
ling grepp
Lanterncertifikat Ursprungshand-
ling

Isolationsmatningsprotokoll

efter mod av elan-
laggning >50 V

Isometer

Beslut om anvandning med restriktioner och definie-
rad konfiguration

Fornyat vid modi-
fiering

Sjévardighetsinspektion (vid leverans / efter GO / 72 manaders drift /stérre mod)
Enligt Aterkommande sjoévardighetsinspektion som ovan, samt

Kontroll- 8versyns- och provtursrapporter,3)

6 ar

For resp installa-
tion RMS-D
4C.1.3 och RMS-
G Sjov.insp & insp
protokoll

detta aven innefattar sjovardigheten.
2) Om anlaggarintyg, se RMS-F, kap 6.9.14.

aterfinnas.

1) Sjovardighetsbevis och Sjosékerhetscertifikat alternativt enbart Sjosékerhetscertifikat om

3) Foérvaras ombord i original eller kopia alternativt dokumenterat ombord var handlingarna kan

4) Uppréttat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare kap 6 kommunikationsutrustning.
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5.1 ALLMANT

5.1.1 Giltighetsomrade

Detta kapitel géller 6vervattensfartyg byggda fore 040401, som ska
moderniseras eller byggas om. Los utrustning skall kompletteras for
att nd upp till de krav som giller enligt detta regelverks senaste ut-
gava. Se Kapitel 1, pkt 1.1.2.

Detta kapitel gédller ocksa som grund for fartygsinspektioner av dver-
vattensfartyg byggda fore 040401. Fér beddmning av Overvattensfar-
tyg dr ocksa de regler som géallde vid fartygets byggnation samt MFI
typinspektion och prejudicerande beslut styrande f6r bedomning i
enskilda fragor. Vid tveksamheter vad som &r relevant underlag kon-
taktas OI MFL.

Kapitlet skall tillampas pa fartyg med ett deplacement (enligt defini-
tionen i RMS-G) lika med eller dverstigande 40 ton.

Innehallet dr 6verfort fran den tidigare RMS-F, kapitel 7 Ytfartyg (i
dess lydelse 030101) och dérefter vidareutvecklat.
5.1.2 Tilldmpning

I'samband med uppstartning av ombyggnad etc av dldre dvervattens-
fartyg tas stillning till huruvida regler i detta kapitel eller nya regler
ska tillimpas. Se dven kapitel 1, 1.1.2 Tillimpning och ikrafttridande.

5.2 SKROV MED FASTA DELAR

5.2.1 Inledning

I Fartygssdkerhetslagen 2003:364, 2 kapitel, 1 § star att “ett fartyg dr sjo-
virdigt bara om det dr sd konstruerat, byggt,utrustat och hillet i stind att
det med hinsyn till sitt dndamdl och den fart som det anviinds i eller avses
att anvindas i erbjuder betryggande sikerhet mot sjdolyckor”. For att
uppnd denna malsdttning maste fartyget dimensioneras sd att de hall-
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fasthetsmissiga pakanningarna ej dverstiger tillatna varden. I Sjo-
fartsverkets forfattningshandbok finns ej nagra byggnadsregler f6r
fartyg, utan man hanvisar till de olika klassificeringssallskapens reg-
ler eller motsvarande. Detta géller dven for 6rlogsfartyg, som skall di-
mensioneras, konstrueras, byggas och kontrolleras i enlighet med
klassregler samt Forsvarsmaktens krav och av Designansvarig fast-
stdllda specifikationer.

5.2.2 Godkdnnanden

5.2.2.1

Dér andra max tilldtna spanningar anvands i berdkningarna an de
som anges i Det Norske Veritas respektive byggnadsregler skall detta
sarskilt motiveras och dokumenteras av Designansvarig efter 6ver-
enskommelse med SJOL

5.2.2.2

I det fall andra klassificeringssillskaps regler &n Det Norske Veritas
avses tillimpas vid dimensionering skall SJOI ldamna tillstand hartill
innan dimensioneringsarbetet paborjas.

5.2.3 Dimensionering

5.2.3.1

Stélfartyg som ej uppfyller definitionen i Det Norske Veritas High

Speed, Light Craft and Naval Surface Craft, part 1, chapter 1, section 2, A
103 och A 105 skall dimensioneras enligt Det Norske Veritas Rules for
Classification of Ships. Fartygsskrov byggda i andra material &n stal och
stalfartyg som uppfyller ovan nimnda definition skall dimensioneras
enligt DNV High Speed, Light Craft and Naval Surface Craft, part 2 och 3.

5.2.3.2

Fartygets formaga att framforas i is skall dokumenteras och anges i
fartygets tillsynsbok.

5.2.3.3

Ammunitionsdurkar skall arrangeras och konstrueras enligt DNV
High Speed Light and Naval Surface Craft, part 5, chapter 14, section 15.
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5.3 FLYTBARHET OCH STABILITET

5.3.1 Foérfattningar

1966 ars internationella lastlinjekonvention; 1974:A5. Sjofartsverkets
kungdrelse med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord;

1993:3. Code of Safety For Special Purpose Ships; IMO Res A.534.
SJOFS 2006:1 Sjifartsverkets foreskrifter och allminna rid om skrovkon-

struktion, stabilitet och fribord kommer att ses 6ver vad galler tillamp-
ning pa dldre dvervattensfartyg. Vid ombyggnad av befintliga fartyg
kan SJOI besluta om tillimpning av SJOFS 2006:1 fran fall till fall.
5.3.2 Tillampning

Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord, SJOFS 1993:3 skall tillimpas pa orlogsfartyg med nedansta-
ende kommentarer:

§1 Kungorelsen dger tillimpning pd drlogsfartyg med deplacement
(enligt definitionen i kapitel 1) lika med eller 6verstigande 40 ton.

§2 Tillimpas ej.

§3 For utfardande av intyg for passagerarbefordran géller fartomra-
den enligt RMS-D, kapitel 4A

§4 och §5 Giiller for orlogsfartyg

5.3.3 Stabilitet

§6 och §7 Stabilitetshandlingar skall verlamnas till SJOI och far vara
pa svenska eller engelska. Stabilitetsbok skall godkdnnas av SJOI efter
DesignA forslag

§8 Giiller for drlogsfartyg med tilldgg for tunga lyft 6ver sidan dar ha-
varmskurvan p g a lyftet ritas in i vanliga hdvarmsdiagrammet. Da
skall 3 kriterier vara uppfyllda:
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¢ krangningen far inte 6verstiga 15° (punkt C)

* reststabiliteten (skuggad area mellan GZ- och krangande moment-
kurvorna) skall minst vara 40% av totala arean under GZ-kurvan

¢ skdrningspunkten mellan krangande momentkurvan och GZ-kur-
van (punkt C) far inte uppga till mer &n 60% av GZ max.

Det andra tilldgget ar att fartyg skall klara av IMO:s krav pa ”Severe
wind and rolling criterion”, dven kallat “Weather criterion”. Detta
kriterium skall vara uppfyllt for alla lastfall men beh6ver enbart redo-
visas for det simsta. Kriteriet finns i sin helhet i IMO:s resolution
A.749(18).

Orlogsfartyg skall uppfylla samma stabilitetskrav som civila fartyg,
utom betrédffande ubatar for vilka sérskilda regler giller. Darutover
gdller att stridsfartyg skall ha tillracklig stabilitet och flytbarhet for att
klara vattenintrangning i minst tva intilliggande vattentédta avdel-
ningar (2-compartment). Stodfartyg och trangfartyg skall ha tillrack-
lig stabilitet och flytbarhet for att klara vattenintrdngning i minst en
vattentdt avdelning (1- compartment).

Stabilitetsméassigt minimikrav for att upptrdda som malfartyg vid
skjutning av 6dvningstorped ér att 1-compartment kravet dr uppfyllt.
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Nedan foljer ndgra generella kommentarer till SJOFS 1993:3 i bila-
gorna 1-6:

1. Stridsfartyg behandlas betraffande intaktstabilitet som lastfartyg.
Stodfartyg och trangfartyg behandlas betraffande intaktstabilitet
som motsvarande civila fartygstyper, t ex bogserfartyg.

2. Stridsfartyg, stodfartyg och trangfartyg skall uppfylla de krav pa
stabilitet och flytbarhet i skadat skick som anges i moment 5.3.5 i
denna norm. Dessa krav dverensstimmer i huvudsak med IMO
resolution A.534 Code of Safety For Special Purpose Ships.

3. Endast de tva forsta fartygen i en serie som byggs pad samma varv
maste krdngningsprovas. Om ett fartyg genomgar storre ombygg-
nad skall nytt krangningsprov utforas. Fartyg som inkops skall ha
genomgatt godkdnt krangningsprov.

4. ”Damage control plan” erfordras ej pa orlogsfartyg, om motsva-
rande uppgifter finns redovisade i Stridsinstruktionsboken (SIB) for
fartyget.

Utover kraven i denna kungorelse skall f6r siker deplacementsbe-
stimning djupgéendemarkning finnas vid for- och akterstiaven. Over-
stiger fartygets langd 75 meter skall djupgdendemérkning &ven fin-
nas vid L/2 pa fartygets bada sidor.

Deplacementskontroll skall utféras minst vart 6:e ar. Har fartygets
lattvikt &ndrats med mer dn 2% fran vardet vid senast foretagna
krangningsprov skall nytt krdngningsprov och ny tyngdpunktsbe-
stimning goras.

5.3.4 Fribord

§9-§19 Orlogsfartyg behdver inte fribordscertifikat eller fribords-
maérke. Om fribord dndé av ndgot skal faststills, sa skall detta avse fri-
bordsomrade IV. SJOI kan faststilla minsta tillatna fribord med hin-
syn taget till fartygets konstruktion och nyttjande, dock far fribordet
ej understiga minsta tillatna virde enligt SJOFS1993:3.

For konstruktiva krav betrdffande 6ppningar av olika slag hdnvisas
till lastlinjekonventionens regler (ICLL) 15-24 samt bilaga 7 i 1993:3.
Kommentarer till bilaga 7 i SJOFS 1993:3 och 1966 &rs internationella
lastlinjekonvention 1974:A5 (ICLL) f6ljer nedan:
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ICLL Regel 17

I fartyg som ej ar byggda av stdl behover ej maskinrumskapparna
vara av stal. De far vara konstruerade av samma material som farty-
get i Ovrigt.

ICLL Regel 18(3)

Troskelhdjden till dorrar i nedgangskappar i ldge 1 skall vara minst
380 mm over dédck. Sddana dorrar skall alltid vara stangda nar farty-
get dr till sjoss enligt ISF:AF, kapitel 4.2.6.

ICLL Regel 19

For fartyg som ej dr byggda av stal far ventilatorer vara tillverkade av
samma material som fartyget i 6vrigt.

ICLL Regel 22(1)

Sadana ventiler far kunna stdingas med anordningar, som mandvreras
direkt vid ventilen.

ICLL Regel 22, 23

Sommarlastvattenlinjen ersétts av den vattenlinje som motsvarar
tyngsta tdnkbara lastfall plus forvantad livstidsviktsokning (Life
Time Weight Growth) utan inverkan av lyft- eller propulsionsmaski-
neri. Denna vattenlinje far endast anvéndas forutsatt att fartyget upp-
fyller stabilitetskraven i bade intakt och skadat skick samt har tillrack-
lig skrovstyrka vid nedlastning till denna vattenlinje. Fonsterventiler
som namns i SJOFS 1993:3, bilaga 7, punkt 2.11 till rum under skott-
dédck &r ej tilldtna pa stridsfartyg.

5.3.5 Stabilitet och flytbarhet i skadat skick

Orlogsfartyg skall med hénsyn till vningsverksamhet, mélgéng etc,
minst uppfylla lackstabilitetskraven for en-avdelningsskada (1-
compartment). Av stridsskadeskal konstrueras stridsfartyg mot krav
pa tva-avdelningsskada (2- compartment). Bestimmelserna i IMO re-
solution A.534 ”Code of Safety For Special Purpose Ships” tillampas med
nedanstdende kommentarer.
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5.3.5.1

Betrédffande stabilitet i skadat skick skall ytfartyg ha forpik- och ma-
skinrumsskott enligt SOLAS 1974 med dndringar, kapitel 11 -1, regel
10. Skadans ldge i langskeppsled anges i moment 5.3.5.2 och 5.3.5.3
nedan, och den antas kunna intraffa vid vilket som helst av de for far-
tyget redovisade lastfallen. Overlevnadskriterierna i moment 5.3.5.10
skall vara avgorande for vilket djupgdende som kan tillatas for de
olika lastkonditionerna. Dock far djupgdendet inte i nagot fall vara sa
stort att minimifribordet enligt lastlinjekonventionen underskrids.

5.3.5.2

Pa stridsfartyg skall bordlaggningsskadan antas kunna intréffa var
som helst i langskeppsled sa att tva avdelningar vattenfylls. Darvid
skall skrovet indelas med en tdnkt uppséattning tvarskeppsskott med
ett avstand mellan dem, som dr det minsta av vardena 1/3 x 1.2/3 eller
14,5 meter. Den verkliga indelningen far vara tétare.

5.3.5.3

Pa trangfartyg skall bordldggningsskadan antas kunna intréffa var
som helst i langskeppsled mellan de vattentdta skotten sa att en avdel-
ning vattenfylls. Darvid skall skrovet indelas med en tankt uppsétt-
ning tvarskeppsskott med ett avstand mellan dem, som &r det minsta
av viardena 1/3 x 1.2/3 eller 14,5 meter. Den verkliga indelningen far
vara tatare.

5.3.54
Den antagna bordldggningsskadan skall ha féljande utstrackning:

Longitudinellt: Det minsta av vdrdena 1/3 x L%/3 eller 14,5 meter. (L
= ldngden i KVL)

Tvérskeppsled: B/5 m (B = mallad bredd i KVL)

Vertikalt: Fran kolplaten och uppat utan begrénsning.

5.3.5.5

Om en skada av mindre omfattning, &n vad som anges i moment
5.3.5.4, resulterar i ett allvarligare lackstabilitetsfall skall detta beak-
tas.
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5.3.5.6

Om rorledningar, ventilationstrummor, trunkar eller andra genom-
gangar i de vattentdta skotten dr placerade inom den antagna skade-
utstrdckningen, skall arrangemangen vara sddana att progressiv vat-
ten fyllning ej kan ske till andra vattentdta avdelningar &n dem som
vattenfylls av den antagna skadan.

5.3.5.7

Kraven i moment 5.3.5.1 skall visas vara uppfyllda medelst berak-
ningar, som tar hdnsyn till fartygstypen och det skadade utrymmets
arrangemang, form och innehall samt férdelningen av last och véts-
kor. Harvid skall specifika vikten och inverkan av fria vétskeytor be-
aktas.

5.3.5.8

Permeabiliteten i de skadade utrymmena anges av foljande varden i
tabellen:

Utrymme Permeabilitet

Ammunitions- och liknande utrym- Enligt berékning dock ej mindre &n 0,60

men, lastrum

Forradsutrymmen 0,60

Inredning 0,95

Maskinrum 0,85

Tomtankar 0,95

Vatsketankar 0 eller 0,95 (det varde som har allvarligast in-
verkan)

Om fartyget dr byggt av en struktur som innebar lagre permeabiliteter
dn ovan angivna far anvandas vid de efter redovisade berdkningar.

5.3.5.9

Vitsketankar, som penetrerats som en f6ljd av den antagna skadan,
skall anses forlora all den vdtska som finns i tanken. I berdkningen er-
satts den forlorade vétskan med sjovatten upp till den niva, som mot-
svarar fartygets slutliga flytldge efter skadan.
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5.3.5.10

Fartyget skall anses uppfylla erforderliga krav pa tillracklig lackstabi-
litet om nedan angivna kriterier dr uppfyllda:

5.3.5.10.1

Vattenlinjen for skadat fartyg skall saval under instrémningsforlop-
pet som vid det slutliga flytldget, ligga minst 0,075 m nedanfor
Oversta vattentdta ddack som gar fran for till akter.

5.3.5.10.2

Krangningsvinkeln i det slutliga jamviktsldget efter skada far ej dver-
stiga 15°.

5.3.5.10.3

Krangningsvinkeln under instromningsforloppet far ej 6verstiga 20°.

5.3.5.10.4

Metacenterhdjden GM, vid det slutliga jamviktsldge som fartyget in-
tar efter avslutad fyllning far ej understiga 0,05 m. I tilldgg skall GM-
vardet vid passage av uppritt lage (vid rullning) ej understiga 0,05 m.

5.2.5.10.5

Stabilitetsvidden far inte understiga 20° rdknat fran det slutliga jam-
viktsldget efter skada.

5.3.5.10.6

Oppningar som inte kan tillslutas vattenttt far inte komma under
vatten inom 20° rdknat fran det slutliga jamviktsldget efter skada.

5.3.5.10.7

Det maximala vérdet pa den rdtande hdavarmen, GZ, inom stabilitets-
vidden enligt moment 5.3.5.10.5 far inte understiga 0.1 m. Stabilitets-
vidden begrinsas av flodningsvinkeln f6r 6ppning som inte kan till-
slutas vattentitt om den intriffar fore vinkeln for forsvinnande ra-
tande hdavarm.
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5.3.5.11

Det skall verifieras att fartyget vid varje 6gonblick under instrom-
ningsforloppet har tillfredsstédllande lackstabilitet.

5.3.5.12

Fartyget skall konstrueras sa att den osymmetriska vattenfyllningen
blir sa liten som méjligt vid en skada. Motfyllningsarrangemang skall
isd stor utstrackning som mojligt vara sjdlvverkande. I de fall detta ej
dr mojligt skall manoveranordningarna for motfyllning vara manuellt
opererade och vara placerade pa lattatkomligt stdlle ovan fribords-

ddcket. Tiden for fullstindig motfyllning far ej 6verstiga 15 minuter.

5.3.5.13

De vattentéta skotten, som fordras for att uppfylla lackstabilitetskrite-
rierna, far vara forsedda med vattentita dorrar, som skall ha tillfreds-
stdllande staingningsanordningar som &r mandvrerbara fran bada si-
dorna. I forpiksskott under fribordsdédck far dock inga dérrar, luckor
eller manhal finnas.

5.3.5.14

Om inte bestimmelserna betrdffande skyddsmarkning och rutinerna
for stangning enligt ISF:AF kapitel 4.2.6, Instruktion for stridstjansten
vid flottan, allménna foreskrifter for fartyg tillimpas, skall pa over-
vattensfartyg gélla SOLAS 1974 med dndringar, kapitel II-1, part B, re-
gel 15.6 och 15.7.

5.4 STYRANORDNINGAR

5.4.1 Inledning

Styranordningar pa ytfartyg skall kunna kraftférsorjas och mandvre-
ras med ett huvud- och reservsystem som &r oberoende av varandra;
huvudtavlan f6r elkraftdistribution far vara gemensam. Reservstyr-
ning skall kunna ske fran ordinarie styrplats. Pa fartyg med minst tva
oavhéngigt reglerbara drivlinor eller bogthrustrar kan efter dispens-
ansdkan hos SJOI reservsystem utga.
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Styranordningar pa ytfartyg skall uppfylla kraven i Det Norske Veri-
tas Rules for Classification of Ships, part 3, chapter 3, section 2, respek-
tive DNV High Speed Light, Craft and Naval Surface Craft (se 5.1.3.1),
part 4, chapter 14.

Reglerna skall tillimpas dven pa okonventionella styranordningar
som vattenjetaggregat och Voith-Schneider propellrar.

5.4.2 Girhastighet

Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 3, chapter 3,
section 2 J102 b ersétts av foljande:

Kapaciteten pd styranordningen skall vara sddan att fullt rustat fartyg
vid fart som motsvarar 85% av max effekt framat i smult vatten and-
rar sin kurs minst 45° pa tiden:

t=(60x A 1/3) /v (sekunder) (Gilleleje-konventionen)
dar
A = deplacementet for fullt rustat fartyg i m?

v = framdriftshastighet i m/s

5.5 MASKINANLAGGNINGAR

5.5.1 Definitioner

Begreppet maskinanldggningar innefattar framdrivningsmaskineri
med hjidlpmaskiner samt rorledningar med pumpar och ventiler, obe-
roende av om anldggningarna dr placerade i maskinrummet eller ej.
Trycksatta ror behandlas under kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

Bestdmmelserna betraffande rérledningars bordléggningsgenom-

gangar och dppningar i bordldggningen &r intagna under 5.3.4 Fri-
bord.

5.5.2 Tillampliga regler

Maskinanldggningar i overvattensfartyg med ett deplacement (enligt
definitionen i kapitel 1) lika med eller 6verstigande 40 ton skall kon-

strueras och byggas i enlighet med SOLAS 1974 med dndringar, kapi-
tel II -1, part C, regel 26-37.
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Harutover géller Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships,
part 4, chapter 1 och 2, respektive DNV High Speed, Light Craft and Na-
val Surface Craft (se 5.1.3.1), part 4, chapter 1 och 2, om ej annat fore-
skrivits av Forsvarsmakten. Andra klassificeringsséllskaps regler kan
godkédnnas efter sdrskild provning.

For ytfartyg som projekteras efter 2002-03-01 och som uppfyller defi-
nitionen for High Speed, Light Craft i DNV High Speed, Light Craft and
Naval Surface Craft, part 1, chapter 1, section A104 och 105 skall part 5,
chapter 7 section 7 i denna tilldmpas.

5.5.3 Kommentarer till klassregler fér maskinanléggningar

Kommentarer till Det Norske Veritas Rules for Classification of
Ships,part 4, chapter 1, Machinery and System Design, General.

Section 1 General Requirements

Klassificering erfordras ej.

Section 2 Materials

Materialval for rorledningar som ingér i durkstrilningsanldggning
och system for yttre sprinkling skall i storsta mdjliga mén f6lja fotnot
L2 eller X i tabell C1 ”Fire endurance requirements matrix”.

Section 3 Design Principles
A206 Mérkning skall utféras pa svenska.

A301 Maskinrumstelegrafen far utgoras av annan, av Férsvarsmak-
ten godkdnd, visuell anordning.

A302 Som sddan alarmanordning kan d@ven system for direkt telekom-
munikation rdknas.

A500 Tillampas ej, se 5.10 Brandskydd.
B202 Miljobetingelser specificeras for varje enskild fartygstyp.
Section 4 Ship Piping Systems

H103 Om brandpump utnyttjas som drivkalla for lansejektorer, sa
skall tillracklig kapacitet finnas for brandslédckning samtidigt som
lansning pagar.
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Section 5 Machinery Piping Systems

Aven direkt mekanisk lufttillforsel till maskineriet skall beaktas.

Section 8 Recommended Spare Parts

Tillampas ej.

5.5.4 Obemannat maskinrum

Maskinrum, som &r inrdttade for obemannad drift, skall uppfylla kra-
ven i Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 6, chapter
3, respektive DNV High Speed, Light Craft and Naval Surface Craft (se
5.1.3.1), part 6 chapter 3.

5.6 LANS- OCH
LACKTATNINGSUTRUSTNING

5.6.1 Inledning

Specifika svenska bestimmelser saknas for sdvél lans- som lacktéat-
ningsutrustning varfér SOLAS 1974 med dndringar, ar tillimplig be-
traffande lansutrustningen och Foérsvarsmaktens krav och Designan-
svarigs specifikationer betraffande lacktatningsutrustningen.

5.6.2 Lansning

5.6.2.1

SOLAS 1974 med &dndringar, kapitel II-1, part B, regel 21.1, som inne-
haller allménna bestammelser, skall tillimpas pa ytfartyg. Darutover
géller foljande:

5.6.2.2

Ytfartyg skall vara forsedda med fast installerade lanspumpar som
skall dimensioneras enligt Det Norske Veritas Rules for Classification of
Ships, part 4, chapter 6, section 4, respektive DNV High Speed, Light
Craft and Naval Surface Craft (se 5.1.3.1), part 4, chapter 1, section 4.

143

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



5. ALDRE OVERVATTENSFARTYG

5.6.2.3

Antalet fast installerade lanspumpar skall vara minst tva, vardera
med egen drivmotor. En av dessa far drivas av fartygets framdriv-
ningsmaskineri. Linspumpar far jamval kunna anvédndas for annat
dndamal dn lanspumpning, under forutsédttning att kravet i moment
5.6.2.2 &r uppfyllt vid varje tillfalle.

5.6.2.4

Om pumparna enligt moment 5.6.2.2 och 5.6.2.3 dr placerade i samma
vattentdta avdelning skall finnas ytterligare en lanspump, nédléns-

pump.
5.6.2.5

Sddan nodlanspump far utgoras av den transportabla nddbrand-
pump, som fordras enligt 5.10 Brandskydd.

5.6.2.6

Om lanssystemet utgors av fasta drankbara pumpar som huvudlédns-
system skall utéver ndédlanspump finnas en transportabel lanspump.

5.6.2.7

Lanssystem for ammunitionsdurkar arrangeras och konstrueras en-
ligt DNV High Speed, Light Craft and Naval Surface Craft, part 5, chapter
14, section 15.

5.6.2.8

Transportabel ldnsutrustning skall finnas pa varje fartyg. Placering
ombord skall vara 6ver skottddck samt fartygstypvis pa samma stalle.
Typ, omfattning och placering skall vara enligt Férsvarsmaktens krav
och DesignA specifikationer.
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5.6.3 Lécktétning, stéttning

5.6.3.1

Transportabel lacktatnings-, stottnings- och réjningsmateriel skall fin-
nas pa varje fartyg. Placering ombord skall vara 6ver skottdack (da-
mage control deck) samt fartygstypvis pa samma stélle. Typ, omfatt-
ning och placering skall vara enligt Férsvarsmaktens krav och De-
signA specifikationer.

5.7 TRYCKKARL
Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg

5.8 LYFTDON

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg

5.9 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

Regelnumreringen inom detta kapitel foljer motsvarande regler i SO-
LAS 1974 med andringar, kapitel II-1, del D (1992 ars utgava). Till-
lampliga delar dterges i en fri och for 6rlogsfartyg anpassad och kom-
pletterad Gversittning.

5.9.1 Regel 40 Allmént

40.1 Elektriska installationer skall vara sddana att:

.1 Alla elektriska funktioner som &r nodvéandiga for att behalla farty-
get i normal drift och under normala boendeférhéallanden skall fung-
era utan hjdlp av nodkraftkalla.

.2 Elektriska funktioner som dr vasentliga for sikerheten skall fungera
under nodférhallanden.

.3 De é&r sdkra for beséttning och fartyg avseende olycksfall genom
elektrisk strom.
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40.2 Den som projekterar, konstruerar och tillverkar 6rlogsfartyg skall
tillse att bestimmelserna tolkas och tillimpas enhetligt. Hanvisning
gors till IEC, framst publikation 92.

Hinvisning 1

Hénvisning gors till rekommendationer publicerade av IEC (Interna-
tional Electrotechnical Commission) och i synnerhet standarden IEC
92 som dr internationell (och svensk standard, med tilliggsbeteckning
SS) for elektriska installationer i sjogaende fartyg dar god praxis iakt-
tagits och befintliga regler sa langt mojligt samordnats. Standarden
oversatter och tydliggor foreskrifterna i SOLAS 1974 med dndringar,
for praktisk tillampning och fastldgger praxis pd omradet.

Vissa undantag och tillagg till IEC 92 som géller 6rlogsfartyg finns an-
givna i slutet av detta kapitel.

Hinvisning 2

Med starkstromsforeskrifterna (under “IEC 92 Tilldgg och undantag
frdn standard”) menas Elsdkerhetsverkets gdllande foreskrifter om
utférande och skotsel av elektriska starkstromsanldggningar samt all-
ménna rdd om tillimpningen av foreskrifterna.

Hinvisning 3

For utrustning som anvéands pa utsidan av fartyg (under vatten) och
som genom elektrisk strom kan skada dykare eller personal i vattnet
skall sa langt mojligt f6lja anvisningar i A.O.D.C, ”Code of practice for
the safe use of electricity under water”. Denna publikation dr utgiven av
Association of Offshore Diving Contractors.

Definitioner
¢ Huvudkraftkélla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.1)

Stromkaélla avsedd att forse huvudkontrolltavlan med elektrisk
energi till de funktioner som erfordras for att uppratthalla normal
drift och normala boendeférhéllanden.

e Nodkraftkélla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.2)

Stromkalla avsedd att forse nodkontrolltavlan med elektrisk
energi i hdndelse av utebliven forsorjning fran huvudkraftkallan.

e Reservkraftkilla

Har i SOLAS-reglerna en speciell innebérd och innebér att en
stromkalla, som i hdndelse av utebliven forsorjning fran bade
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huvud- och nodkraftkilla, skall férsorja specificerad radioutrust-
ning for ndd- och sdkerhetskommunikation.

Kommentar

¢ Nar det i dldre kungorelser fran Sjofartsverket anges reservkraft-
killa, angdende fartygs utrustning, menas nodkraftkalla enligt
ovanstdende definition.

* Reservkraft dr inte definierat enligt IEC men har pa orlogsfartyg
allméantbetraktats som en kraftkalla, avsedd att forsorja funktioner
som erfordras av andra skél dn person- eller fartygssakerhet, om
normal matning upphér. Bendimningen reservkraft bér dock inte
anvédndas i andra sammanhang &n vad som enligt definitionen
ovan avses med reservkraftkilla.

5.9.2 Regel 41 Elektrisk huvudkraftkélla och belysningssystem

41141

En elektrisk huvudkraftkdlla med tillracklig kapacitet for att forsorja
alla de funktioner som ndmns i40.1.1 (elsystem vid normal drift) skall
finnas. Den elektriska huvudkraftkillan skall besta av minst tva gene-
ratoraggregat.

41.1.2

Kapaciteten pa dessa generatoraggregat skall vara sddana att i han-
delse av att ett av aggregaten stoppar, skall det fortfarande vara moj-
ligt att forsorja de funktioner som dr nodvandiga for att tillgodose
normal framdrift och sdkerhet.

Ett minimum av bekvdma boendeférhallanden skall ocksa tillforsak-
ras vilket atminstone inkluderar elférsorjning till matlagning, upp-
varmning, kyl- och frys, mekanisk ventilation samt sanitets- och
dricksvatten.

4113

Elektrisk huvudkraftkilla skall kunna forsorja de funktioner som av-
ses i40.1.1 (elsystem vid normal drift), oavsett hastighet och rota-
tionsriktning pa framdrivningsmaskineriet eller dess axelsystem.
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4114

Dessutom skall, med en av generatorerna eller dess drivmaskin ur
drift, aterstdende generatoraggregat kunna starta huvudframdriv-
ningsmaskineriet frdn “dott fartyg”. Nodkraftkélla far anvandas for
startandamal fran ”dott fartyg” om dess kapacitet antingen ensam, el-
ler i kombination med annan elektrisk kraftkalla, &r tillracklig for att
samtidigt forsorja de anldggningar som krédvs enligt reglerna 43.2.1

t o m 43.2.4 (n6dbelysning m m).

41.1.5

Om transformatorer och omformare utgor en vasentlig del av elsyste-
met som krédvs enligt denna regel, skall dessa ge samma kontinuitet i
férsorjningen som resten av systemet.

41.21

Huvudbelysningssystemet skall forsorjas fran den elektriska huvud-
kraftkallan.

41.2.2

Brand eller olyckshdndelse i den elektriska huvudkraftkéllan, med
tillhdrande distributionssystem, far inte géra nodbelysningssystemet
som erfordras enligt 43.2.2 (nddbelysning) och 43.2.3 (navigationsljus)
obrukbart.

41.23

Brand eller olyckshidndelse i den elektriska nodkraftkéllan, med till-
horande distributionssystem, far inte gora ordinarie belysningssys-
tem obrukbart.

413

Huvudkontrolltavla och ett generatoraggregat (huvudkraftkalla)
skall sa 1dngt praktiskt mojligt vara sa atskilda, att den normala elek-
triska matningen endast paverkas i det utrymme (rum) dér brand el-
ler olyckshdndelse intréaffar.

Enbart miljomaéssig inneslutning av huvudtavlan (t ex ljudisolerat) ar
inte att anse som separering av huvudtavla frdn generatorerna.
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41.4

Om den totalt installerade generatoreffekten dverstiger 3 MW skall
huvudsamlingsskenorna vara delbara i minst tva delar (sektione-
ring), som kan vara féorbundna med demonterbara skenkopplingar el-
ler annan godkdnd metod, och sa langt praktiskt mojligt, med likfor-
mig fordelning av matning och last mellan skenorna. Andra likvér-
diga arrangemang kan foreslas av DesignA for godkdnnande av SJOL.

Fér érlogsfartyg géller

Fartyg som betraktas som stridsfartyg (oberoende av installerad ef-
fekt) skall vara forsedda med sektioneringsbrytare alternativt vara
permanent sektionerade varvid belastningarna skall kunna kopplas
till valbart skensystem.

41.5 Fartyg konstruerade den 1 juli 1998 eller senare:

.1 skall 6verensstimma med foljande tilligg under paragraferna 1 till
3:

.1.1 dér huvudkraftkéllan dr nédvéndig for framdrift och styrning av
fartyget, skall systemet vara sa anordnat att elférsorjningen till nod-
vandig utrustning for framdrift, styrning och for att tillgodose sdker-
heten pa fartyget, kan uppréatthallas eller omedelbart dterstéllas vid
bortfall av ndgon av generatorerna i drift;

.1.2 anordningar for belastningsutjgmning (lastdelning) eller motsva-
rande skall finnas for att skydda generatorer, som erfordras enligt
denna regel, mot ihdllande 6verlast;

.1.3 ddar huvudkraftkéllan dr nédvandig for fartygets framdrivning,
skall huvudsamlingsskenan vara delad i dtminstone tva delar som
normalt skall vara sammankopplade med brytare (sektioneringsbry-
tare) eller annan beprévad anordning;

Anslutningen av generatoraggregat och annan dubblerad utrustning
skall sa ldngt mojligt vara lika fordelade mellan skensystemen; och

.2 behover inte 6verensstimma med 41.4 (sektionerade skensystem).

5.9.3 Regel 42 Elektrisk nédkraftkélla i passagerarfartyg
Giiller ej drlogsfartyg.
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5.9.4 Regel 43 Elektrisk nédkraftkélla i lastfartyg

4311

En autonom elektrisk nodkraftkalla skall finnas.

43.1.2

Nodkraftkélla med distributionssystem, inkl temporar nodkraftkilla,
skall vara placerad ovanfor det 6versta genomgaende ddcket och vara
latt atkomligt fran 6ppet ddck, dock inte for om kollisionsskott, utom
i undantagsfall efter DesignA forslag och SJOI godkénnande.

43.1.3

Placeringen av

e elektrisk nodkraftkalla med tillhorande transformator- och omfor-
maranldggning

¢ temporir elektrisk nddkraftkélla
* nodkontroll- och nédbelysningstavla

skall vara sddan i forhallande till

o elektrisk huvudkraftkilla med tillhorande transformator- och
omformaranlaggning

¢ huvudkontrolltavla

att en brand eller annan olyckshéndelse i utrymme som innehaller

e elektrisk huvudkraftkilla med tillhorande transformator- och
omformaranldggning

¢ huvudkontrolltavla

¢ ivilket som helst maskinutrymme av kategori A inte kommer att
hindra matning, kontroll och distribution av elektrisk nodkraft.

Sé langt det ar praktiskt mojligt far utrymme som innehaller

e clektrisk nodkraftkilla med tillhorande transformator- och omfor-
maranldggning

* tempordr elektrisk nddkraftkilla
¢ noddkontrolltavla

150

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



5. ALDRE OVERVATTENSFARTYG

inte grdnsa till
¢ huvudmaskinrum av kategori A eller de utrymmen som innehaller

e elektrisk huvudkraftkilla med tillhorande transformator- och
omformaranldggning

¢ huvudkontrolltavlan
43.1.4

Nodgenerator far undantagsvis och under korta perioder forsorja an-
dra kretsar 4n nddkretsar, férutsatt att den kan uppréatthalla nodfunk-
tioner pa avsett siatt under alla férhallanden.

43.2

Tillgdnglig elektrisk nodkraft skall vara tillracklig att forsorja alla
funktioner som &r vasentliga for sdkerheten i en nddsituation, med
beaktande av de funktioner som kraver samtidig forsorjning. Den
elektriska nodkraftkéllan skall ha kapacitet, med hénsyn tagen till
startstrommar och transienter, att samtidigt férsorja de funktioner
och under den tid som specificeras i det f6ljande, om dessa ar bero-
ende av elkraft for sin funktion.

43.2.1

Nodbelysning vid varje monstrings- och embarkeringsstation och vid
fartygssidorna under en period av 3 timmar.

43.2.2
Under en period av 18 timmar, nédbelysning:
For orlogsfartyg giller

For fartyg som inte gar i vidstracktare fart dn stor kustfart accepteras
6 timmar.

.lialla korridorer, trappor och utgangar samt hissar inom arbets- och
bostadsutrymmen;

.2 i maskinutrymmen och huvudgeneratorstationer inkl deras kon-
trollplatser;

.3 i alla kontrollstationer, maskinkontrollrum och vid varje huvud-
och nodtavla;
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4 vid alla platser dar brandmansutrustning foérvaras;
.5 vid styrmaskineriet; och

.6 vid brandpumpen som avses i regel 43.2.5, vid sprinklerpumpen,
vid nédlanspumpen samt vid platsen for start av deras motorer

43.2.3
Under en period av 18 timmar
For orlogsfartyg giller

For fartyg som inte gar i vidstracktare fart dn stor kustfart accepteras
6 timmar.

.1 de navigationsljus och andra ljus som foreskrivs enligt gdllande in-
ternationella sjovagsregler

.2 géller ej orlogsfartyg (radioinstallationer)

For orlogsfartyg giller
¢ Radioutrustning skall nédkraftférsorjas.

43.2.4
Under en period av 18 timmar:
For orlogsfartyg giiller

For fartyg som inte gar i vidstracktare fart dn stor kustfart accepteras
6 timmar.

.1 all intern kommunikationsutrustning som erfordras vid en nodsi-
tuation;

.2 fartygsburen navigationsutrustning som krévs enligt SOLAS 1974
med dndringar, kapitel V, regel 12,

For orlogsfartyg giller

Krav pa navigationsutrustning regleras i Kapitel 6, Navigations- och
dvrig utrustning.

.3 system for detektering av brand, brandlarm och magnetupphakade
dorrar; och
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4 intermittent anvandning av dagmorse, fartygsvissla samt manuellt
mandvrerade larm och alla interna signaler som erfordras vid en nod-
situation

Ovanstaende anldggningar, under punkterna 1-4, far &ven férsorjas
fran ett separat batteri som ar lampligt placerat fér anvandning vid en
nddsituation.

Om batteriet dr laddningsbart skal det automatiskt underhallsladdas.

43.2.5

Under en period av 18 timmar f6r en av de brandpumpar som krdvs
enl reglerna i SOLAS 1974 med dndringar 1I-2/4.3.1 (stdller krav pa
hur manga brandpumpar som skall finnas) och II-2/4.3.3 (arrange-
mang och kapacitet pd brandpumpar samt kraftkéllor) om de for sin
kraftforsorjning dr beroende av nddgeneratorn.

For orlogsfartyg giller

Enligt 5.10 Brandskydd géller till moment 10.2.2.2 i SJOFS 2004:31, dvs
vid bruttodraktighet understigande 1.000 (SJOI beslutar om vad som
dr motsvarande deplacement), skall det finnas minst tva oavhangigt
drivna brandpumpar utdver transportabel dieseldriven nédbrand-
pump. Om nagon av dessa pumpar dr beroende av nédgenerator ac-
cepteras tidskravet 6 timmar for fartyg som inte gar i vidstracktare
fart &n stor kustfart.

43.2.6
Giiller ej drlogsfartyg.

43.3

Den elektriska nodkraftkdllan kan antingen vara en generator eller ett
ackumulatorbatteri som skall uppfylla foljande krav:

43.3.1
Om den elektriska ndodkraftkillan dr en generator skall den

.1 vara forsedd med en ldmplig drivmaskin med oberoende brénsle-
forsorjning med en flampunkt (“close cup test”) som inte understiger
43 °C;
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.2 starta automatiskt vid fel pa huvudkraftkélla savida inte temporéar
elektrisk nodkraftkilla (batteri) enl 3.1.3 finns att tillgd;

startar nodgeneratorn automatiskt skall inkoppling till nédtavla och
anslutning av forbrukare enligt regel 43.4 ske automatiskt;

om inte en andra oberoende startanordning fér nddgeneratorn finns
skall energin i den enda startanordningen (luft, batteri etc) skyddas
fran att tommas av det automatiska startsystemet.

Hinvisning

Betraffande undantag for sista stycket i ovanstdende paragraf, se
43.3.3.

For orlogsfartyg giiller

Om fartyget ar forsett med beredskapsbelysning far den automatiska
overkopplingen till nddkontrolltavlan inte innebéra att fartyget avger
rojande ljus eller att klarbeslysningen tdnds ndr besattningen skall
vara morkeranpassad.

Vid omkopplare for beredskapsbelysning skall en varningsskylt ange
att i beredskapslédge tdnds inte normal utrymningsbelysning, nddbe-
lysning m m vid bortfall av huvudkraftmatningen.

.3 vara forsedd med en temporar elektrisk nodkraftkalla (batteri) en-
ligt regel 43.4, sdvida inte nddgeneratorn dr kapabel att forsorja bade
forbrukare enl punkt 4 och samtidigt klara automatisk start och for-
sOrjning inom 45 sekunder

43.3.2

Om den elektriska nodkraftkallan ar ett ackumulatorbatteri skall
detta kunna:

.1 utan omladdning tdla nodbelastningen och hélla spanningen inom
12% fran den nominella spanningen (vid batteri) under hela den an-
givna tiden

For orlogsfartyg giiller

Sammanlagda spanningsfallet, dvs batterispanningsfallet (max 12 %)
och ledningsspanningsfallet (max 10% enl IEC 92-201, section 8, mom
36.1), far inte bli storre &n att anslutna férbrukare far fullgod funktion
under hela den angivna tiden.
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Sarskild uppmarksamhet skall riktas pa spanningen till navigations-
ljusen som for lysvidd och lysfarg krdver en minimispanning.

Laddningen av nodkraftbatteriet skall vara automatisk och vara for-
sedd med larm for ldg spanning. Batteriet skall ha en egen laddare
med fast anslutning pa separat sékring. Larm skall finnas fér okon-
trollerad temperaturstegring.

.2 automatiskt ansluta till nédkontrolltavlan vid fel pd huvudkraftkal-
lan; och

For orlogsfartyg gdller

Anmaérkning under 43.3.1.2 (nddgenerator) betr beredskapsbelysning
géller dven har.

.3 omedelbart forsorja forbrukare under regel 43.4 (livflottar, nddbe-
lysning, lanternor, internkommunikation, branddetektering och
larm, dagmorse m m)

43.3.3

Foljande bestaimmelse i paragraf 43.3.1.2 (om startanordning for néd-
generator) géller inte for fartyg konstruerade den 1 oktober 1994 eller
senare:

Sévida inte generatoraggregatet dr forsett med en andra oberoende
startanordning, skall energin (luft, batteri etc) i den enda startanord-
ningen skyddas mot att helt témmas av det automatiska startsyste-
met.

43.3.4

For fartyg konstruerade den 1 juli 1998 eller senare, dér elektrisk kraft
ar nodvandig for att aterstdlla framdrivning, skall kapaciteten vara
tillracklig for aterstallning av fartygets framdrivningsmaskineri till-
sammans med andra maskinsystem, som ar tillimpliga, fran “dott
fartyg” inom 30 min efter totalt kraftbortfall.

43.4

Temporér elektrisk nddkraftkalla skall, da den foreskrivs i punkt
43.3.1.3 (dvs da nédgenerator inte startar inom 45 sekunder), utgoras
av ett ackumulatorbatteri som ar lampligt placerat vid en nddsitua-
tion. Detta skall mata nedanstdende forbrukare, om dessa dr beroende
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av elektrisk kraft for sin funktion, under minst en halvtimme. Span-
ningen skall uppratthdllas utan omladdning inom 12% av nominell
spanning och batteriet skall automatiskt kopplas in vid fel pa den
elektriska huvud- eller nodkraftkallan.

For orlogsfartyg giller

Sammanlagda spanningsfallet, dvs batterispanningsfallet (max 12%)
och ledningsspanningsfallet (max 10% enl IEC 92-201, section 8, mom
36.1), far inte bli storre &n att anslutna forbrukare far fullgod funktion
under hela den angivna tiden.

Sarskild uppmaérksamhet skall riktas pa spanningen till navigations-
ljusen som for lysvidd och lysfarg kraver en minimispanning.

Laddningen av nodkraftbatteriet skall vara automatisk och vara for-
sedd med larm for 1ag spanning. Batteriet skall ha en egen laddare
med fast anslutning pa separat sékring. Larm skall finnas for okon-
trollerad temperaturstegring.

.1 den belysning som foreskrivs i punkterna 43.2.1 (livflottar m m),
43.2.2 (nddbelysning allmédnt) och 43.2.3.1 (lanternor m m).

For den temporira fasen far den foreskrivna elektriska nédbelys-
ningen vad avser maskinutrymmen, arbets- och bostadsutrymmen
astadkommas med fast monterade, individuella, automatiskt lad-
dade, och reldstyrda ackumulatorlampor; och

.2 alla &ndamal enl 43.2.4.1 (internkommunikation), 43.2.4.3 (brand-
detektering och larm) och 43.2.4.4 (dagmorse m. m) sdvida inte dessa
har en oberoende forsorjning, under den specificerade tiden, fran ett
ackumulatorbatteri, lampligt placerat f6r anvdndning i nod.

43.5.1

Nodkontrolltavla skall placeras sa ndra den elektriska nodkraftkéllan
som det dr praktiskt mojligt.

43.5.2

Om nodkraftkallan dr en generator skall nodkontrolltavlan placeras i
samma utrymme savida inte driften av kontrolltavlan darigenom
skulle férsdmras (exempelvis minskad atkomlighet eller ventilation).
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43.5.3

Inget ackumulatorbatteri, avpassat i enlighet med denna regel, far in-
stalleras i samma utrymme som nddkontrolltavlan. En indikator skall
installeras pa ett lampligt stdlle pa huvudkontrolltavlan eller i ma-
skinkontrollrummet som visar ndr endera den foreskrivna elektriska
nodkraftkéllan eller den temporéra elektriska kraftkillan som refere-
ras till i punkterna 43.3.2 och 43.4, &r under urladdning.

43.5.4

Nodkontrolltavlan skall vid normal drift forsorjas fran huvudkon-
trolltavlan via en matarkabel som dr skyddad mot &verlast och kort-
slutning. Nodkontrolltavlan skall frdnkopplas automatiskt vid fel pa
huvudkraften. Anvdnds nodkraftkéllan for dtermatning till huvudna-
tet skall dtermatande kabel vid nédkontrolltavlan skyddas mot at-
minstone kortslutning.

43.5.5

Kretsar som inte dr nodkretsar skall, ndr sa dr nodvandigt for att till-
godose tillgangligheten f6r nodforbrukare, automatiskt bortkopplas
fran nodkontrolltavlan.

43.6

Nodgeneratorn och dess drivmotor och varje nddackumulatorbatteri
skall vara sa konstruerade och installerade att de fungerar med fulla
kapaciteten ndr fartyget dr uppréatt och sedan vid rullningsvinklar
upp till 22,5 grader eller 10 grader forligt eller akterligt trim eller vid
en kombination av dessa vinklar.

For orlogsfartyg giller

Nodkraftkalla skall fungera med fulla kapaciteten vid alla vinklar och
rorelsetillstdnd som fartyget ar specificerat for.

43.7

Hela nodkraftsystemet skall vara anordnat f6r periodisk provning,
vilket dven skall inkludera de automatiska startsystemen.
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5.9.5 Regel 44 Startanordningar fér né6dgeneratoraggregat

441

Nodgeneratoraggregat skall kunna startas latt i kallt tillstdnd (0 °C).
Om detta dr ogenomforbart eller att lagre temperatur sannolikt kom-
mer att rada, skall underhallsvarme anordnas, fOr att sikerstilla att
generatoraggregaten litt startar.

44.2

Varje nodgeneratoraggregat med automatisk start skall vara férsedd
med startanordningar som dr godkdnda av DesignA och ha en lagrad
startkapacitet pa minst tre pa varandra foljande starter.

En andra energikalla skall finnas for ytterligare tre pa varandra f6l-
jande starter inom 30 min savida inte manuell start kan visas vara ef-
fektiv.

Hinvisning
Betrdffande sista stycket i ovanstdende paragraf, se dven 44.2.1.

44.2.1

Fartyg som &r konstruerade den 1 oktober 1994 eller senare skall, i
stéllet for den andra stycket i paragraf 44.2, verensstimma med fol-
jande krav.

Det automatiska startsystemet skall hindras att tomma startenergikal-
lan till kritisk niva, savida inte en andra oberoende startanordning
finns.

Darjamte skall det finnas en andra energikélla for att klara ytterligare
tre starter inom 30 minuter sadvida inte manuell start kan visas vara ef-
fektiv.

443

Den lagrade energin skall vid varje tidpunkt uppratthéllas enligt fol-
jande

.1 elektriska och hydrauliska startsystem skall vara matade fran nod-
kontrolltavlan.
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.2 startluftsystem far forsorjas fran huvud- eller hjalptryckluftbehal-
lare genom en lamplig backventil eller genom en nédluftkompressor,
som om den dr elektriskt driven, matas fran nodkontrolltavlan.

.3 alla start-, laddnings- och energiackumulerande utrustningar skall
vara placerade i nddgeneratorrum, dessa far inte anvandas till annat
dn nodgeneratoraggregatet, dock far matningen av nodaggregatets
tryckluftbehdllare ske fran huvud- eller hjilptryckluftsystemet via en
backventil som &r placerad i nédgeneratorrummet.

44.4.1

Dér automatisk start inte krdavs ar manuell start tilldten, sdsom manu-
ell startvev, svanghjulsstart, manuellt laddade hydrauliska ackumu-
latorer, eller filmstart, om det kan visas vara effektivt.

44.4.2
Néar manuell start inte dr praktisk skall kraven i reglerna 44.2 och 44.3

uppfyllas med undantag av att starten far initieras manuellt.

5.9.6 Regel 45 Skyddsatgérder mot chock, brand och andra
risker av elektriskt ursprung

4511

Oskyddade metalldelar av elektrisk utrustning, som ar dtkomliga for
berdring men normalt inte dr spadnningsforande, men som pa grund
av fel kan anta spanning (utsatt del), skall vara skyddsjordade sédvida
inte:

.1 matningsspanningen &r 50 V likstrom eller 50 V véxelstrém (rms),
eller ddrunder, mellan ledare. Sparkopplad transformator far inte an-
vandas for att komma under denna spanningsgrans; eller

For orlogsfartyg giller

Utsatt del enl .1 skall vara skyddsjordad om nivéan 6verstiger 30 V
vixelspanning (rms) eller 50 V likspanning métt mellan ledare, eller
mellan ledare och jord.

.2 matningen dstadkommes genom isolertransformator som matar
endast en férbrukare och spanningen inte &verstiger 250 V; eller
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.3 konstruktionen ar dubbelisolerad
For orlogsfartyg giiller

Skyddsjordning utfors som sdrjordning dér detta kan goras pa ett var-
aktigt och sdkert sitt. Sker skyddsjordning genom skyddsledare (van-
ligen fran gruppcentral) skall denna vara gron/gul i hela sin langd.
Skdrm far inte anvandas som skyddsledare, dock skall den skyddsjor-
das (vid spanningsnivaer i kabeln som krédver skyddsjordning).

Vid ledarareor 6verstigande 6 mmz, och i de fall kabel med skyddsle-
dare inte utan svarighet kan anskaffas (inte standard) och da sarjord-
ning inte dr lamplig, far markning utféras med gul/gron slang. Detta
skall ske pa ett varaktigt sdtt och vara lika utfort i varje dosa eller
kopplingsstille. Ursprunglig farg pa den ledare som anvands som
skyddsledare skall utan svarighet kunna avlasas.

Dar brun ledare finns skall denna anvandas.

45.1.2

SJOI kan kréva ytterligare sikerhetsatgirder pa flyttbar elektrisk ut-
rustning som anvands i tranga eller sdrskilt fuktiga utrymmen dar
stor elfara kan finnas pa grund av ledningsférmagan.

Hiinvisning

For raddningsbatar eller motsvarande (Rescue boats) géller att mat-
ningsspanningen for motorvdrmare, batteriladdare etc. inte far dver-
stiga 50 V.

45.1.3

All elmateriel skall vara s& konstruerad och installerad att den inte
fororsakar skada nédr den hanteras eller berdrs pa ett normalt sétt.

For orlogsfartyg giller

Effektiva atgarder skall vara s att spanningen kan brytas fran varje
krets, underkrets och apparat som nédvéandigt for att unvika fara.

For vissa anldggningar /maskiner giller foljande tilliggsanvisningar.

¢ Anldggning/maskin som kan startas genom fjarrmandver, auto-
matik eller inte kan 6verblickas fran den plats dar den startas, och
dér risken for personskada &r stor vid odnskad igangsattning, skall
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sdkert kunna frankopplas innan arbete pa eller brevid maskinen
paborjas. Skall elektriskt arbete utféras skall &ven anldggning/
maskin elektriskt franskiljas.

¢ Dir frankoppling fér mekaniskt underhallsarbete aterkommande
kravs, till exempel vid mastarbete i ndrheten av, eller pa radarvrid-
bord, skall brytare installeras i omedelbar anslutning till arbets-
klassen. Om det av praktiska skil inte gar att placera brytaren
direkt vid arbetsstillet skall den vara lasbar.

Krav pa brytare for frankoppling och/eller franskiljning och bygger
pa SS-EN 60947. Detaljerade anvisningar finns i SEK handbok 418.

* Anldggningar/maskiner avsedda for vasentliga funktioner eller
nodfunktioner bor inte vara forsedda med ovanndmnda brytare
for att minimera risken for att funktionen blir bortkopplad av miss-
tag. Sdakerheten vid arbeten pa eller bredvid en sddan anldggning
maste tillgodoses pa annat sétt, exempelvis genom frankoppling/
franskiljening i central.

45.2

Huvud- och nédkontrolltavlor skall vara sd installerade att persona-
len utan fara har latt tilltrade till apparater och utrustning i erforderlig
utstrackning.

Tavlornas sidor och baksida och, nér sa dr nédvandigt, framsidor
skall vara pé lampligt sétt skyddade. Oskyddade stromférande delar
som har spdnningar till jord som Overstiger en viss niva, far inte in-
stalleras pa framsidan av sadana tavlor. Ddr s& dr nodvandigt skall
det finnas mattor eller trallar av elektriskt oledande material bade
framfér och bakom kontrolltavlor.

For orlogsfartyg giller

* Oskyddad del som normalt dr stromforande far inte installeras pa
framsidan av kontrolltavla.

¢ For huvud- eller nédkontrolltavla med en spanningsniva oversti-
gande 30 V viéxelstromspanning (rms) eller 50 V likspanning skall
Oppningsbara luckor (med gangjarn eller motsvarande) vara jor-
dade med skyddsledare. Ovriga delar av kontrolltavla skall ha
sdker jordférbindelse med skrovet och/eller omgivande metall-
struktur.

¢ Baksida av lattoppnad frontlucka som har instrument, indike-
ringslampor el dyl. med en spanning dverstigande 30 V véxelspan-
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ning (rms) eller 50 V likspanning skall vara férsedd med berorings-
skydd ev plexiglas eller motsvarande.

¢ Utrymme framfér huvud-, nod, eller kontrolltavla med en spén-
ning dverstigande nyssnamnda niva, skall vara férsedd med isole-
rande underlag (exempelvis gummimattor). Ar utrymmet framfér
kontrolltavlan trangt skall dven tillses att skott, raickverk m m dr av
oledande material eller ges ett oledande skydd, eller att det pa
annat sitt sdkerstélls att erforderligt arbete i kontrolltavlan (drift-
och underhallsatgarder) kan ske pa ett sdkert sétt.

45.3.1

Elsystem med fartygsskrovet som aterledare far inte anvdndas pa
tankfartyg och ej heller for kraft, uppvarmning eller belysning i andra
fartyg med en bruttodriktighet av 1600 ton (SJOI beslutar om vad
som dr motsvarande deplacement) eller dardver.

For orlogsfartyg giiller

Skrov far ej anvdndas som aterledare utom i nedan specificerade un-
dantag och forutsatt att varje mojlig resulterande strom inte flyter ge-
nom nagot farligt utrymme.

Kravetipunkt 45.3.1 utesluter inte, under férhallanden som godkénts
av S§JOI, anvandning av

.1 patryckt strom for katodiska skyddssystem;
.2 begrdnsade och lokalt jordade system; eller
For orlogsfartyg giiller

Skrovaterledande system fdr undantagsvis anvédndas i begransade
system, t ex startmotorkretsar dér tvdpoligt system inte ar tillgangligt.

.3 jordfelsdvervakning forutsatt att den cirkulerande strommen inte
overstiger 30 mA under de mest oférdelaktiga forhallanden

45.3.2.1

Giiller ej drlogsfartyg (inneborden inarbetad i anvisningen till 45.3.1).

45.3.3

Giiller ej orlogsfartyg.
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45.4.1

Giiller ej rlogsfartyg (momentet upptar direktjordade distributions-
system).

For orlogsfartyg giller
 Lokala system far utféras pa annat sitt efter SJOI godkdnnande.

¢ Vid forsorjning av containrar, som skall kunna stromforsorjas vax-
elvis i land och ombord, skall ett likalt direktjordat 5-ledarsystem
anordnas.
Stromforsorjningen skall ske via fulltransformator och avse enbart
containrar och vara férsedd med jordfelsbrytare for 30 mA fel-
strom fOr varje uttag.
Jordfelsbrytaren skall vara minst av typ A (fungerar &ven vid 6ver-
lagrad likspanning upp till en viss niva).

45.4.2

Vid isolerade distributionssystem for kraft, uppvarmning eller belys-
ning skall det, bidde pa primédra och sekundéra system, finnas jordfels-
overvakning med akustiskt och optiskt larm vid 1dga isolationsnivaer.

For orlogsfartyg giller

Vérden pd isolationsnivan, som likstromsmaéts med isolationsprovare
("megger”), innan drifttagning av anlaggning vid nybyggnad eller ef-
ter storre Gversyn kan, som alternativ till IEC 92, folja DNV Rules for
Ships, Inspection and Testing. For isolationsdévervakning under drift
finns inget preciserat minikrav for ett ndt, normalt rdknas nétkapaci-
tansen mot jord bort av de automatiska 6vervakningssystemen.

Om inget annat dr angivet kan militirstandarden MIL-STD-1399
(NAVY), SECTION 300A, tjana som vagledning. Standarden ar utgi-
ven av Department of the Navy Sea Systems Command.

For apparat/utrustning finns i punkt 5.2.4 en begransning av att ka-
pacitansen mot jord inte far 6verstiga 0,1 mikrofarad/fas vid 60 Hz.
Om det kapacitiva vardet 6verskrids eller om felstrommen Gverstiger
30 mA per fas skall, enligt denna standard, apparat/utrustning isole-
ras mot nétet.

Se dven 5.9.7 ang isolationsmétning och jordfelsévervakning.
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45.4.3

Giiller ej orlogsfartyg.

45.5.1

Alla metallmantlade (skdrmade) och armerade kablar skall i elektriskt
hédnseende vara utan avbrott och jordade.

For orlogsfartyg giller

Elektriskt ledande mantel /skdrm skall jordas. Av storningsskal tillats
ofta inte att mantel/skdrm dr elektriskt kontinuerlig varfér mantel/
skdrm generellt inte far anvdndas som skyddsledare. Skyddsjordning
skall ske enligt 45.1.1.

45.5.2

Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en apparat skall minst
vara av flamhdmmande typ. De skall vara s installerade att deras ur-
sprungliga flamhammande egenskaper inte férsamras. Ddr sa dr nod-
vandigt kan avsteg for till exempel hogfrekvens- och koaxialkablar
goras.

For orlogsfartyg giiller

Enstaka kablar av en fabrikants egen typ, som inte uppfyller kraven i
foregdende regel, ar tillatna om dessa dr exempelvis matchande till in-
stallationen och annan kabel inte utan teknisk eller annan oldgenhet
kan anvindas. Dessa avsteg skall samlat kunna redovisas for SJOIL.

45.5.3

Kablar och ledningar som forsorjer vdsentliga kraftforbrukare eller
nodforbrukare, belysning, intern kommunikation eller signaler, skall
sd langt detta dr praktiskt majligt vara dragna utanfor kok, tvattinratt-
ningar, maskinrum av kategori A, dess inkapsling (kappar) och andra
brandriskbelastade utrymmen.

I ro-ro passagerarfartyg (meningen géller ej ytfartyg). Kablar som for-
binder brandpumpar med nédkontrolltavla skall vara av brandhér-
dig typ nér dessa passerar hogriskomrdden. Néar det dr praktiskt maj-
ligt skall alla sddana kablar dras sa att dessa inte sdtts ur funktion vid
en upphettning av skott som orsakas av en brand i angransande ut-
rymme.
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For orlogsfartyg giller

Elektriska kablar som ingdr i fasta brandsldckanldggningars utlos-
ningssystem skall vara av brandhérdig typ (brandprovning enligt
IEC 331) i det utrymme som skyddas av sldcksystemet (undantag

medges for batterikablar).

Kablar till funktioner som utgor en vasentlig del av brandskyddet och
som maste fungera under brandpaverkan, t ex for mandver av rok-
spjdll etc, skall vara av brandhérdig typ. Vid osdkerhet om vad som
skall betraktas som véasentllig del av brandskyddet skall DesignA fo-
resla vilka funktioner som avses, f6r SJOI godkdnnande.

45.5.4

Kablar som éar installerade i riskomraden och som vid elektriskt fel
kan orsaka explosion eller brand i dessa omraden, skall férses med
sarskilda skydd enligt f6ljande:

.1 kablar skall ha lamplig mantel f6r avsedd miljo;
.2 kablar skall vara lampligt skyddade f6r mekanisk skada;

.3 egensikra kretsar skall vara elektriskt och mekaniskt separerade
fran andra kretsar
Anmirkning

¢ Skydd for kablar i riskomrade p g a explosivamnen, vilket bl a gél-
ler i durk och lastrum f6r ammunition, skall f6lja regel 45.8.

¢ Iriskomrade betingat av explosiv gasblandning géller vad avser
riskklassning, SS 421 08 20 (ersatt av SS-EN 60079-10). For installa-
tion géller SS 421 08 21 (ersatt av SS-EN 60079-14) med hénvis-
ningar.

Detta ar giltigt bl a i fargforrad och batterirum. Betrdffande dessa ut-
rymmen se regel 45.9.1.

45.5.5

Kablar och ledningar skall vara installerade sa att de inte utsitts for
notning eller annan skada.
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45.5.6

Andar och skarvar i alla ledare skall vara gjorda sa att kabelns ur-
sprungliga elektriska, mekaniska, flamhdmmande och, dér sa dr nod-
vandigt, brandsédkra egenskaper behalls.

45.6.1

Varje enskild stromkrets skall skyddas mot kortslutning och éverlast,
undantag dr vad som foreskrivs i regel 29 (styranordningar) och regel
30 (tillaggskrav pa elektriska eller elektrohydrauliska styranord-
ningar). Ddr, genom konstruktion, kretsen inte kan utveckla 6verlast,
racker det att kretsen dr skyddad mot kortslutning.

For orlogsfartyg giiller

Undantag fran kravet pa skydd medges for startmotorkretsar. Kablar
skall dock vara mekaniskt skyddade och separerade for att minimera
risken for kortslutning.

45.6.2

Mirkdata eller lamplig instdllning for 6verlastskyddet skall for varje
krets vara permanent angivet vid skyddsdonet.

45.7

Belysningsarmatur skall installeras sa att kablar och ledningar inte far
skadlig temperatur eller att omgivande material blir 6verhettat.

45.8

Alla belysnings- och kraftkretsar som dr anslutna i ett bunker- eller
lastutrymme skall vara forsedda med allpolig strombrytare utanfor
utrymmet f6r frankoppling av sddana stromkretsar.

For orlogsfartyg giiller

¢ [ ammunitionsdurkar far normalt inga elektriska installationer
(eller kabeldragningar) féorutom belysning férkomma. Belysni-
gaarmatur skall kapslas till IP 67 (tit mot damm och durksprink-
ling) Till- och frénslag av belysning skall ske med allpolig brytare,
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med tydlig lagesindikering, utanfér durken. Kablaget skall meka-
niskt skyddas. Skyddsavstand i likhet med lastrum enligt nedan.

Durken skall vara ventilerad.

¢ Om behov av ytterligare elektriska installationer foreligger géller
som anvisning svensk standard for elinstallationer i riskomraden
med explosivamne, SS 421 08 25. Durk klassas som zon E2. Meka-
niska skydd och avstdnd i likhet med lastrum enligt nedan. Utf6-
randet av installationer skall i varje sarskilt fall provas av DesignA
och 16sning foreslas for SJOI godkidnnande.

¢ [lastrum for transport av ammunition m m i obrutet transportem-
ballage géller att utrymmet utifran skall kunna allpoligt elektriskt
franskiljas.

Kapslingsklass skall minst vara IP 4X. Under lossning och lastning
tillats IP 3X. Vidare skall finnas mekaniskt skydd for ledningar och
elektrisk utrustning for att férhindra ljusbagar etc vid ev férskjutning
av lasten eller skada vid lastning eller lossning. Det skall finnas ett
fritt avstdnd mellan elutrustning och ammunitionslast av minst 30
cm. De mekaniska skydden skall tillse att det inte gér att lasta under
angivet minimiavstand.

45.9.1

Ackumulatorbatterier skall vara lampligt inneslutna och lador (ut-
rymmen) som huvudsakligen dr avsedda for batterierna skall vara
lampligt konstruerade och effektivt ventilerade.

For orlogsfartyg giller (1)

* Batteri med en kapacitet inte 6verstigande 5 kWh (24V /208 Ah) far
placeras i lada med lock i rum med god ventilation. Ladan skall
vara forsedd med ventilationshal ndra locket.

* Batteri med en kapacitet 6verstigande 5 kWh, men inte 20 kWh, far
placeras i batteriskap el motsv och skall ha egen ventilation till
yttre luft. Inga elinstallationer férutom anslutning av batterikablar
och temperaturgivare (i Ex-utfoérande) ar tillatet.

¢ Batteri med en kapacitet 6verstigande 20 kWh (bl a ubatsbatteri)
skall placeras i batterirum med mekanisk ventilation. For elinstal-
lationer i batterirum tillimpas SS 421 08 20 (ersatt av SS-EN 60079-
10) vad avser zonindelning (anger risken for narvaro av explosiv
gas), explosionsgrupp (forméga till tindande genomslag via spalt
och/eller antdndning via gnista), tindklass (férmaga till antand-
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ning vid kontakt med yta med viss temperatur) och SS 421 08 21
(ersatt av SS-EN 60079-14) {for val av elmateriel m m. Explosions-
skyddat utforande av elektrisk materiel skall vara certifierat eller
typgodkédnt av erkdnd provningsanstalt

¢ Ventilationsberdkning skall for varje installation kunna redovisas.
Luftbehovet skall vara tillgodosett vid alla driftférhallanden (dven
vid stoppade maskinrumsflédktar eller stillaliggande fartyg under
olika vaderforhallanden).

I tillampliga fall skall &ven NBC-drift beaktas (skyddsdrift mot nu-
kledr, biologisk eller kemisk vapenverkan). Berdkning av luftbehov
och ventilationsanordning skall i sin helhet antingen f6lja SS IEC 92-
401, sektion 6, punkt 22 (inkl tilldgg /réttelse nr 1) eller SS 408 01 10,
punkt 8.

¢ For UPS-aggregat som foljer standarden SS-EN 50091-1-1 (ersatt av
SS-EN 62040-1-1) i sin helhet bedoms kravet pa ventilation vara
tillgodosett (sdkerhetsfaktor enligt Annex N.1 skall vara minst 5).

¢ [ ovrigt tillampas SS IEC 92-401, sektion 6.
For orlogsfartyg giller (2)

Tillampad omrddesklassning for batterirum:
¢ zon 0, omrade i battericellens gasrum

¢ zon 1, omrade i ventilationskanaler och batterirum med 6ppen
cellventilation

* zon2, omradeibatterirum dar gasen fran varje enskild cell leds till
ventilationskanal.

45.9.2

Elektrisk eller annan utrustning som kan utgdra en antdndningsrisk
for brannbara angor tillats inte i dessa utrymmen, utom vad som ar
tillatet enligt regel 45.10

45.9.3

Ackumulatorbatterier far inte placeras i sovutrymmen utom i de fall
batterierna dr hermetiskt slutna.
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For orlogsfartyg giller

Ackumulatorbatterier, &ven ventilreglerade eller sa kallade slutna
battericeller, fér inte placeras i beséttningens bostadsinredning, utom
i undantagsfall efter DesignA forslag och SJOI godkdnnande.

45.10 Ingen elektrisk utrustning far installeras i nagot utrymme déar
antdndbar blandning l4tt ansamlas, inklusive de ombord i tankers el-
ler i rum primart avsedda for ackumulatorbatterier, i fargforrad, ace-
tylenfoérrad och liknande utrymmen, sdvida inte DesignA foreslar och
SJOI bedémer att sddan utrustning ar:

.1 vasentlig for driftindamal;
.2 av en typ som inte kan antdnda aktuell blandning;
.3 anpassad till ifrdgavarande utrymme; och

4 behorigt certifierad for siker anvandning i damm, dngor eller gaser
som sannolikt kommer att forekomma.

Hiinvisning

Nérmare bestimmelser betr bensinférvaring, fargforrad, acetylen-
och syrgasforvaring finns under 5.10 Brandskydd.

For orlogsfartyg giller

¢ Normalt géller f6r utrustning under punkt 4 att den elektriska
installationen skall vara Ex-klassad. Standarden SS 421 08 20 géller
vad avser zonindelning (anger risken for ndrvaro av explosiv gas),
explosionsgrupp (férmaga till tindande genomslag via spalt och/
eller antindning via gnista), tdindklass (formdga till antdndning
vid kontakt med yta med viss temperatur) och SS 421 08 21 for val
av elmateriel m m

¢ Det explosionsskyddade utférandet for elektrisk materiel skall
vara certifierat eller typgodkéant av erkdnd provningsanstalt.

¢ For anldggningar som Sjofartsverket utfardat sarskilda bestam-
melser for och som hanvisas till 5.10 Brandskydd, géller dessa
(exempelvis acetylen- och syrgasforrad).
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5.9.7 Isolationsmétning och jordfelsévervakning

Isolationsmétning av en anldggning skall ske i samband med leverans
av fartyg till Forsvarsmakten. Betraffande férnyad isolationsmétning
och funktionskontroll av fast installerad utrustning for jordfelsdver-
vakning, se RMS-D, 4B.4.4,Kontrollmiitning av elsystemens isolation och
4B.4.5, Kontroll av utrustning for isolationsovervakning.

5.9.8 IEC 92 Tilldgg och undantag fran standard for érlogsfartyg

Momentnumreringen &r identisk med motsvarande i IEC 92. Endast
avvikelser eller tilligg dr upptagna i detta avsnitt. Observera att dnd-
ringar eller tilldgg under ett moment kan ge foljddndringar under an-
dra avsnitt utan att detta redovisas separat.

92-101 Spannings- och frekvensvariationer (sektion 2, moment 8)
Tilligg

I det fall fartyget &r specificerat med av DesignA féreslagna och SJOI
godkéanda toleranser géller dessa.

92-101 Fartygs lutning (sektion 2, moment 9)
Tilligg

Ar fartyget specificerat med stérre lutningsvinklar skall de senare
galla.

92-201 Kapacitet huvudkraftkilla (sektion 4, moment 6)

Tilligg

Nodviandiga system inbegriper stridsviktiga system inkl hjdlpsystem
for dessa (for 6verlevnad/skydd i stridssituation).

92-201 Landanslutning (sektion 5, moment 14)

Tilligg for kablar

Fartyg som ansluts till landelnat skall vara sa utfort att stromleveran-
torens foreskrifter om utférande och skotsel dr uppfyllda. Fartyg som
uppfyller Sjofartsverkets bestimmelser, i vilket inbegrips RMS Far-
tygssiikerhet - normer, anses fylla sakerhetskraven foér anslutning till
landelnit.
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Grénsen mellan Elsdkerhetsverkets och Sjofartsverkets regelverk géar
vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat uttag pa kajen.
Aven anslutning i flyttbar kopplingsutrustning, i exempelvis s k
byggcentral (ACS) enligt SS-EN 60439, rdknas i detta sammanhang
tillhorigt det fasta landsystemet.

Kablar som anvinds till landanslutning och som inte uppfyller kra-
ven i starkstromsforeskrifterna genom att kabeln saknar neutralle-
dare (vid trefasanslutning), men trots detta dr férsedd med don som
har stift eller hylsa for detta, skall i varje &nda markas pé ett varaktigt
satt med skylt, dekal etc med texten

Varning!
N-ledare saknas. Kabeln far endast

anvandas vid landanslutning av
Foérsvarsmaktens fartyg och batar.

Tillagg 1 for skyddsjordning

Av korrosionsskal (lackstrom) behdver under vissa forutséttningar

skyddsledaren i landanslutningskabeln inte anslutas i metalliska (el-

ler "partiellt” ledande) skrov. For att detta skall vara tillatet géller att:

e skrovet dr av aluminium (lattmetall) eller av CRP (kolfiberfor-
starkt)

¢ landanslutningstransformator finns (eller att natet ombord &r
mycket begransat)

¢ anslutningen dr maximalt pa 63 A

¢ anslutningen i uttaget pa kajen ar férsedd med en jordfelsbrytare
(alternativt att fartygets anslutningsdon har jordfelsbrytare monte-

rad pa sladden omedelbart efter stickproppen) for personskydd
(30 mA)

¢ landanslutningsintaget dr forsett med en varaktig anvisning,
exempelvis dekal eller graverad skylt, som anger att inkommande
skyddsjord inte &r ansluten i skrovet samt anvisning for tillvaga-
gangssatt vid landforlaggning (se tilldgg 2 for skyddsjordning)
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Anvisning for skyddsjordning (ndr tilligg 1 giller)

Inkommande landjord (skyddsledare) ansluts enbart i landanslut-
ningstransformatorns kdrna som sedan stélls upp isolerat fran skrov,
holjet till transformatorn (om metalliskt) jordas i fartygets jordsystem.

Tillagg 2 for skyddsjordning

For landanslutning da fartyget ligger i docka, pa slip eller &dr pé land
skall en forberedd jordningspunkt finnas i de fall skrovet normalt inte
ar jordat genom landanslutningens skyddsjord. Skyddsjordning skall
da ske genom sérskild jordledare eller anvandning av s k jordnings-
adapter. Varaktig anvisning, exempelvis dekal eller graverad skylt,
skall finnas vid jordningspunkten.

For CRP-skrov med isolerat montage av metalliska skrovdelar (bl a
vattenjet) dr fullgod jordning av utsatta delar inte mdajlig, varfor jord-
felsbrytare skall vara inkopplad dven vid landforlaggning.

OBS! For fartyg med askskydd skall dessutom jordférbindelse enl IEC
92-401, tillagg 2 (slutligt koncept), sektion 10, moment 51.1.8 finnas
och kunna leda ned blixtnedslag vid foérlaggning i ppen docka eller
slip.

Tillagg for personskydd
Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall

finnas for att forhindra att stift i oskyddade intag blir spanningsatta
och farliga vid berdring.

Finns risk for att stift i stickpropp i landanslutningskabel kan bli span-
ningsatta vid felaktig hantering, s k bakspdnning, som inte kan avhjal-
pas med automatiska skydd, skall landintag férses med varningsan-
slag och instruktion om hur anslutning skall ga till pa ett sdkert satt.

Tilligg for inkoppling av landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgdende vara med stiftkonfi-
guration for 50 Hz (“klockldge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga,
dvs innehalla stift och uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare.
Neutralledaren skall normalt inte vara ansluten.
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Fartyg med trefasanslutning skall vara férsedda med automatisk om-
kopplare for fasfoljd, avkanning av fasldge (endast vid parallella mat-
ningar) och frekvens som hindrar inkoppling till landndt om inte ratt
villkor ar uppfyllda.

Tilligg for fasning mot landniit

Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnt, for
att inte fa spanningsbortfall vid fortojning och losskastning, skall ha
s k dubbelsidig forregling i landanslutningen. Detta innebar att span-
ningssatt propp som dras ut, varhelst detta sker i landanslutnings-
kretsen, skall medfora att spanningsmatningen (bade fran land- och
fartygsnit) automatiskt bryts for att férhindra bakspanning pa stift.

92-303 Kylsystem transformatorer (moment 5)
Tilligg

Vitskekylda transformatorer dr inte tilldtna.

92-300 Kablar (flera standarder ur 300-serien)
Tilligg

Kabel skall vara brandtalig och vid brand ge lag koncentration av rok,
gift och korrosiva gaser.

5.9.9 Alarm och indikatorer

Betraffande utformning av larm och indikeringssystem skall anvis-
ningarna i IMO Res. A830(19) Code on Alarms and Indicators beak-
tas.

5.10 BRANDSKYDD

Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rdd om brandskydd pa far-
tyg som omfattas av

1974 drs internationella konvention om sikerheten for minniskoliv till sjoss
SJOFS 2004:31, skall tillimpas med iakttagande av kommentarerna
nedan.
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5.10.1 Tilldampning av Sj6fartsverkets féreskrifter Om
brandskydd pa fartyg

Numrering inom 5.10.1 féljer motsvarande regler i Sjofartsverkets f6-
reskrifter och allmédnna rdd om brandskydd pa fartyg som omfattas

av 1974 ars internationella konvention om sdkerheten f6r manniskoliv
till sjoss SJOFS 2004:31. Alla regler i SJOFS 2004:31 som géller for last-
fartyg skall tillimpas med f6ljande undantag och kommentarer. No-
tera sdrskilt Ikrafttrddande och 6vergdngsbestimmelser for dldre far-

tyg.
§10 Definitioner
Generellt

Provningar av material utférs av ett ackrediterat foretag eller av SJOI
godként foretag. Provning Skel“. enligt IMO:s tillampliga resolutioner,
men godkdnnandet gors av SJOI pa DesignA forslag.

A-klassindelningar
3. For indelning av klass A30 eller lagre géller 30 minuter
Arbetsutrymmen

Som arbetsutrymme pé orlogsfartyg rdaknas d&ven sddana utrymmen
som:

¢ Mindéack

¢ AU-kastarrum

¢ Remskastarrum

¢ Utrymmen dér drivmedel hanteras

» Overbyggda dick dir torpeder och minor hanteras.

Stdl eller likvirdigt

Se kommentar till Bilaga 1 regel 11 material
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Bilaga 1

Del A - Allmént

Del B - Skydd mot brand och explosion
Regel 4 Sannolikhet fér antdndning

4213

Vitska med flampunkt mindre &n 43°C som t ex helikopterdrivmedel
far férvaras och hanteras ombord efter sdrskild provning.

Om olja forvaras i 16sa kérl i maskinrummet skall dessa vara stuvade
i en lockforsedd lada av obrdnnbart material.

Bensin till utombordsmotorer far férvaras ombord i godkénda tankar
om hogst 25 liter vardera. Tankarnas stuvningsplats skall vara pa op-
pet dédck eller i vél ventilerat utrymme i anslutning hartill. Sddana ut-
rymmen skall forses med skylt med text:

Bensin, lampas overbord

vid brand eller brandfara

Pulversldckare skall placeras i ndrheten av detta utrymme. Elektriska
installationer i utrymmet skall vara EX-klassade. Om den maximala
mangden overstiger 60 liter skall behallarna vara placerade i féllbara
stallningar pa lamplig plats vid fartygssidan. I fartygets tillsynsbok
skall inféras de krav som géller for férvaring av bensin ombord.

24

Smérj- och hydrauloljetankar med en tvérsnittsarea mindre dn 0,2 m?
far avluftas i maskinrummet utan krav pa skiljemembran i tanken, om
tanken &r férsedd med flamskydd.
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424

Om synglas anvdnds skall roret till detta vara forsett med ventiler i
bada dndarna. Ventilen i rorets nedre dnde skall vara sjdlvstangande
(ny text fran 1985:24).

4.4.5

Om ror dras genom bostads- eller arbetsutrymme skall det skyddas
genom forldggning i rértunnel, skyddsror eller motsvarande.

Betraffande flexibla ledningar skall foljande iakttas:

¢ Hydraulslang eller slang f6r annan olja far ej anvéndas i direkt nér-
het av ytor med en temperatur 6ver 70 °C.

¢ I”maskinrum typ A” skall brandhérdig hydraulslang anvdndas sa
langt det &r mojligt. Hydraulslangarna skall vara godkénda enligt
ISO 15540: 1999 och ISO 15541:1999.

¢ Alla sjovattenslangar pa overvattensfartyg under konstruktions-
vattenlinjen (KVL) skall vara brandhérdiga och uppfylla krav
enligt IMO Res. A.753 (18).

4.3

Gasol tillates ej pa orlogsfartyg.

Regel 5 Brandtillvéxtpotential

Alla material for inredning och utrustning skall kontrolleras av De-
signA och vara godkédnda av klasséllskap, provat enligt IMO regel-
verk eller vara godként av SJOI. Mébler och draperier skall uppfylla
kraven i definitionen f6r Rum som innehdller mébler och inredning
med begrinsad brandrisk. SJOI kan medge undantag fran denna re-
gel om fartygets konstruktion (t ex av magnetiska skél) kraver detta.

Om brandbelastningen i inredningen 6kar p g a att inredningen ej
uppfyller nimnda krav skall detta kompenseras, t ex med extra
brandlarm, sprinkler eller annan brandskyddshd&jande atgérd.
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Del C Brandbekdmpningsmedel (Regel 7-11)
Regel 7 Detektering och larm
Regel 8 Rékspridning

7.1

Utover bestaimmelserna i denna regel skall pa orlogsfartyg som &r

byggda i komposit féljande iakttas betrdffande brandlarmanlagg-

ningen:

¢ [ varje slutet, presumtivt brandutrymme monteras rokdetektorer,
som dels ger larm till central larmtabld, dels startar en tjutare samt
optiskt larm (i maskinrum) i brandrummet och dels ger impuls till
magnetupphakare pa dorrar och luckor. Dérrar och luckor till
sddana utrymmen skall vara sjdlvstingande.

8.2

Pa fartyg som utdéver kommunikationsutrustningen i radiohytten ar
utrustade med nddradioutrustning i styrhytten, behover ej radiohyt-
ten uppfylla denna regel.

9.2.3

Tabellerna 9.5 och 9.6 giller for trangfartyg oavsett storlek och foér
stridsfartyg med ett lattviktsdeplacement ver 2000 ton. Pa dvriga
stridsfartyg ersitts ”A60-isolering” generellt med ”A30-isolering”. I
ovrigt skall de i tabellen angivna kraven pa brandisolering och bran-
dintegritet uppfyllas dven pa stridsfartygen.

Fargforrad Gverstigande 2 m? golvyta skall ha fast slicksystem. I &v-
riga fall far endast mindre kvantiteter férvaras ombord i vil ventile-

rade utrymmen férsedda med handbrandsldckare i anslutning till ut-
rymmet. Sddana utrymmen skall ha EX-klassad armatur.

(1) Foljande utrymmen behover ej uppfylla kraven pa kontrollstation:

¢ Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utanfor maskine-
riutrymmet.

¢ Radiohytt om styrhytten dr utrustad med nédradiostation.

¢ Dessa utrymmen skall i stédllet hdanforas till kategori (3), “bostads-
utrymmen”.
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(9) Mindick, svepdurkar och liknande utrymmen klassas som arbets-
utrymmen (hog risk).

9.3.1

Genomforingar i fartyg byggda i komposit skall provas enligt FTP ko-
den. Detta giller dven nér stalror med godstjocklek mer &n 3 mm och
langd mer dn 900 mm anvénds i genomfdringen.

9.4.2.4

Oppningar i annan del av dérr far anordnas efter sirskild prévning.

9.4.2.4

Pa orlogsfartyg skall dorrar uppfylla samma krav pa brandskydd
som det skott dédr de &r monterade. Dock far vred vara genomgdende
och gummipackning eller packning av annat, ej brandhédrdigt mate-
rial &r tilldtna i vattentdta dorrar. For dorrar av klass A-indelning till-
lampas hdrvid samma definition som i kommentaren till 42.2 och 42.4.

Pa kompositfartyg skall alla dorrar och luckor till presumtiva, slutna
brandutrymmen vara sjdlvstangande och endast kunna upphakas
mot magnet som utldses vid brand i det utrymme dorren betjéanar. (Se
dven Regel 13)

9.5.2.1

Dorrar skall stanga vid en krangningsvinkel upp till 3,5°.

9.5.2.2

Se kommentar till 11.

9.7.2

I fartyg som dr byggda i komposit far forbranningsmotorers luftintag
ej ta luft fran maskinrummet. Separata lufttrummor skall dras med ef-
fektiv vattenavskiljning fran fria luften och anslutas direkt till mo-
torns luftintag.
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9.7.3.1

I de fall ventilationstrummor och skott dr utférda i annat material an
stal gdller samma bestammelser betrdffande “indelningar av klass A”
som i regel 11.2 och 11.4.

For fartyg som dr byggda i komposit géller regeln 7.3.1 pkt 1 och 2,
oavsett tvdrsektionsarean pa ventilationstrumman.

Regel 10 Brandbekémpning

10.2.1.4.2

Brandpostventilerna skall ha ett sddant utférande att brandpostsyste-
met kan tryckséttas via brandposterna.

10.2.1.7

Avsteg fran krav pd “internationell landanslutning” bestdms fran fall
till fall pa forslag frdn DesignA av SJOL.

10.2.2.1

Brandpumpar arrangeras sa att de ej kan anvdndas f6r pumpning av
olja.

10.2.2.2

For orlogsfartyg skall regel 10.2.2.2 gélla.

10.2.2.3.1

Utover brandpumparna enligt regel 10.2.2.2 skall fartyget forses med
en dieselmotordriven transportabel nédbrandpump som fyller nedan
angivna krav (ersatter kraven i FSS koden (Bilaga 2 Kapitel 12):

e Kapaciteten skall vara minst 25 m3/h.

¢ Pumpen skall vara sjdlvsugande och sjdlvevakuerande upp till 5
meters sughojd.

* Pumpen skall vara avsedd for sjovatten (saltvatten).

¢ Dieselmotorn skall kunna handstartas. Motorn skall starta inom 1
minut vid en lufttemperatur ned till -10 °C.

* Motorn skall vara férsedd med pdbyggd drivmedelstank. Pumpen
skall kunna arbeta med full belastning i minst 3 timmar.
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* Aggregatet skall vara béarbart (handtag eller motsvarande).

* Anslutningar pa trycksidan skall vara avsedda f6r 63 mm “nor-
malslang”.

10.2.2.4.2

Vid installation av brandpumpar utover det foreskrivna antalet av-
passas sadana pumpar direkt for sitt andamal, varfor det hdr angivna
kravet pd kapacitet och tryck utgar.

10.2.3.11

Brandslangar far vara kortare &n 10 meter under forutsittning att
brandposternas antal och placering ar sadant att kravet i regel
10.2.1.5.1 dr uppfyllt &ven med de kortare slanglangder som kan
komma ifrdga.

10.3.1
Handbrandsladckare skall uppfylla kraven i SS-EN 3.

10.5.1.2.2

Om dréneringsledning fran sddant eller andra 6ppna spilltrag leder
till uppsamlingstank i dubbla botten skall det vara forsett med back-
ventil. Spilltrdg erfordras ej om administrationen bedémer detta obe-
hovligt med héansyn till pannans konstruktion.

Pulversldckaren, som dr avsedd for sldckning vid eldningsplatsen, be-
hover ej vara fast monterad om spilltrdgets area dr <0,3 m* och latt at-
komligt for handslackning.

10.5.2.2.2

Handbrandsldckare skall i “maskinrum av kategori A” innehalla
slackmedel pulver eller CO,. Den sammanlagda madngden slackme-
del skall vara pulver minst 6 kg eller CO, minst 5 kg.

10.5.4

Handbrandsldckare vid elektrisk huvud- och nddkrafttavla skall
innehadlla slackmedel CO,. Den sammanlagda madngden slackmedel
skall vara minst 5 kg.
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10.10.2

SJOI beslutar efter Férsvarsmaktens malsittning och DesignA forslag
vilka fartyg (se 5.10.2) som skall ha brandmansutrustning och hur
manga de skall ha.

10.10.3.1

Brandmansutrustningen behover ej vara placerad i brandstationer
utan far placeras i skyddstjanstskap. Placering och vriga krav pa sé-
dana skap foreslas av DesignA och godkdnns av SJOI for varje far-

tygstyp.
Regel 11 Strukturell integritet

11

Konstruktionen isoleras pa den sida ddr det &r mest sannolikt att
brand kan uppsta och till den klass som reglerna foreskriver, undan-
tag kan goras for stalkonstruktioner om brandprovet ar utfért med
isoleringen pa icke exponerad sida.

Angivna delar av fartyget far konstrueras i annat material dn stal. “In-
delningen av klass A” far pa stridsfartyg konstrueras av annat mate-
rial 4n stal under foérutsittning att konstruktionen ar isolerad med av-
seende pa strukturellt skydd pa bada sidor (géller ej ovansida pa dack
och i utrymmen med lag brandrisk) sa att den klarar standardbrand-
provet.

For kompositfartyg giller betraffande brandsdker indelning foljande:

¢ Allainvdndiga laminatytor (utom vatutrymmen, tankar, kolar och
durkar) malas med svéllande brandskyddsfarg som sedan far
tackas med hogst ett lager lackfarg. Kombinationen fargsystem
(inklusive grundfarg och lackfiarg) och kompositmaterial skall pro-
vas for flamspridningsegenskaper och rok och giftighet och klara
kriterierna i FTP-koden. Fargkombinationen skall paforas i samma
tjocklek ombord som anvindes vid provet.

¢ Alla skott och ddck med krav pd indelning av A-klass som skall
béra last skall provas enligt metoden for kompositkonstruktioner i
FTP-koden (MSC45(65)). A0 skott och dédck (utan isolering) skall
provas for genombrinningsskydd under den strukturella brand-
skyddstiden (30 eller 60 minuter) och skall stagas dubbelsidigt
med hjdlp av extra stag och vagare. Dack skall ocksa brandprovas
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for att kunna bdra normal nyttolast (exempel tung utrustning eller
beséttning som passerar vid utrymning). Dessa dimensioneras
utan normala sdkerhetsfaktorer samt brandskyddas med isolering
som gdr minst 450 mm ut pa skottet/dacket.

Del D - Utrymning (Regel 12—-13)
Regel 13 Utrymningsvégar

13.3.2.1.2

Utrymningsvégarnas bredd far understiga 800 mm. Dock skall ut-
rymningsvégar vara sa utformade och ha sddan minsta bredd att bar-
transport alltid dr mojlig. Utrymningsvagarna skall vara markerade
med lagt placerade linjer av efterlysande férg eller annan markering
som végleder i morker.

13.3.2.5

Utrymningsmarkning skall uppfylla kraven i Teknisk Order Utrym-
nings- och varselmérkning ombord pa 6rlogsfartyg och batar.

13.4.21

Utrymningsvag fran “maskinrum av kategori A” far pa stridsfartyg
med ett deplacement under 2 000 ton vara A30-isolerad

Del E - Operativa krav (regel 14—-16)
Regel 14 Operativ beredskap och underhall

2.21

Med hénvisning till SJOFS bilaga 4 giller ej drlogsfartyg. DesignA
skall faststédlla materielunderhallsforeskrifter och TO enligt RMS-D
4C.

Regel 15 Instruktioner, utbildningar ombord och 6vningar

Regel 15 géller ej 6rlogsfartyg. Ersétts av RMS-S, Férbands- och far-
tygsmanualer samt Férsvarsmaktens utbildningsanvisningar.
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Med brandkontrollplaner avses brand- och sidkerhetsplaner, utrym-
nings- samt insatsplaner. Brand- och sidkerhetsplaner samt utrym-
ningsplaner skall anslds ombord. Utover dessa planer skall finnas en
insatsplan for vigledning och information till insatsgrupper fran mi-
litart eller civilt brandforsvar. Insatsplanen skall forvaras vaderskyd-
dat, vdl utmarkt och lattatkomligt i direkt anslutning till landgéngen.
Brand- och sékerhetsplaner, utrymnings- och insatsplaner skall upp-
fylla kraven i Teknisk Order.

Instruktioner om handhavande av utrustning och anldggningar for
att bekdmpa och begrdnsa brand skall finnas i fartygets Stridsinstruk-
tionsbok (SIB) och beskrivningsbocker.

Regel 16 Handhavande

Vid transport av farligt gods (avser ej fartygets bevapning) , gdller Re-
gel 16 i tillampliga delar och efter 6verenskommelse med SJOL.

Del F - Alternativ utformning av brandskydd (Regel 17)

Regel 17 Alternativ utformning av brandskydd
Alternativ utformning av brandskydd far ske enligt nedan:

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att beskriva ett tillvigagdngssatt for alter-
nativ utformning av brandskydd SJOFS 2004:31 Regel 17 och bilaga 3.

2 Allméant

SJOI kan godkénna en alternativ utformning av brandskyddet som
helt eller delvis avviker fran detaljkraven i kapitel 5, kap 5.10 Brand-
skydd. En alternativ utformning godkdnns endast om den

2.1

Har genomgétt en brandteknisk analys, utvdarderats och godkénts en-
ligt kraven i denna regel

2.2

Uppfyller dessa foreskrifters syfte och funktionskrav
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2.3

Ger samma sdkerhetsniva som brandskyddsatgérder enligt detaljkra-
ven i kapitel 5 kap 5.9 Brandskydd.

3 Brandteknisk analys

En brandteknisk analys skall utarbetas enligt SJOFS 2004:31 Bilaga 3.
Analysgruppens sammansattning skall godkdnnas av SJOI. Analysen
skall skickas till SJOI och innehélla minst féljande:

3.1

Ett faststdllande av fartygstyp och berérda utrymmen.

3.2

Ett faststdllande av vilka regler kap 5.10 Brandskydd som inte kom-
mer att foljas.

3.3

En utvardering av brand- och explosionsriskerna for fartyget eller be-
rorda utrymmen som omfattar.

3.3.1
Mojliga tandkallor.

3.3.2

Brandbelastningen i alla relevanta utrymmen.

3.3.3

Moijlig produktion av rok och giftiga gaser.
3.3.4
Mojlig spridning av brand, rok och giftiga gaser.

3.4

Ett faststdllande av vilka funktionskrav och dimensionerande varden
som skall uppfyllas. De dimensionerande vardena skall.
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3.4.1

Baseras pd dessa foreskrifters syfte och funktionskrav.

3.4.2

Sékerstidlla att samma sdkerhetsniva uppnas som om detaljkraven
hade foljts.

3.4.3

Vara kvantifierbara och méatbara.

3.5

En detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen och de
forutsdttningar som har legat till grund for analysen, vilket &ven om-
fattar begransningar i fartygets drift.

3.6

En teknisk analys som visar att den alternativa utformningen uppfyl-
ler de uppstillda funktionskraven och dimensionerande vardena.

4 Utvérdering av alternativ utformning

En alternativ utformning av brandskyddet far implementeras forst ef-
ter att SJOI har granskat och godkdnt innehadllet i den brandtekniska
analysen.

4.2

Det skall finnas en kopia av dokumentationen ombord dar DesignA
intygar att den alternativa utformningen dels uppfyller kraven i
denna regel, dels dr godkand av SJOL

5 Utbyte av information

Utover ovanstaende skall en sammanfattande beskrivning av den al-
ternativa utformningen bifogas.
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6 Ny utvédrdering pa grund av dndrade férutséttningar

Om de forutsdttningar som har legat till grund f6r den brandtekniska
analysen eller begransningar i fartygets nyttjande dndras, skall en ny
brandteknisk analys utarbetas och skickas till SJOI fér godkdnnande.

Del G - Sarskilda krav for helikopterdéck, transport av farligt gods, for-
donsutrymmen, utrymmen av sarkskilt kategori och rorolastutrymmen
(Regel 18-20)

Regel 18 Sérskilda krav for helikopterdédck

Galler ej orlogsfartyg. For orlogsfartyg géller kapitel 6, kap 6.5 Heli-
kopterinstallationer.

Regel 19 Sérskilda krav fér transport av farligt gods

19.1

Fartyg som dr inrdttade for transport av fornddenheter i lastrum, skall
uppfylla generella bestimmelserna for lastrum. Utgors sddana trans-
porter av ammunition, brandfarliga &mnen eller annat farligt gods,
skall regel 10.7.2 och 19 om lastutrymmen och transport av farligt
gods gilla.

19.2

Transport av bensin ej avsedd for fartygets eget behov eller verksam-
het far tillfalligtvis ske enligt f6ljande:

¢ Ensammanlagd volym av upp till 380 liter (2 fat) far transporteras
pa déck pa fartyg/bat med minréls. Faten skall hdrvid placeras sa
att de pa enkelt sdtt kan rullas 6verbord vid brand eller brandfara.

¢ Vid volymer storre dn 380 liter skall for sddan transport godkant
tankfordon placeras pa trossbat eller liknande fartyg. Under trans-
port far passagerare ej medfolja. Ej heller far samtransport ske av
annat farligt gods som t ex ammunition.

19.3.8

Brandisolering av lastrum far ersdttas med durkstrilning. For 6rlogs-
fartyg géller vidare.
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Acetylen- och syrgasbehdllare med en volym 6verstigande 7 liter skall
forvaras i utrymmen som fyller kraven i Sjofartsverkets meddelande
1970:A13, kap 2, §76, se 5.9.5.

Fast installation av acetylen- och syrgas skall utforas i enlighet med
1970:A13, kap 2, §77, §78, se 5.9.5.

Forvaring och hantering av viteperoxid, LOX och vapen skall ske i
enlighet med bestimmelserna i Tekniska Order, TO.

For narmare bestaimmelser betraffande installation av elektrisk mate-
riel i ammunitionsdurkar och explosivamnesforrad, se 5.8.6, Regel
45.8 Bruten stubintédndsats far ej samforvaras med 6vrig ammunition.

Bilaga 2 (motsvarar FSS-koden)
Kapitel 1 Allmant
Kapitel 2 Internationell landanslutning

2.1

Krav pa “internationell landanslutning” godkianns av SJOI p& De-
signA forslag fran fall till fall.

Kapitel 3 Personlig skyddsutrustning

3.2.1.1

Brandmansutrustningens ingdende enheter skall uppfylla kraven i
gdllande Teknisk Order.

En brandmansutrustning dr avsedd for 2 rokdykare plus 1 rokdykle-
dare. Utrustningen skall bestd av foljande:

¢ 3andningsapparater med rokdykradio och reservluftflaskor enligt
Kapitel 3.2.1.2 i FSS koden.

¢ 3brandskyddsdrékter

* 3 par stovlar eller kingor
¢ 3 par handskar

¢ 3 skyddshjdlmar

* 4 sdkerhetslampor

¢ 3 knivar

187

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



5. ALDRE OVERVATTENSFARTYG

* rojverktyg anpassas till fartygets konstruktion
¢ 1rokdykledarvaska

¢ 1 rdddningsluftslang applicerad pa rokdykledarens andningsap-
parat

¢ 1rdddningsmask applicerad pa rokdykares andningsmask

e 1virmekamera!

¢ 1 skumsldckningsutrustning

¢ 2 stralror med vardera en brandslang

3.2.1.3

Livlinor behdver inte finnas.

Flykthuvor

[ utrymmen som ej kan utrymmas till 6ppet ddck inom 30 sekunder
skall det finnas flykthuvor till varje man i utrymmet. Antalet féreslas
av DesignA och godkénns av SJOI for varje fartygstyp.

Kapitel 4 Brandslackare
Se krav under Bilaga 1 10.3.1.

Kapitel 5 Fast brandslackningssystem med gas

5.2.1.3.3
Atgiarder fore utldsning av gasslacksystem

Innan utlésning av “total flooding-systemet” sker i “maskinrum av
kategori A” skall foljande atgarder vidtas i angiven ordning:

1. Vakthavande befél pa bryggan skall informeras.

2. Framdrivningsmaskineriet skall stoppas. Brannoljetillforseln till
insprutningspumpar och oljebrannare skall stoppas och ventilerna
till brannoljetankarna stangas.

3. Alla spjdll i ventilationsanldggningen och i andra 6ppningar skall
stangas sa snart varvtalet pa framdrivningsmaskineriet reducerats
tillrackligt.

1. 1 varmekamera/fartyg
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Vid utldsningsskapet for “total flooding-systemet” skall det finnas en
instruktion samt manoverdon for atgarderna enligt punkterna 2 och
3.

Service och underhall

Vid installation ombord skall en instruktion for anldggningen, inklu-
derande checklista for underhdll, medfolja. Denna skall vara avfattad
pa svenska och for fartyg i internationell trafik &ven pa engelska spra-
ken.

Installationen skall besiktigas och testas vid den forsta sjovardighets-
besiktningen samt dédrefter minst vartannat ar. Intyg om foretagen be-
siktning skall utfdardas och forvaras i tillsynsboken. Gaskvantiteten
skall kontrolleras minst en gang om dret. Verkstélld kontroll skall
kunna dokumenteras.

Reservdelar till anlaggningen skall finnas i erforderlig omfattning och
vara dokumenterat.

Skyitar
Pa insidan och utsidan av dorr till det skyddande utrymmet skall det
finnas en varningsskylt med foljande text:

@
Lamna rummet nar slackgaslarm ljuder

eller nar gasen utstrommar

Leave the room when the extinguishing
media alarm sounds or when gas is
discharged

[ ]

5.2.2

For fast anldggning for brandsldckning med CO, géller dven:

¢ En fast anldggning for brandsldackning med CO, far endast instal-
leras i maskineriutrymmen, fargférrdd och lastutrymmen.

¢ Systemet skall dimensioneras genom hydrauliska berdkningar
som alternativ godtas fullskaleprov som ar representativt for far-

tygstypen.
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* Anslutningar fran férvaringskarl till manifold skall utgoras av
flexibla hogtrycksslangar.

¢ Efter manifold placeras en “varvsventil” vilken skall kunna l&sas i
stangt lage. Ventilen far endast lasas ndr verksamhet bedrivs vil-
ken erfodrar en blockering for vddautlosning och personalen ej
bed6éms hinna utrymma det skyddade omradet inom instélld for-
drojningstid. Beroringsskydd skall finnas f6r utlosningsventiler.

¢ Systemet skall i férsta hand vara wireopererat. Dir detta ej 4r moj-
ligt far systemet vara pneumatiskt opererat. Mojlighet att manuellt
utlosa flaskventiler skall dessutom alltid finnas. Utlosningsskap
skall plomberas och mérkas med skyltar som beskriver tillvdga-
gangssétt vid CO,-utlosning.

¢ Vid en utlésning skall en akustisk signal med en konstant karaktér,
skild fran 6vriga larm avges. Maximivéardet for larmets ljudniva
skall ligga 10 dB 6ver hogsta forekommande bullerniva pa platsen,
dock hogst 115 dB. Signalen skall automatiskt avges under en for-
drojningstid om 15-30 sekunder innan CO, strommar ut i det
skyddade utrymmet samt under utstromningsfasen.

¢ Om maskinrummet ar forsett med mekanisk ventilation, skall flik-
tarna stoppa automatiskt vid brandlarm

* CO,-lackage ut i skyddat utrymme skall ej kunna intrédffa utan att
larm avges i utrymmet. Optiskt och akustiskt larm skall darfor
automatiskt avges i CO,-skyddat utrymme enligt féljande:

- Vid branddetektering i utrymmet
— Nar luckan till utlésningsanordning 6ppnas
— Naér huvudventilen dppnar

* Optiskt larm skall avges vél synligt med rott rotations- eller blixt-
ljus. Armaturen skall vara markt “CO,".

¢ Ror till ett akustiskt larm i form av CO,-siren som drivs av gasen
skall anslutas efter ventilen pad manifolden, pa roret far det inte
férekomma ndgon form av strypningar.

e P4 roret till CO,-sirenén skall det finnas en ventil for att férhindra
eventuellt lackage av gas genom sirenén till utrymmet.

¢ Detektering av eventuellt CO, lickage fran CO,-behallarna skall
ske med t ex en sldpmanometer pa manifolden eller t.ex. en slap-
manometer /behallare.

¢ Pain- och utsidan av dorr eller lucka till rum som skyddas av CO,
skall finnas varningsskylt med texten:
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Lamna rummet omedelbart nar CO_-larm
ljuder eller nar CO, utstrommar

Leave the room when the CO, alarm
sounds or when CO, is discharged.

Kapitel 6 Fast skumanlaggning

Kapitel 7 Fast brandslackningssystem for vattenspridning och vatten-
dimma

Kapitel 8 Automatiskt sprinkler-, branddetekterings- och brandlarm-
system

8

Pa kompositfartyg kan sprinklersystem i inredningen designade en-
ligt kapitel 8 (DNV Pt.5 Ch.14 Naval and Naval Support Vessels,
Sec.11 Fire Safety Requirements for FRP Naval Vessels) accepteras.

Kapitel 9 Fast branddetekterings- och brandlarmsystem

9.2.3.1

Alla detektorer skall om mgjligt vara av typ “"rok”. Enstaka rokdetek-
torer i publika utrymmen mé om sérskilda omstandigheter foreligger
vara forsedd med larmférdréjning foérutsatt att:

¢ Larmfunktionen efter tidsfordrdjningen automatiskt atertrader i
drift

¢ Tidsfordrojningen ej 6verstiger 15 minuter

¢ Indikeringsfunktion pa eller invid detektorn anger detektorns sta-
tus

* Genom tidsfordrojning avstangd detektor far ej paverka funktio-
nen hos 6vriga detektorer i systemet
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9.2.4.1.3

Alla detektionssystem skall vara av typen analog adresserbart system
med fjarridentifiering av individuella branddetektorer. I undantags-
fall kan konventionella system godkédnnas pa mindre batar och fartyg.
Detta avgors av SJOI efter DesignA forslag, fran fall till fall.

9.2.5.1.2

Centralapparatens placering skall vara sadan att larmet l4tt och utan
férdrojning kan observeras, varfor navigationsbryggan eller huvud-
brandstationen far ersittas med plats som normalt &r bemannad.

Kapitel 10 Rokdetekteringssystem med utsugningsprov
Kapitel 11 Ligt placerat ledljus

Se kommentar till bilaga 1 Regel 13.3.2.5

Kapitel 12 Fasta nédbrandpumpar

Kapitel 13 Utrymningsarrangemang

Kapitel 14 Fasta diickskumsystem

Kapitel 15 Inertgassystem

5.10.2 Brandmansutrustning

2

Bevakningsfartyg HMS Orion

Dykeri- och ubatsraddningsfartyget HMS Belos 3

Korvett typ Goteborg 2 Ett (1) extraaggregat med
reservflaska

Korvett typ Stockholm 2

Korvett typ Visby 3

Stodfartyg HMS Trosso 3

Lasttransportfartyg HMS Sleipner 1

HMS Carlskrona 3 Skall vara utrustad med
fyra (4) vid genomférande
av utbildningsexpedition

Stddfartyg HMS Visborg

Minréjningsfartyg typ Landsort

Minrdjningsfartyg typ Styrso 1 Ett extra aggregat med re-
servflaska
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Fartyg Antal Kommentar
Minutlaggare typ 12 och MUL 20 1
Segelfartyg 1
Skolfartyg Viksten 1

5.10.3 Sjofartsverkets meddelande 1970:A13, kap 2
8§76

For acetylen och oxygenbehéllare skall finnas sarskild gascentral for
varje slag av gas. Gascentral skall vara placerad i sarskilt utrymme for
varje gas.

Sadant utrymme skall vara vl ventilerat och beldget utanfoér maskin-
rummet pa eller ovanfor vaderdacket. Tilltrdde till gascentral far en-
dast vara anordnat fran 6ppet dack. Luftvaxling i rum for gascentral
skall vara naturlig.

Elektrisk utrustning i gascentral skall vara av explosionssédkert utfo-
rande. 1 gascentral for acetylen skall den elektriska utrustningen vara
sdrskilt godkdnd av Sjofartsverket for anvdandning i sddan lokal. Elek-
triskt vagguttag far ej forekomma i gascentralutrymme.

Rorledning fran sikerhetsventil pa acetylenanldggningens lagtrycks-
sida skall leda till fria luften. Réret skall nedbockas vid mynningen el-
ler skyddas mot regn och sjostank pa annat sitt. Anldggningen skall
vara forsedd med centralregulatorer med vilka behallartrycket for
acetylen reduceras till 0,8 at6 och for oxygen till 8 atd. Fran centralre-
gulatorerna skall finnas fasta servisrorledningar till uttagsposterna i
maskinrummet. Rorledningarna skall vara utférda av 1/2" sémlosa,
ogdngade stalror som fyller fordringarna for svensk standard enligt
Sveriges mekanférbunds standardcentrals standardblad SMS 326, s k.
bruna gasror. Kopparror far ej anviandas for acetylen.

Avstangningsventiler och manometrar far ej finnas pa servisrorled-
ning mellan gascentral och uttagspost. Utanfor gascentral skall finnas
skyltar: “Gasbehallare bringas i sdkerhet vid brandfara” och “Rok-
ning och inférande av eld eller heta féremal &r forbjudet”.
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§77

Uttagspost for acetylen och oxygen i maskinrum skall vara till typen
godkand av Sjofartsverket. Uttagsventil for acetylen skall vara for-
sedd med kombinerad bakstroms- och flamspérr som férhindrar bak-
stromning av oxygen in i acetylenledningen och acetylensénderfall
vid brannarbakslag.

Uttagsventilen f6r oxygen skall vara forsedd med uttagsregulator for
tryckreglering vid skdrning och liknande arbeten. Vid uttagspost
samt vid gascentralerna skall finnas vél skyddade och vil synliga
skyltar, som anger att uttagsventiler i maskinrum jamte behdllarven-
tiler och huvudavstdngningsventiler i gascentralerna skall hallas
stingda, ndr gasuttag ej sker.

Maste svetsning eller skdarning foretagas pa annan plats dn i maskin-
rum far en mindre, transportabel gassvetsutrustning med hogst en 20
liters acetylenbehallare och en 20 liters oxygenbehdllare anvdndas. Da
denna ej anvidndes skall den forvaras vél surrad i gascentral.

§78

Vid installation av rorledningar till gascentral skall f6ljande foreskrif-
ter iakttagas. Rengoring. Ror for acetylen skall genomblasas med
tryckluft men far ej skéljas. Ror for oxygen skall jamte tillhérande
kopplingsdetaljer skoljas med trikloretylen och rostskyddas genom
efterskoljning med tioprocentig trinatriumfosfatlosning.

Kommentar: Trikloretylen fir ej anvindas. Skoljning fir endast ske med
skoljmedel godkint av DesignA.

Roren skall sedan torrblasas med oxygen.

Kommentar: Ror fir ej renblisas med oxygen. Renblisning fir endast ske
med medium godkint av DesignA. Tryckluft far ej anvandas. Vid arbetet
skall tillses att roren och detaljerna ej férorenas av fett fran hander el-
ler verktyg.

Skarvning. Svetsning skall utféras som stum fog. Glodskal skall av-
lagsnas genom hammarslag. Lostagbara férbindningar skall utgéras
av metalltitade svetskopplingar. I kopplingar for acetylen far kop-
parpackning ej anvédndas.
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Montering. Ror skall vara skyddsjordat och vél fastklammat samt
draget sa att det ej kan skadas vid arbete ombord. Ror fér ej vara dra-
get genom bostadsinredning eller liknande utrymme.

Ror far ej vara inbyggt sa att explosiv gasblandning kan uppkomma
vid lackage. Vid genomgang i skott eller ddck skall ror vara omslutet
av hylsa av stal.

Renblasning av apparatur. Innan anslutning sker skall apparatur for
acetylen genomblasas med tryckluft och apparatur for oxygen med
oxygen.

Provtryckning. Sedan réren och apparaturen installerats skall servi-
sanslutning till centralregulator lossas och avtédtas samt provtryckas
med tryckluft med ett tryck av 6-8 ato. Skarvar och kopplingar skall
tatprovas med sdpvatten. Fore omsvetsning av otét skarv skall acety-
len och oxygen utvddras val.

Mirkning: Sedan anldggningen blivit betryggande installerad skall
roren malas och markas for identifiering av gaserna.

5.11 FARTYGS UTRUSTNING

Utrustning for orlogsfartyg enligt RMS-F, kapitel 6.

Nedan angivna forfattningar innehaller bestdimmelser betraffande
fartygs utrustning som till delar géller for dldre fartyg.

 SJOFS 2003:5 Sjifartsverkets foreskrifter och allmiinna rdd om naviga-
tionssikerhet och navigationsutrustning.

* 1996:5 SjoV kungorelse med foreskrifter om livriddningsredskap och
anordningar pd fartyg som omfattas av 1974 drs internationella konven-
tion om sikerheten for minniskoliv till sjdss.

* 1996:6 SjoV kungirelse med foreskrifter om livriddningsredskap och
anordningar pd fartyg som inte omfattas av den internationella konven-
tion om sikerheten for mianniskoliv till sjdss.

¢ SOLAS 1974 med &ndringar.

SJOFS 2004:30Livriddningsutrustning och livriddningsanordningar
kommer att ses 6ver vad giller tillaimpning pa dldre 6vervattensfar-

tyg.
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Kungorelserna giller for overvattensfartygsom har ett deplacement (en-
ligt definitionen i kapitel 1) lika med eller 6ver 40 ton med nedansta-
ende kommentarer:

5.11.1 Tilldmpning av Sjofartsverkets kungérelse 1996:5 om
livrdddningsredskap och anordningar pa fartyg

Vid ombyggnad och utrustning av befintliga fartyg kan SJOI besluta
om tillimpning av SJOFS 2004:30 fran fall till fall.

Numrering inom 5.11.1 féljer motsvarande regler i SJOFS 1996:5 Sjo-

fartsverkets kungorelse med foreskrifter om livrdddningsredskap och
anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella kon-

vention om sdkerhet for manniskoliv till sjoss. Alla regler skall tillam-
pas med foljande undantag och kommentarer.

Livraddningsredskap och anordningar
Del A - Allmént

Regel 1 Tillampning
Giiller ej drlogsfartyg, se RMS Fartygssdkerhet - normer kapitel 1.

Regel 2 Undantag
Giiller ej drlogsfartyg, se RMS Fartygssdkerhet - kapitel 1.

Regel 3 Definitioner

3.1

Certifierad person ersétts av “sdrskild inom marinen utbildad person
tor handhavande av livradddningsfarkoster”.

3.13

Beredskapsbat fortydligas “med beredskapsbat avses raddningsbat
(rescue boat)”. (Regler for beredskapsbét, se Regel 26)

Regel 4 Utvéardering, provning och godkdnnande av livréddningsredskap

Administrationen ersdtts med “Militdra sjosdkerhetsinspektionen”.
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4.4

Tillampningsforeskrift 1, giller ej drlogsfartyg
Del B - Foreskrifter for fartyg
Sektion | - Passagerarfartyg och Lastfartyg

Regel 6 Kommunikationer

For overvattensfartyg géller sirskild férdelning av tvavégs radiotele-
foniapparater enligt kapitel 6, Gemensamt for 6rlogsfartyg.

6.2.2

For orlogsfartyg anges krav pa antal radartranspondrar (SART) i ka-
pitel 6, Kommunikationsutrustning.

Regel 7 Personliga livraddningsredskap

71141

Ersitts av texten ” Administrationen faststiller med hansyn till regel
7.1.2 och 7.1.3 samt fartygets storlek erforderligt antal livbojar och
dess placering. Minimiantal anges i regel 27.

714

Ersétts av texten “Varje livboj skall vara mérkt med fartygets namn el-
ler nummer med versala latinska bokstaver”.

7.2

Kompletteras med texten “med rdddningsvast avses flytvast”.

Kommentarer

Flytvastar far pa dvervattensfartyg utgoras av uppblasbara eller de-
placerande flytviastar. Flytvastar skall finnas till ett antal motsvarande
110% av antal ombordvarande.

Flytvéstar, som dr personliga pa overvattensfartyg, skall nér de ej ar
patagna forvaras av den som tilldelats flytvasten.
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7.21

Kompletteras med texten “For viss verksamhet ombord krdvs auto-
matiskt uppblasbara flytvastar. SJOI beslutar pa DesignA forslag an-
talet for respektive fartygstyp”.

7.21.2

Galler ej 6rlogsfartyg.

7.2.2
Giller ej orlogsfartyg.
Tillampningsforeskrift 1, giller ej drlogsfartyg.

Tillampningsforeskrift 2 dndras till “Forvaringsplats for raddnings-
vastar for barn skall vara tydligt utmérkta. Méarkningen skall utgoras
av foljande text: Rdddningsvéastar — Barn. Barnvéstar skall vara
maérkta enligt tillimpningsforeskrifter till regel 32.2”.

7.3 Kompletteras med texten “med rdddningsdrékt avses sjoradd-
ningsdrédkt”. Tillimpningsforeskrift 2, géller ej orlogsfartyg.

Regel 8 Monstringslista och nédanvisningar

Ersdtts av anvisningar i respektive fartygsmanual s& att motsvarande
sdakerhetsniva uppnas.

Regel 10 Bemanning av livraddningsfarkoster och évervakning

Tillimpningsforeskrifter gdller ej 6rlogsfartyg.

Regel 11 Samlings- och embarkeringsanordningar fér livraddningsfar-
koster

1.4

Galler ej orlogsfartyg, se 5.8, Elektriska anldggningar.

Kommentar

I trappuppgéngar, i utgangar till dack fran rum som anvindes av be-
sdttningen, vid livflottar och rdddningsbét och deras sjosdttningsan-
ordningar samt den plats dar de embarkeras skall finnas godtagbar
belysning.
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I korridorer och andra utrymmen skall i erforderlig omfattning vigen
till ddck och till livrdddningsredskap angivas genom belysning eller
efterlysande fargmarkering.

Har angivna belysningsanordningar skall vara anslutna till fartygets
nodkraftkalla.

11.7

Texten &ndras till “Anternit skall finnas vid varje embarkeringssta-
tion pa varje sida. Anternitet skall racka fran fartygets dack till vat-
tenlinjen vid minsta djupgaende till sjoss under ogynnsamma trim-
forhallanden och nér fartyget har en slagsida av minst 15° at endera
sidan”.

Anternit skall tillverkas och utrustas enligt Férsvarsmaktens krav
och DesignA specifikation. Antal och placering foreslds av DesignA
och godkanns av SJOL

Vid fastsdttning av dnternat skall beaktas att betryggande sdkerhet
uppnas med héansyn till tinkbara belastningar.

Tillampningsforeskrift, giller ej orlogsfartyg.
11.8

Tillampningsforeskrift, giller ej drlogsfartyg.
Regel 12 Sjosiattningsstationer
Tillaimpningsforeskrift, giller ej drlogsfartyg.
Regel 13 Livraddningsfarkosternas placering
Giller ej drlogsfartyg.

Kommentar

Livbatar erfordras ej pa orlogsfartyg.

Livflottarna skall pa 6vervattensfartyg foretradesvis placeras utmed
fartygets sidor och pa ett sadant satt att de &r latta att sjosdtta och att
de fritt flyter upp om fartyget sjunker. Samtliga flottar pa 6vervat-
tensfartyg skall vara forsedda med anordning for fri uppflytning for
livflottar enligt regel 38.6 varvid hydrostatisk frigoringsanordning
skall vara markt med utgadngsdatum.
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Till flottar som rymmer mer &n 12 personer skall finnas godtagbara
tallningsanordningar.

Om flottarna ej dr placerade omedelbart invid fartygets bordlaggning
skall sadan féallningsanordning finnas dven till flottar som rymmer
mindre dn 12 personer.

Fallningsanordningar for livflottar skall vara konstruerade sa att flot-
tarna kan féllas vid krangningsvinklar upp till 15°.

Regel 15 Sjéséattnings- och ombordtagningsanordningar for livradd-
ningsfarkoster

Kommentar

Regeln géller ej for livflottar.

Regel 16 Embarkerings-, sjoséattnings- och ombordtagningsanordning-
ar for beredskapsbatar

16.2
Tillaimpningsforeskrift, galler ej orlogsfartyg.
Regel 18 Utbildning och 6vning i att 6verge fartyget

Handbocker ersatts av “Manualer”.

18.3.7

Kompletteras med texten “minst en livflottedvning skall utféras en
gang under en utbildningsomgang, 6vningsflotte fdr anvdandas”.

18.3.10.1

Texten “monstringslistan foreskriven i regel 8.3”, tillimpas ej, ersitts
av anvisningar i respektive fartygsmanual sa att motsvarande saker-
hetsniva uppnas

18.4.3
Kommentar

Utbildning ombord i anvdndningen av firningsbara livflottar, ”giller

ej orlogsfartyg.
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Tidsintervallet “med hogst fyra manaders mellanrum”, ersitts av
“Uppblasning av livflotte skall utféras en gdng under en utbildnings-
omgang, ovningsflotte far anvandas”.

18.5

Skeppsdagbok ersitts av “dédcksloggbok”.

Regel 19 Operativ beredskap, underhall och inspektioner

19.4 Giiller ej drlogsfartyg. Ersatts av forskriven besiktning av lyftan-
ordningar.

19.7 Skeppsdagbok ersitts av “dédcksloggbok”.

19.8.1.1.0ch 19.8.1.2
Kommentar

Service av uppbldsbar livrdddningsmateriel skall ske pé ackrediterad
eller av SjoV eller av SJOI godkénd servicestation. Kopia av certifikat
skall férvaras ombord.

Sektion Il - Passagerarfartyg (Tillaggsskrifter)
Regel 20 till 25

Giiller ej drlogsfartyg.

Sektion Ill - Lastfartyg (Tillaggsféreskrifter)

Regel 26 Livrdddningsfarkoster och beredskapsbatar

Kommentar

Pa overvattensfartyg skall finnas uppblasbara livflottar, tillrdckliga
att rymma 110% av antalet personer ombord. Pa 6vervattensfartyg
som nyttjas i Nordsjo- eller vidstracktare fart skall antalet livflottar
vara tillrdckligt for att rymma 200% av antalet ombord och vara lika
fordelade pa fartygets bada sidor.

26.1-26.1.7

Giiller ej orlogsfartyg.
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Overvattensfartyg med ett deplacement (enligt definitionen i RMS-G)
storre dn eller lika med 1000 ton eller fartyg med ett vidstrécktare fart-
omrade dn Nordsjofart skall vara férsedda med en raddningsbat,
(rescue boat, RB), alternativt, snabb radddningsbat (fast rescue boat,
FRB).

Med raddningsbat avses en bat som betrdffande konstruktion och ut-
rustning uppfyller kraven i regel 47. Riddningsbatar skall forvaras
och kunna sj0séttas enligt regel 14 och 16. For snabb rdddningsbéat gél-
ler dessutom krav i IMO resolution A 656(16). Batar av dessa typer
skall bemannas enligt RMS-P.

Pa fartyg storre dn eller lika med 40 ton men mindre &n 1000 ton, i fart-
omrade upp till och med Nordsjofart far i stdllet ha en arbetsbat eller
alternativ anordning med vilken nédstéllda personer kan tas ombord.

Med arbetsbat avses en motordriven bat som uppfyller kraven under
kapitel 9 Batar i RMS Fartygssdkerhet — normer eller en av adminis-
trationen godkdnd motordriven bat som rymmer minst 3 personer
och som enkelt kan sjosdttas for undsittning av man dverbord.

26.3

Giiller ej orlogsfartyg.

Regel 27 Personliga livrdddningsredskap
Giller ej drlogsfartyg.

Fartyg med deplacement lika med eller storre dn 40 ton*), skall vara
forsett med minst sex livbojar enligt tabell:

2 st livbojar med ljus
2 st livbojar med fanglina av minst 25 m
2 st livbojar valfritt utférande

*) Fartyg som saknar GPS-utrustning med inbyggd man-&verbord
funktion skall med fora en mandverbord signal med ljus och rok (Ma-
noverbordsignal enligt Forsvarsmaktens krav och DesignA specifika-
tion), kopplad till en livboj.
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Del C - Foéreskrifter for livraddningsredskap
Sektion 1 Allmént

Regel 30 Allmédnna foreskrifter for livraddningsredskap
Kommentar

Mairkning av livraddningsutrustning pa drlogsfartyg bestar av kron-
maéarkning samt i 6vrigt enligt Férsvarsmaktens och DesignA bestdm-
melser.

Sektion Il - Personliga livraddningsredskap

Regel 32 Raddningsvastar
32.2.3

Texten dndras till “uppfylla foreskrifterna i paragraf 1.4 efter uppblas-
ning med en automatisk mekanism”.

Regel 33 Raddningsdrékter (Sjoraddningsdrakter)

Tillaimpningsforeskrift 1.1, texten dndras till “av administrationen
godkédnd typ”.

Tillaimpningsforeskrift 2, giller ej drlogsfartyg.
Kommentar

Ytfartyg med deplacement lika med eller ver 40 ton skall vara utrus-
tade med minst 3 rdddningsdrékter.

Regel 34 Termiska skydd (Termisk skyddsdrakt)

Termisk skyddsdrékt skall vara enligt Forsvarsmaktens krav, av De-
signA foreslagen och av SJOI godkénd typ. Drikter skall tilldelas i ett
antal av 110% av besittningsstorleken.

Sektion Il - Optiska signaler

Regel 36 Handbloss

Tillaimpningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text, gil-

ler ej drlogsfartyg.
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Regel 37 Flytande réksignal
Tillampningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text,
giller ej orlogsfartyg.

Sektion IV - Livraddningsfarkoster

Regel 38 Allmanna foreskrifter for livflottar

Livflottar tillverkas enligt Férsvarsmaktens krav och DesignA speci-
fikation.

38.5
Giiller ej orlogsfartyg

For orlogsfartyg géller

Livflottar skall vara utrustade enligt av Forsvarsmaktens krav och
DesignA specifikation sdrskilt faststédlld utrustningslista.

38.6.3

Tillaimpningsforeskrift 1.2, texten dndras till “mérkas outplanligt med
datum den senast genomgick 6versyn eller om den &r av engdngstyp
med utgangsdatum”.

Regel 39 Uppblasbara livflottar

Uppblasbara livflottar tillverkas enligt Forsvarsmaktens krav och De-
signA specifikation.

Regel 40 Harda livflottar

Giiller ej drlogsfartyg.
Sektion VII - Andra livraddningsredskap

Regel 49 Linkastare

Pa orlogsfartyg skall linkastare enligt kapitel 6, Navigations- och 6v-
rig utrustning, samt enligt FM krav och DesignA specifikation med-
foras.

204

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



5. ALDRE OVERVATTENSFARTYG

49.1.4

Tillimpningsforeskrift, krav pa anvisningar for anvandning och un-
derhall pa engelska utgar.

Regel 50 Allménna nédlarmsystem

Giiller ej drlogsfartyg. Ersétts av anvisningar i respektive fartygsma-
nual.

Sektion VIII - Ovrigt

Regel 51 Utbildningshandbok
Utbildningshandbok ersitts av “Manual”.

Tillaimpningsforeskrift 51 och 51.14 ersdtts med av Forsvarsmakten
publicerat likvardigt dokument.

Regel 52 Anvisningar for underhall ombord
Kommentar

Anvisningar for underhdll ombord av livraddningsredskap regleras i
Teknisk Order

Regel 53 Alarmlista och nédanvisningar

Giiller ej drlogsfartyg. Ersétts av anvisningar i respektive fartygsma-
nual.

5.11.2 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnét, lotslejdare m m

Landgéngar, fallrepstrappa, skyddsnit, lotslejdare m m skall kon-
strueras och tillverkas enligt Forsvarsmakten krav och DesignA spe-
cifikation.

5.11.3 Ankrings- och fértéjningsutrustning

C..)l"l'ogsfartyg skall forses med ankrings- och fértdjningsanordningar
SJOFS 2003:5, 3 kap 33 § med nedanstdende kommentar.
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Overvattensfartyg som r konstruerade enligt Det Norske Veritas Ru-
les for Classification High Speed and Light Craft reglerna skall vara utrus-
tade med ankare, ankarkétting och fortdjningsgods enligt bestdimmel-
serna i denna regel.

Overvattensfartyg som ej uppfyller definitionen i part 1, chapter 1,
section 2 i DNV Rules for Classification High Speed and Light Craft reg-
lerna skall vara utrustade med ankare, ankarkétting och fortdjnings-
gods enligt DNV Rules for Classification of Steel Ships, part 3, chapter
3, section 3.

5.11.4 Bogserutrustning och svepspel

5.11.41

Fartyg som byggs som bogserfartyg skall betrdffande konstruktion,
bogserarrangemang och utrustning uppfylla DNV Rules for Classifi-
cation of Steel Ships, part 5, chapter 7.

5.11.4.2

Ovriga fartyg som &r utrustade med bogseranordning skall ha arrang-
emang for snabbutlosning av kroken.

5.11.4.3

Fartyg med bogserkrok enligt moment 5.11.4.2 skall 4ven vara utrus-
tade med bogserwire, vars brottspanning skall vara dubbla dragkraf-
ten, uppmatt vid “dragprov mot pale”.

5.11.4.4

Svepspel skall uppfylla DNV regler for bogserspel.

5.11.5 Navigations- och évrig utrustning

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg

Navigations- och évrig utrustning

Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg
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5.12 SJOSURRNINGSANORDNINGAR

Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg

5.13 OVRIGA REGLER

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg
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5.14 FORTECKNINGAR OVER HANDLINGAR

Forteckningar 6ver handlingar rérande sjovardighet som skall finnas

ombord

original eller kopia.

Aterkommande sjévardighetsinspektion (2 &rs intervall) Handlingar som skall finnas ombord i

Sjévardighetsbevis? 2ar
Sjosakerhetscertifikat 2ar
Fartygsmanual
Intyg for passagerarbefordran Ursprungshand-
ling
MFI inspektionsprotokoll Senaste
Halsointyg for besattningsmedlem 2ar Se RMS-P
Behdrighetsbevis for sékerhetsbesattning Se RMS-P
Internationella miljéskyddscertifikat 4 ar Se RMS-M,
5221
Tillsynsbok Ursprungshand-
ling
Stabilitetsbok Ursprungshand-
ling
Deviationstabell 1aralt. 2 ar 1 &r om ftg har
magnet min-
skyddsystem
Kompasscertifikat, magnetkompasser 2 ar
Loggboécker (dack och maskin)
Oljedagbok, fors kontinuerligt se RMS-M
Besiktningsprotokoll (GMDSS)Z) 1ar Utrustn. enl. RMS
Radiosakerhetscertifikat (GMDSS)®) 14r Fullst. SOLAS-ut-
rustn.
Radiodagbok / konceptbok RMS-F 6.7.10
Brandlarmsanlaggning, certifikat 4 1ar
Brandsléckningsanlaggning, certifikat R 1a&r
Livflottecertifikat 2 ar
Livflottecertifikat. 1ar
Livflottar aldre &n 20 ar
Jordfelsévervakningsanlaggning (besiktningsproto- | 1 &r Inkl jordfelsbryta-
koll fér anl >50Volt) re Larmgrans
anges
Lyftanordningar, besiktningsprotokoll 1ar
Lyftdon tillsynsjournal Kap 6.2.20
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Riggbok, fors kontinuerligt

Galler segelfartyg

Klassningsdokument enl klass enl klass
Skrovkonditionsprotokoll 6 ar Om fartyg ej ar i
Protokoll motsvarande klassningsdokument fran se- klass
naste besiktning:
* bottenbesiktning inkl bordgenomforingar
« tjockleksmatning vata skrovet,
« propelleraxeldragning, roder och propellrar
(motsv) samt
« ankare med katting.
Tryckkarl fasta, besiktningsprotokoll Enligt AFS
Tryckkarl transportabla, besiktningsprotokoll Enligt AFS
Lysvinkelprotokoll lanternor Ursprungshand-
ling
Lanterncertifikat Ursprungshand- | Fornyas efter in-
ling grepp
Isolationsmatningsprotokoll Efter mod av el- | Isometer
anl. >50 Vv

Beslut om anvandning med restriktioner och definie-
rad konfiguration

Om sadant utfar-
dats annars vid
mod.

kommande sjovardighetsinspektion som ovan, samt

Sjovardighetsinspektion (vid leverans / efter GO / 72 ménaders drift / storr

e mod ) Enligt ater-

Kontroll-, dversyns- och provtursrapporter °)

6 ar

For resp installa-
tion som ej &r i
klass RMS-D
4C.1.3 och RMS-
G sjov.insp &
prot.

detta ven innefattar sjovardigheten.
2) Uppréttat av auktoriserad besiktningsman.

4) Om anlaggarintyg, se RMS-F kap 6.9.14

kan aterfinnas.

3) Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare kap 6, Kommunikationsutrustning

1) Sjovardighetsbevis och Sjosakerhetscertifikat alternativt enbart Sjésékerhetscertifikat om

5) Forvaras ombord i original eller kopia alternativt dokumenterat ombord var handlingarna
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6. GEMENSAMT FOR
ORLOGSFARTYG

6.1 TRYCKKARL

6.1.1 Konstruktion, tillverkning och besiktning

Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om arbetsmiljo pa or-
logsfartyg SJOFS 2005:24, reglerar anvandning, besiktning och tryck-
provning av tryckkdrl med hénvisning till tillampliga AFS.

Om denna SJOFS ej reglerar vissa anldggningar, giller att tryckba-
rande anordningar i 6vervattensfartyg konstrueras och tillverknings-
besiktigas enligt Det Norske Veritas regler for

* rorsystem (Rules for classification of Ships eller High Speed, Light Craft
And Naval Surface Craft).

¢ angpannor och tryckkérl (Rules for Classification of Ships).
Klassallskap utfardar certifikat pa den tryckbarande anordningen.

SJOI kan pa DesignA forslag godkidnna annat klassificeringssallskaps
regler, Tryckkarlstandardiseringens normer och/eller bestimmelser i
AFS 1999:4 om konstruktion och tillverkningskontroll skall tillaimpas.
6.1.2 Integrerade tankar

I fartygsskrovet integrerade tankar dr undantagna fran bestimmel-
sernai6.1.1.

De skall dimensioneras och besiktigas enligt normverkets kapitel
Skrov med fasta delar under respektive kapitel.

6.1.3 Kompletteringar till SUOFS 2005:24 om tryckkérl

6.1.3.1 Allménna bestammelser

Tryckbédrande anordningar, som byggs in i 6rlogsfartyg, skall vara
placerade s att de dr latt atkomliga for in- och utvandig besiktning
utan att anordningen maste demonteras.
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Om det, med hénsyn till fartygets konstruktion, ej 4r méjligt med sa-
dan placering av tryckkérlen skall dessa forses med anordningar, som
mojliggdr in och utviandig besiktning utan demontering t ex anslut-
ning for fiberoptisk inspektion.

6.1.3.2 Besiktning och motsvarande egenkontroll

For klassade tryckkarl géller klassens regler om installations- och re-
visionsbesiktningar samt aterkommande besiktningar. Dessa besikt-
ningar far goras av klassinspektor.

¢ Pannor skall underkastas in- och utvandig besiktning en gang om
aret.

* LOX-behallare &r undantagna fran aterkommande in och utvandig
besiktning men sérskilda krav pa renhet i LOX-system skall speci-
ficeras och renhet i systemet sdkerstillas. Detta kan goras med
besiktning eller pa annat sétt. Rutiner for detta skall finnas och
resultat kunna redovisas.

6.1.3.3 Aterkommande besiktning

Aterkommande besiktning far dven utféras av annat ackrediterat fo-
retag eller godkdnd person. Da skall dock kompetens och utbildning
kontrolleras och personen godkdnnas av SJOL

Det ankommer pa befdlhavaren att tillse att besiktning sker.

Da dterkommande besiktning utforts av annan dértill behorig dn ack-
rediterat foretag skall av besiktningsskylten dven besiktningsman-
nens namn och organisationstillhérighet framga.

Kopia av de senast utfdrdade besiktningsintygen for tryckbdrande an-
ordningar skall forvaras i Tillsynsboken, om saddan finnes.

Fortlépande tillsyn m m

Gasbehallare som ingar i fasta system for brandsldckning skall provas
och besiktigas av ackrediterat foretag med de intervaller som anges i
Sjofartsinspektionens tjansteforeskrift 1/91, se nedan.
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Sjofartsverkets tjansteforeskrift 1/91
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6.2 LYFTDON

6.2.1 Inledning

Reglerna gdller for maskin- och handdrivna lyftinrdttningar samt lyft-
redskap pa orlogsfartyg enligt 6.2.2 Lyftdon, definitioner och tilldmp-
ningar for Forsvarsmaktens fartygsmateriel. Dessa regler om lyftdon er-
sétter Sjofartsverket meddelande nr 9 1973 och tidigare utgavor av
RMS.

Sjofartsverkets foreskrifter om personhissar, varupersonhissar och
smavaruhissar pa svenska fartyg, SJOFS 2003:17, beaktas nér sa ar till-
lampligt.

Hisstyper som ej regleras i definitionsbilagan skall specificeras i sam-
band med upphandling i samrdd med ett ackrediterat foretag, sa att
motsvarande sdkerhet som for landhissar uppnas.

6.2.2 Lyftdon, definitioner och till&mpningar fér
Férsvarsmaktens fartygsmateriel

6.2.2.1 Gruppindelning av lyftdon

For att kunna tillampa RMS pa de olika typer av lyftdon som fore-
kommer inom Forsvarsmaktens fartygssystem anvands féljande in-
delning av materielen i grupper. Bendmningarna anvinds i RMS och
i de standarder till vilka regelverket hdnvisar samt i angiven referens-
litteratur. Nedan ges exempel pa fartygsmateriel inom varje lyftdons-
grupp. Lyftdon indelas i féljande grupper:
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Objekt typ ammunitionshissar, provianthissar, lastplan samt torpe-
drdannor som reses eller sinks med last, dimensioneras enligt SJOFS
2003:17, nér sa ar tillampligt. Sjofartsverkets foreskrifter om person-
hissar, varupersonhissar och smavaruhissar pa svenska fartyg, beak-
tas.

6.2.2.2 Lyftredskap

Ett for lyftning, sainkning eller upphédngning av avsett 16st hjalpmedel
sasom kéttinglanga, linstropp, schackel, lekare, lastplan, lyftgaffel,
klamsax, ok, linblock, lastsurrningsdon och handdriven domkraft.

Ytterligare exempel dr: under belastning fast monterade torpedréan-
nor och dédcksrannor for torped samt torpedsax.

6.2.2.3 Hissar

Korg, skopa eller annat lastbdarande organ som ledes eller styres i be-
stimd bana medelst gejder eller andra fasta anordningar.

Ytterligare exempel dr: ammunitionshissar, provianthissar samt tor-
pedrdanna som reses eller sinkes med last.

6.2.2.4 Kranar

Kran, telfer, travers, lyftblock eller annan anordning med lastkrok,
skopa eller annat icke styrt lastbdrande organ for lyftning eller sank-
ning av last.

Ytterligare exempel &r: torpedkran, hydrofonvinsch f6r VDS, radd-
ningsbatsddvert, livbatsdavert och fallrepsvinsch.

Svédngbara sonarvinschar skall betraktas som en kran, men endast ge-
nomgd en forsta besiktning ej ndgon dterkommande besiktning.

6.2.2.5 Diverse lyftinrattningar
Maskinspel, handspel, fristdende lyftbord och mobila plattformar.

Ytterligare exempel dr: forhalningsspel, ankarspel, torpednedtag-
ningsspel, vinsch for sonarer och fallrep.
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6.2.2.6 Ovriga lyftanordningar

Lyftanordningar utom hissar och lyftinrattningar, t ex mobila arbets-
plattformar, staplingskranar, lyftbord, hdngstéllningar, fasadbryggor
etc.

6.2.2.7 Foljande skall ej rdknas som lyftdon

Hissbara och fallbara master, periskop, maskinellt ppnade luckor
och portar.

6.2.3 Referenser

Standarder for LYFTDON ér tillgangliga hos SIS. Se www .sis.se
sok “Konstruktion och tillverkning” och ”"Lyftdonsnormer”.
Normer som direkt refereras till i RMS ar

IKH Lyftdonsnormer lyftteknik 1-4.

Kapitel 4.30.01 har ersatts och utgatt men far anvandas tillsvidare ef-
tersom det dr kopplat till IKH 4.30.02 som fortfarande géller.

SS-EN 13001-1:2004 Crane Safety General Design Part 1: General prin-
ciples and requirements.

SS-EN 13001-2:2004 Crane Safety General Design Part 2: Load effects
SS-EN 13001-3-1:2004 Cranes General Design Part 3-1:
Limit states and proof of competence of steel structures

FEM Heavy Lifting Appliances 1.001 3rd Edition Revised 1998 10 01
Booklet 1-5, 7-9.

FEM Serial Hoist Units

Measures for achieving safe working periods for motorized serial
hoist units (SWP).

SS-1SO 12482 Lyftkranar-Konditionskontroll-Del 1: Allméant
AFS 1983:5 Personlyft med kranar, med senare dndringar och tillagg.

AFS 1980:19 Overlastdon pa kranar, med senare dndringar och till-
lagg.
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AFS1993:10/1994:48 Maskiner och vissa andra tekniska anordningar,
med senare d@ndringar och tillagg.

Boverkets handbok om stélkonstruktioner, BSK Stalkonstruktioner
99.

Det Norske Veritas Rules for Certification of Lifting Appliances, utgava
1994.

MNC handbok nr 12.

Aluminium Konstruktions- och materialldra (en MNC-publikation
utgiven av SIS).

Aluminiumkonstruktioner.
Forsoksnorm och kommentarer 1966 Utgiven av SVR:s Forlag AB.
Svetsade Aluminiumkonstruktioner.

Forsoksnorm och kommentarer utarbetade av Svetskommissionen i
samarbete med SVR:s Aluminiumkommitté Utgivna 1971 av Svets-
kommissionen, Ingenjoérsvetenskapsakademin.

Arbetarskyddsstyrelsens meddelande 1974:23 Lyftblocksinrdttning.

6.2.4 Allmént

For lyftdon pa orlogsfartyg racker inte alltid civila krav pa t ex CE-
maérkning och konstruktioner utférda for anvandning iland. Nedan-
stdende regler géller for orlogsfartyg.

Lyftinrattningar med tillhérande maskineri och 6vrig lyftutrustning
skall utforas pa betryggande sédtt med hansyn till de krafter som kan
paverka desamma och i 6verensstimmelse med dessa normer. Lyftin-
rattning mm skall vidare underga tillsyn och provning enligt nor-
merna.

Hénsyn vid dimensioneringen skall tas till krafter som uppstar pa
grund av fartygets krangning, sjohdvning och samt fartygets anvand-
ning enligt Forsvarsmaktens krav och Designansvarigs specifikatio-
ner.
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Giltighetsomrade

1. Lyftdon i transportldge

2. Lyftdon som anvéands vid krdangning
3. Lyftdon som anvénds vid sjohdvning

6.2.4.1

Designansvarig och tillverkare (forséljare, leverantdr och importor)
skall tillse att utférande och montering av lyftinrattning med tillho-
rande detaljer sker i 6verensstimmelse med dessa normer. Designan-
svarig och tillverkare skall dven tillse att lyftinrdttningen &r forsedd
med erforderliga skyddsanordningar och i 6vrigt erbjuder betryg-
gande sikerhet mot olycksfall samt att erforderliga anvisningar for
montering, anvdndning och skoétsel tillhandahalls. Anvisningarna
skall vara pa svenska.

Designansvarig, byggare av fartyg eller annan som installerar lyftin-
rattning pa fartyg, skall tillse att av tillverkaren tillhandahéllna anvis-
ningar angdende montering och skyddsanordningar mm iakttas.
Lyftklass, driftklass och maskingrupp faststélls i samband med upp-
handling.

6.2.4.2

Fartygschef skall tillse att lyftinrdttningen med tillhdrande utrustning
anvands i 6verensstimmelse med Designansvarig och tillverkarens
anvisningar, och att inrdttningen med tillhérande utrustning under-
halls pa betryggande sdtt samt att skadade eller defekta detaljer av be-
tydelse for sdkerheten utbyts eller repareras innan inrdttningen an-
vands.

6.2.5 Mekaniskt utférande

6.2.5.1

For dimensionering av lyftinrdttning, lyftredskap och kopplings-
punkter (t ex lyftoron) galler

SS-EN 13001-1:2004 Crane Safety General Design Part 1: General prin-
ciples and requirements.

SS-EN 13001-2:2004 Crane Safety General Design Part 2: Load effects.
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SS-EN 13001-3-1:2004 Cranes General Design Part 3-1: Limit states
and proof of competense of steel structure.

Alternativt

FEM Heavy Lifting Appliances 1.001 3rd Edition Revised 1998 10 01
Alternativt

IKH Lyftdonsnormer lyftteknik 1-4.

6.2.5.2
Aluminiumkonstruktioner skall dessutom f6lja reglerna i:
MNC handbok nr 12

Aluminium Konstruktions- och materialldra (en MNC-publ. utgiven
av SIS)

Aluminiumkonstruktioner
Forsoksnorm och kommentarer 1966 Utgiven av SVR:s Forlag AB
Svetsade Aluminiumkonstruktioner

Forsoksnorm och kommentarer utarbetade av Svetskommissionen i
samarbete med SVR:s Aluminiumkommitte. Utgivna 1971 av Svets-
kommissionen, Ingenjorsvetenskapsakademin.

6.2.5.3

Krafter som uppstar pa grund av fartygets lutning och sjéhavning
skall medtas som normalt lastfall (H).

6.2.5.4

Dimensioneringen godtas d&ven om den &r utford i verensstimmelse
med Det Norske Veritas Rules for Certification of Lifting Appliances,
utgava 1994.

6.2.5.5

Lyftinrattning skall ha stormsékringar.
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6.2.5.6

Lyftinrdttning skall vara konstruerad for att samtidigt kunna motsta
foljande pakdnningar nir den ar sjosurrad:

a. En acceleration riktad savil tvarskepps som langskepps och paral-
lellt med déck av minst 5 m /s

b. En vertikal acceleration av minst 10 m/s?.

c. En krdngning av minst 30°.

d. Ett vindtryck av minst 2500 N/mZav projicerad kranyta.
Anmiirkning

Berdkning av pakdnningar enligt a. och b. far ersattas med annan god-
tagbar berdkning baserad pa de faktiska accelerationerna orsakade av
fartygets rorelser.

For lyftinrattningar dar det lyfta foremalet kan fastna i sjobotten eller
i annat hinder under vattenytan skall sarskilda berdkningar for sa-
dana fall redovisas.

6.2.5.7

For traverskran géller rekommendationerna for styrbasforhallande i
IKH 7.31.02.

6.2.5.8

Toleranser for kranar och kranbanor skall innehéllas enligt IKH SS
7643005 alternativt SS-ISO 12488-1:2006.

6.2.5.9

Ladbalk, vars inre utrymme utnyttjas som apparatrum eller dylikt
skall ha utgang i balkens bada dndar. Dorr i utgang skall kunna 6pp-
nas dven utifran.

6.2.5.10

Kran och tralla skall ha nedstortningsskydd som vid eventuell ur-
sparning hindrar kranen eller trallan att falla mer &n 3 cm.
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6.2.5.11

Telfer eller blockvagn som l6per pa underfldnsen av en I-balk eller dy-
likt skall vara sa utford, att ursparning med atféljande nedstortning ej
kan intraffa.

6.2.5.12

Akbar kran som skall anvandas till sjoss skall vara férsedda med
kuggstang eller dylikt styrd dkrorelse.

6.2.5.13

Tralla som har ett utanfor traversbalken nedhidngande lyftorgan, has-
pelkétting eller mandverdon skall ha anordning, t ex fanghakar, som
forhindrar att trallan stortar ned om katting eller mandverdon skulle
haka fast i ndgot foremal.

6.2.5.14

Kranbana skall ha dndstopp i bdda dndar. Traversbana skall ha
&ndstopp for tralla i bdda dndar. Andstopp och erforderlig buffert
skal vara dimensionerad enligt ovan tilldimpad standard.

6.2.5.15

Hel- och halvportalkran skall ha skyddspldt framfor ingreppet mellan
barhjul och rils samt lampligt utformad fjadrande avvisare (skydds-
bygel) monterad pa ca 60 cm hojd vid dndarna pé den pa rélsen 16-
pande @ndvagnen (boggien).

Séddan kran bor dessutom ha ljus- eller ljudsignal, som automatiskt
trader i funktion dé eldriven dkrorelse startas.

6.2.5.16

Lyftinrattning skall vara effektivt skyddad mot pakorning av annan
utrustning.
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6.2.6 Lyftmaskineri

6.2.6.1

Lyftmaskineri skall vara dimensionerat enligt
IKH SS 7643003

alternativt

FEM 1.001 Booklet 4 Checking for fatigue and choice of mechanism
components

6.2.6.2

Om lyftorgan utgors av stallina, géller for installation anskaffad efter
2007-06-30 standarden SIS-CEN/TC 13001-3-2:2004.

6.2.6.3

Andinfdstning av lina skall vara utférd med klamback eller kil (pa lin-
trumma) eller med backlas, killds, presslas eller splits av Designan-
svarig godtagbart utférande och enligt nedan.

* Infastningar SS-EN 13411-1 alt SS-ISO 7595
* Presslas SS-EN 13411-3:2004

¢ Metall- och plastingjutningar SS-EN 13411-4
* Bygellas SS-EN 13411-5

* Killas SS-EN 13411-6:2004

¢ Backlas IKH 5.00.04

¢ Ingjutningshylsor SS-ISO 3188-1, -2, -3

6.2.6.4

Om lyftorgan utgors av kedja eller kitting, skall denna vara sa dimen-
sionerad att dess brottlast &r minst 4 x arbetslasten vid maskin grupp
1 Bm och 1 Am samt minst 5 x arbetslasten vid maskingrupp 2 meter
eller hogre. For anvandning, skotsel, fortlopande tillsyn mm av lyft-
blockkiatting géller Arbetarskyddsstyrelsens meddelande 1974:23.
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For katting eller kedja skall finnas en uppsamlingsanordning for den
fria parten. Kétting eller kedja skall i sin fria &nde vara sa fastsatt eller
ha saddant stopp att den inte kan spelas ur maskineriet. Kétting eller
kedja skall ha en sddan ldngd att dess fria &nde ej gdr mot stopp da
kroken befinner sig i sitt lagsta arbetsldge.

6.2.6.5

Lyftmaskineri skall ha broms, som automatiskt trader i funktion och
sdkert stannar rorelsen vid max last ndr motorstrommen eller hy-
draultrycket upphor.

6.2.7 Svéng- och akmaskineri

Maskindrivet sviang- eller &kmaskineri skall ha bromssystem med f6l-
jande funktioner:

a. bromsning av svdng- eller akrorelsen.

b. automatisk bromsning vid kraftbortfall med elektriskt eller hy-
drauliskt manovrerad broms.

Anmarkning

Med elektriskt mandvrerad broms avses @ven broms som littas pd hy-
drauliskt eller annat siatt, men som styrs av elektriska impulser.

c. bromsning av ur drift tagen kran (parkeringsbroms).

Betraffande dimensionering och utférande av akbromsar, se IKH SS
7643003. Bromsvikt skall vara vl fastsatt.

Anmirkning

Sékring med enbart klaimanordning racker ej.

6.2.8 Stabilitet

Lyftinrdttning som kan stjdlpa skall ha en stabilitetsfaktor som dven
tar hansyn till lutning och accelerationskrafter som kan uppsta pa
grund av fartygets krangning och sjchavning.

Stabilitetsfaktorn skall baseras pa egenvikt, lastvikt och accelerations-
tillskott.
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Minsta godtagbara stabilitetsfaktor &r 1,5.

Anordning som anvénds for stabilitetssdkring skall dimensioneras
enligt kraven under "Mekaniskt utférande” och normalt lastfall (H).

Om motvikt dr behovlig skall vikten av densamma anges pa skylt pla-
cerad pa vil synlig plats. Motvikt skall vara vl fastsatt.

Anmirkning

Sakring med enbart klamanordning racker ej.

6.2.8.1

Fartygets stabilitet med last i ogynnsammaste ldge skall berdknas och
beddmas enligt kapitel 5 Aldre dvervattensfartyg och verifieras i sam-
band med krdngningsprov vid provbelastning.

6.2.9 Gangbanor, plattformar och tilltrddesvégar

Lyftinrattning skall vara dtkomlig for service och inspektion. Platt-
form skall i regel ha tvaledigt racke med fotlist. Dar detta ej ar majligt
skall annat tillfredsstdllande skydd mot nedstortning finnas eller till-
synen och reparationen kunna ske fran flyttbar arbetsplattform eller
16s stege. (se punkt 3.2 1 IKH 7.30.06). Skydd mot nedstortning kan be-
std av sdkerhetsbélte med lina och féaste for denna.

Anmiirkning

Betraffande hojd pa racke och fotlist gdller vad som anges i punkt 2.16
i IKH 7.30.06.

6.2.9.1

Lina pa linskivor samt &ndinfdstning av lina skall vara l4tt tillgangliga
for tillsyn.

6.2.9.2

Smorijstdllen skall vara l4tt tillgdngliga och kunna betjédnas utan fara
t ex genom lampligt placerade smorjnipplar.
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6.2.9.3

Om roterande del som kan orsaka olycksfall finns inom rackhall fran
plats, ddr person normalt passerar eller uppehaller sig for skotsel, in-
spektion eller dylikt pa kran, skall delen ha tillfredsstédllande skydd.
Detta giller t ex hastigt roterande axel med mindre &n 5 cm avstand
till underliggande durk, 6ppen kuggvixel, kedje- eller remtransmis-
sion, koppling eller axel som ej dr slat.

6.2.9.4

Gangbana och plattform skall vara utford av eller belagd med halksa-
kert material. For hal i gallerdurk, perforerad plét eller dylikt galler
att oppningen ej far dverstiga 15 mm.

6.2.10 Manéverplats och manéverdon

Mandoverplats skall vara sa anordnad att uppsikt 6ver last och lyftin-
rattning dr mojlig. Lyftinrattning far inte kunna manovreras fran tva
eller flera mandverplatser samtidigt.

6.2.10.1

Manoverorgan skall vara utfort och placerat sa att det ldtt kan skotas
fran manoverplatsen. Det bor vara instéllbart i hojdled och sidled.
Mano6vermotstandet bor i spak som mandvreras med handen vara
mellan 5 och 20 N (0,5 till 2 kp) och i pedal mellan 20 och 90 N (2 till 9
kp). Nolldget for spak skall vara distinkt. Rorelsen hos spak som ma-
novreras med handen samt hos pedal bor inte 6verskrida 200 mm (for
spak + 100 mm fran nolldget). Funktionen hos manoverspak och an-
nat mandverdon skall vara tydligt angiven med svensk text eller sym-
boler.

6.2.10.2

Manoverspak skall om mojligt vara placerad sa att dess rorelser foljer
lastens rorelser. Det skall efterstrdvas att lyftorganets vertikalrorelse

(lyftrorelse) regleras med hoger hand och dess horisontalrérelse med
vanster hand. Vid mandverplatsen skall forutom ordinarie manover-
och startorgan- finnas en sdrskild, enbart for nédstopp avsedd anord-
ning, med vilken samtliga maskinerier snabbt kan stoppas.
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Nodstoppanordningen skall efter paverkan bli kvar i stoppldge. An-
ordningen skall vara rod och tydligt mérkt med texten “"NOD-
STOPP”, ”STOP” eller "STOPP”.

6.2.10.3

Obehorig anvandning av lyftinrattning skall kunna férhindras.

6.2.10.4

Radiostyrning till kran skall fylla kraven i
* SS-EN 60204-1

e SS-EN 60204-32

¢ SS-EN 13557 Annex C

och frekvensen skall vara godkdnd av HKV och Post & Telestyrelsen.

6.2.11 Kranfundament

For kranfundament och dess inféstningar géller 6.2.5 Mekaniskt utfo-
rande. Overforing av krafterna skall kunna tas upp av fartygets kon-
struktion utan att tilldtna varden i ovanstdende normer 6verskrids.
6.2.12 Lastbommar

For berdkning av krafter pd lastbom far Det Norske Veritas Rules for
Certification of Lifting Appliances 1994 tillampas.

6.2.13 Handdrivna vinschar eller spel

Handdrivna lyftdon som anskaffas efter 2007-06-30 skall uppfylla
kraven i

SS-EN 13157:2004

Vinsch eller spel som drivs for hand skall vara sa konstruerade att den
maximala kraft som erfordras for att med vinschen eller spelet lyfta
den hogsta tillatna lasten ej 6verskrider 100 N. Om lyftinrdttningen
sédllan anvands tilldts den maximala kraften dock fa uppga till 150 N.
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Lasanordning

Vinsch eller spel som drivs fér hand skall vara forsedda med sparrhjul
pa trumaxeln och sparrhake, sjélvldsande snéckhjul eller annan lik-

vardig anordning som forhindrar omkastning av rotationsriktningen
da gods lyfts samt vara férsedda med betryggande bromsanordning.

Vev

Vev till vinsch eller spel som drivs f6r hand skall vara s& konstruerad
att den ej foljer med i rotationsriktningen nér lasten firas eller maste
avldgsnas innan lasten kan firas.

Lostagbar vev till vinsch eller spel som drivs for hand skall kunna

sdkras tillforlitligt sa att veven ej lossnar oavsiktligt.

6.2.14 Lyftredskap och krankomponenter

6.2.14.1

Lyftredskap och krankomponenter som anskaffas efter 2007-06-30
skall om de anvéands for mindre &n 20000 lastcykler dimensioneras
enligt

SS-EN 13155 och
SS-EN 13155/ A1:2005.

Lyftredskap och krankomponenter skall om de anvands for mer d4n
20000 lastcykler dimensioneras pa samma sitt som kran.

6.2.14.2

Sakerhetsfaktorn for Klass 8-komponenter dr minst 4.

6.2.14.3

Klass 5-8 far ej vairmebehandlas efter tillverkningen (eller utséttas for
temperaturer over 400 °C eftersom effekten av seghdrdningen da
upphévs).

6.2.14.4

Lénglankad kétting godtas ej for lyftindamal.
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6.2.14.5

Schackelbult skall ha forséankt skalle, om schackeln till lyftredskap ar
sd placerad att den kan fanga i luckkarm eller annan anordning.
Skruv skall pa betryggande sétt l1asas, sa att den ej gdngar upp sig.

6.2.14.6

Krokblock skall vara sa utformat att ingreppet mellan lina och lin-
skiva &r forskyddat.

6.2.14.7

Mutter till krok med géngat skaft skall vara sikrad mot urgangning.
Rorpinne och kronmutter godtas endast, om utrustningen ar skyddad
mot nedsmutsning och korrosion.

6.2.14.8

Krok skall ha sadan konstruktion eller ha sddan anordning att ring el-
ler stropp ej kan glida ur kroken (sjdlvstingande krok eller krok med
sdkerhetssparr).

6.2.14.9

Sparr skall vara sa utford, att stroppdgla eller ring vid vridning ej kan
lagga sig dver sparren och 6ppna denna.

6.2.14.10
Stallinestroppar som anskaffas efter 2007-06-30 skall uppfylla
SS-EN 13414-1:2004 och

SS-EN 13414-1:2004/A1:2005 Stdillinestroppar Sikerhet Del 1:Stroppar for
allminna lyftindamdl.

6.2.14.11

Tagvirkes- och serviginstroppar som anskaffas efter 2007-06-30 skall
uppfylla SS-EN 1492-1 Textila sling - Siikerhet - Del 1: Lyftband tillver-
kade av syntetfibrer, for generell anvindning.

SS-EN 1492-2 Textila sling - Sékerhet - Del 2: Rundsling tillverkade av syn-
tetfibrer, for generell anvindning.
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SS-EN 1492-4:2004 Textila sling - Sitkerhet - Del 4: Tigvirkesstroppar for
allminna dndamdl av natur- eller syntetfibrer

Anmirkning
Katting, stdllinor och fiberstroppar fér ej knytas, eftersom hallfasthe-
ten minskar avsevart.

6.2.15 Korrosionsskydd

Lyftinrattning eller lyftredskap som &r placerade utombords pa far-
tyg, skall korrosionsskyddas minst enligt Boverkets handbok for stilkon-
struktioner BSK 99 kap 1:23 korrosivitetsklass Im2 eller béttre.

6.2.15.1

Dréneringshal skall anordnas 6verallt ddr vatten kan samlas.

6.2.15.2
Slutna utrymmen skall vara titsvetsade. Ovriga skall korrosionsskyd-

das enligt ovan.

6.2.16 Elektrisk-, hydraulisk- och pneumatisk utrustning

6.2.16.1

For utforande av elektrisk utrustning som anskaffas efter 2006-06-30
galler

SS-EN 60204 Maskinsikerhet - Maskiners elutrustning - Del 32: Sérskilda
fordringar pd maskiner for lyftning och

SS-EN 13135-1:2004 Lyftkranar - Séikerhet - Konstruktion - Krav pd utrust-
ningen -Del 1: Elektrisk utrustning och

De strdangare krav som finns i RMS-F regler for Elektriska anldgg-
ningar i kapitel for respektive fartygstyp.

6.2.16.2
For gransbrytning av lyftrorelse som anskaffas efter 2006-06-30 géller

SS-EN 12077-2 Lyftkranar - Anordning for last- och rorelsebegrinsning
samt indikering.
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Om pa ndgon plats inom arbetsomrade lastkrok eller lyftredskap i sitt
lagsta lage (ndr minst 2 linvarv &r kvar pd lintrumman) ej ndr durken
eller lagsta punkt, skall gransbrytare finnas dven for detta lage.

6.2.16.3

For overlastdon pa lyftinrattning géaller AFS 1980:19 och/eller AFS
1993:10, bdda med senare dndringar

6.2.16.4

Hydraulisk utrustning som anskaffas efter 2006-06-30 skall utformas
enligt

SS-EN 13135-2:2004 Lyftkranar - Utrustning-Del 2: Icke elektrisk utrust-
ning och

SS-EN 982 Maskinsikerhet - Sikerhetskrav for fluidsystemoch deras kompo-
nenter - Hydraulik.

6.2.16.5
Hydraulcylinder skall dimensioneras enligt IKH SS 7673501, bilaga E.

6.2.16.7

Tryckluftutrustning som anskaffas efter 2006-06-30 skall utformas en-
ligt

SS-EN 13135-2:2004 Lyftkranar - Utrustning - Del 2:Icke elektrisk utrust-
ning

och

SS-EN 982 Maskinsikerhet - Sikerhetskrav for fluidsystem och deras kom-
ponenter - Pneumatik

6.2.16.8

Tryckluftcylinder skall dimensioneras enligt IKH SS 7673501,
bilaga E.

6.2.17 Skyltar och mérkning
Lyftinrattning och lyftredskap skall ha skyltar enligt nedan.
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6.2.17.8

Tillverkarskylt med foljande uppgifter:
¢ tillverkare och leverantor

¢ tillverkningsar

¢ typbeteckning

¢ tillverkningsnummer

* hogsta tillatna last inklusive lastdon
* lyftklass

e driftklass

* maskingrupp

¢ CE-mirkning

6.2.17.9

Stalkvalitetskylt

Om hoghallfast stal ingar i konstruktionen skall uppgift hdrom samt
hénvisning till svetsforeskrifter och vairmebehandling finnas pa till-
verkningsskylten eller i dess nidrhet. Notering om stalkvalitéer skall
ocksa goras i besiktningsintyget.

I 6vrigt galler IKH 4.30.02.

6.2.17.10
Lastskylt
Lastskylt enligt IKH 7.00.03 skall finnas.

6.2.17.11
Varnings- och forbudsskyltar

Varnings- och férbudsskyltar enligt IKH 6.00.04 avsnitt 1 och 3 skall
finnas.
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6.2.17.12

Manéversymboler, riktningsskyltar och instruktioner
Symboler skall vara enligt

SS 4013302

Alternativt enligt gdllande produktstandard

All text skall vara pa svenska

6.2.18 Koérning av lyftinréttning

6.2.18.1

Som forare av lyftinrattning far endast anlitas person som féatt utbild-
ning enligt RMS-P. Uppgifter om behoriga kranforare skall vara in-
ford i fartygets loggbok eller vara dokumenterad pa annat satt.

6.2.18.2

Som underlag for utbildningen far nedanstaende standarder anvan-
das

§S-1SO 9926-1 Kranar - Utbildning av kranforare - Del 1:Allmint
SS-1SO 9928-1 Kranar - Kranforarinstruktion - Del 1:Allmint

SS-1SO Lyftkranar - Kompetenskrav for kranforare, lastkopplare, signalman
och kontrollant

SS-ISO 12480-1 Lyftkranar - Sitker anvindning -Del 1:Allmint

6.2.19 Personbefordran

For personlyft i lyftinrdttning géller SJOFS 2005:24 med hinvisning
till AFS 1983:5 Arbetarskyddsstyrelsens kungdrelse om personlyft med kra-
nar och andra lyftinriittningar med tillimpning enligt SJOFS.

6.2.19.1
Barlyft
Regler kommer att kompletteras.
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6.2.20 Fortlbpande tillsyn

Lyftinrattning och lyftredskap skall underkastas fortlopande tillsyn
enligt SS 7680004 och SS 7685006.

6.2.20.1

Journal skall alltid foras. Felaktighet eller skada skall antecknas i sé-
dan journal.

6.2.20.2

Stalkonstruktion skall underkastas okuldr granskning. Vid gransk-
ning skall sédrskilt undersckas om sprickor eller korrosionsskador
uppstatt pa stdllen som dr vitala fran sdkerhetssynpunkt samt om vé-
sentliga skruvforband dr intakta. Sarskild uppméarksamhet skall 4g-
nas forband dér skruvarna utsétts for dragkrafter (dragférband).

6.2.20.3
Stallinor skall kontrolleras enligt

SS 7680002 Kassationsnormer-Typexempel pd skador pd stillinor och
lyftstroppar

§S 7680102 Kassationsnormer for stillinor-Hanteringsfel-Skada genom
chockverkan

SS 7680103 Kassationsnormer for stallinor-Hanteringsfel-Skada genom
sneddrag

SS 7680205 Kassationsnormer for stillinor-Forslitning-Hanteringsfel

SS 7680206 Kassationsnormer for stillinor-Forslitning-Tryckskada

6.2.20.4

Fortlopande tillsyn skall innefatta regelbunden kontroll av atdrags-
moment av skruvférband dar sd bedoms erforderligt. I dragférband
med skruvar i hédllfasthetsklass 8.8 erfordras bricka med hardheten
min 200 HB monterad sdvél under skruvhuvud som under mutter.

Forspanda skruvar i barande delar skall om de lossnat kasseras och
ersdttas med nya.
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6.2.20.5

Upptécks vid fortlopande tillsyn eller eljest skador av allvarlig natur
pa lyftinrédttning eller lyftredskap skall den tas ur bruk omedelbart.
Den far ej anvdndas innan skadan reparerats.

6.2.20.6
Leverantor skall tillhandahalla erforderliga specialverktyg som be-

hovs for tillsyn och skotsel av kran.

6.2.21 Instruktion

Detaljerad instruktion angdende fortlopande tillsyn och underhall av
lyftinrdttning eller lyftredskap skall finnas tillgdnglig pa fartyget.

Instruktionen skall vara pa svenska.

Sadan instruktion bor utarbetas i samrad med tillverkare och besikt-
ningsman.

Instruktion skall innehélla uppgifter om vilka delar av objektet som
skall tillses t ex i form av markeringar pa ritningar och scheman. Den
skall revideras, da sa beddms erforderligt, med hédnsyn till lyftinratt-
ningens anvdndning, alder etc.

6.2.22 Ombyggnad och reparation

Lyftinrdttning skall underhallas vl och repareras omgaende om den
utsdtts for skada som &r av betydelse ur sdkerhetssynpunkt. Stalkon-
struktion skall rostskyddsmalas sa att korrosion férhindras.

Reparation skall utforas sd, att betryggande sdkerhet erhalls, vilket
bl a innebér att reparation endast far utféras av person med tillracklig
erfarenhet och sakkunskap for ifrdgavarande arbete.

Om tveksamhet uppstar betrdffande metod, material, svetselektroder
eller dylikt, skall samrad ske med besiktningsman och, dir sa dr moj-
ligt, med leverantor.
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6.2.22.1

Vid ombyggnad eller vdsentlig reparation av lyftinrdttning eller lyft-
redskap skall hdnsyn tas till de hallfasthets- och materialtekniska kon-
sekvenserna. IKH:s Tekniska Rapport 2:94 “Reparation av mobilkra-
nar, lastbilskranar, mobilplattformar och liknande” skall tillimpas.

6.2.23 Konditionsanalys

Konditionsanalys skall goras senast nér lyftinrdttningens teoretiska
livslangd ar uppnadd. Normalt rdknas lyftinrdttningens livslangd
uppga till 10-20 ar.

SS-ISO 12482-1 “Lyftkranar Konditionsanalys” skall tillimpas.

6.2.24 Konstruktionsgranskning och besiktning

Lyftinrattning och lyftredskap skall underkastas konstruktions-
granskning, besiktning och provning i den omfattning och ordning
som anges i punkterna 1-26 nedan.

1.a. Det ankommer pa Designansvarig for lyftdonet att se till att kon-
struktionsgranskning av detta sker och att intyg harom utfardas.

1.b. Tillverkarens CE-mérkning dr tillrdcklig endast ifrdga om serie-
tillverkade hydraulkranar utan specialutrustning, ej avsedda for per-
sonlyft, samt ifrdga om handdrivna vinschar eller spel.

1.c. Lyftdon som godkénts med CE-mérkning skall &tfoljas av “Dekla-
ration om dverensstimmelse” med géllande direktiv.

1.d. Det ankommer vidare pa Designansvarig for lyftdonet att se till
att forsta besiktning sker.

1.e. Det ankommer péd underhallsansvarig Kundforetrddare att se till
att aterkommande besiktning sker.

Behorighet att utféra konstruktionsgranskning och besiktning

2. Konstruktionsgranskning skall utforas av opartisk expertis med
dokumenterad kompetens inom omradet.

Besiktning skall utforas av ett ackrediterat foretag.

3. Aterkommande besiktning far dven utféras av annat foretag eller
person.

235

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



6. GEMENSAMT FOR ORLOGSFARTYG

Da skall dock kompetens och utbildning kontrolleras och godkdnnas
av SJOL.

Forsta besiktning

4. Forsta besiktning av lyftinrdttningar eller lyftredskap skall utforas
innan de forsta gangen tas i bruk. D4 lyftinrattning eller lyftredskap
undergatt vasentlig reparation eller &ndring skall innan de pa nytt tas
i bruk, ny forsta besiktning ske.

5. Vid forsta besiktning skall besiktningsmannen kontrollera, att ob-
jektet uppfyller dessa regler samt att det dven i Ovrigt dr utfort pa ett
frdn sdkerhetssynpunkt godtagbart sétt.

6. Forsta besiktning skall omfatta f6ljande:

a. Granskning av konstruktionsintyg pa sjdlva lyftdonet, ritningar pa
installationen ombord, uppgifter om material, ytbehandlingsmetod
och montageinstruktioner samt utférande eller kontroll av berak-
ningar, allti den omfattning som erfordras fér bedomande av héllfast-
heten och sdkerheten i 6vrigt.

Vid granskningen skall &ven beaktas mdjligheterna att utféra under-
hall och fortlopande tillsyn pa ett effektivt och sdkert sitt.

b. Klassificering, baserad pé forvintad anvandning. Aven CE-mérkt
maskin skall kontrolleras att den ar klassad for fartygsbruk.

c. Kontroll av delar som &r av betydelse for siakerheten och arbetsmil-
jon.

d. Provbelastning skall goras med max last resp max last vid storsta
utliggning multiplicerad med 1,25 for lyftdon som ej utsétts for sjo-
hédvning eller krangning.

Provbelastning av lyftdon som utsétts for sjohdvning skall goras med
max last resp max last vid storsta utliggning multiplicerad med sjo-
hédvningsfaktorn*1,1.

For lyftdon som utsatts for krangning maste hansyn dven tas till
storsta krangningsvinkeln.

e. Kontroll av instruktioner for anvandning (inkl signalsystem eller
dylikt), underhall och fortlopande tillsyn.
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7.Sedan i punkt 6 foreskrivna atgarder utforts avgor besiktningsman
med ledning av vad som dérvid framkommit om lyftinrattningen el-
ler lyftredskap kan godtas for anvandning fram till ndsta ordinarie re-
visionsbesiktning.

Godkénnandet kan férenas med villkor om att reparation eller viss
annan atgard skall vidtas inom viss angiven tid.

8.1 samband med nyss ndmnda beddmning faststiller besiktnings-
man dven den hogsta tillatna lasten.

9. Efter avslutad besiktning skall besiktningsman utfdrda intyg éver
resultat av besiktningen samt notera intygsnummer och beséksdatum
i tillsynsboken.

Intyg skall forvaras ombord pa fartyget, i tillsynsboken eller om sddan
saknas forvaras hos forvaltningsmyndigheten.

10. Om besiktningsman beddmt att objektet inte &r utfort eller utrustat
enligt dessa regler eller att det eljest finns anledning till anméarkning
ur sdkerhetssynpunkt, skall bristfalligheterna sarskilt anmaérkas i in-

tyget.

11. Besiktningsman skall, om objektet godtas, utfarda besiktnings-
skylt med uppgift om tiden for besiktningen och hogsta tillatna last
samt ackrediterats foretags marke.

12. Om besiktningsman finner, att prévning behovs av fragan om ut-
fardande av férbud mot att objektet tas i bruk, intill dess felaktigheter
eller bristfallighet avhjélpts, skall besiktningsman oférdrgjligen un-
derratta MFL

Aterkommande besiktning

13. Lyftinrattning skall, s& lange den &r i bruk, underkastas aterkom-
mande besiktning. Sddan besiktning skall i regel verkstéllas inom 12
manader fran utgdngen av den kalendermanad under vilken forsta
besiktning eller senaste besiktning dgt rum. Jamfor punkterna 14 och
15.

14. Ar lyftinrdttning med hinsyn till sin anvéndning i ringa grad ut-
satt for forslitning eller annan inverkan av betydelse for kranens sa-

kerhet, far tillsynsmyndighet medge att den i punkt 13 angivna tiden
forlangs i skilig utstrackning, dock hogst med 12 manader.
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15. Ar lyftinrdttning med hinsyn till sin anvéndning i sdrskilt hog
grad utsatt for forslitning eller annan inverkan av betydelse for lyftin-
rattningens sdkerhet, far besiktningsman bestimma att den i punkt 13
angivna tiden forkortas i erforderlig utstrackning, dock lagst 6 mana-
der.

16. Om besiktning inte kan ske inom den tid som f&ljer av punkt 13
eller 15 far besiktningen senareldggas med hdgst en méanad.

Om tillsynsmyndighet i visst fall med stéd av punkt 14 medgivit for-
langning av besiktningsintervallet i punkt 13 far besiktningen senare-
laggas med hogst 2 manader. Berdkning av tidpunkt for ndrmast fol-
jande besiktning skall ske som om besiktningen skett inom ordinarie
besiktningsmanad dven om den i visst fall skett senare med stéd av
denna punkt.

17. Vid dterkommande besiktning skall genom kontroll och provning
faststéllas om lyftinrattningen med hansyn till forslitning eller annan
forandring alltjamt kan anses erbjuda betryggande sdkerhet.

18. Aterkommande besiktning skall omfatta féljande:

Kontroll av de delar av lyftinrdttningen som &r av betydelse for saker-
heten med avseende pé slitage, sprickor, skador, korrosion etc. Om sa
bedoms erforderligt for att uppticka sprickor skall undersékning ske
med tekniska hjdlpmedel (rontgen eller dylikt).

19. Sedan i punkt 18 foreskrivna atgarder utforts avgor besiktnings-
man, med ledning av vad som dérvid framkommit, om lyftinratt-
ningen kan godtas for anvandning fram till ndsta ordinarie besikt-
ning. Godkdnnandet kan férenas med villkor om att reparation eller
annan atgard vidtas inom angiven tid.

20. I samband med nyssndmnda beddmning faststéller besiktnings-
man pd nytt den hogsta tilldtna lasten for lyftinrattningen.

21. Efter avslutad besiktning skall besiktningsman utfdrda intyg éver
resultatet av besiktningen samt notera besoksdatum i Tillsynsboken.

22. Om besiktningsman beddmt, att lyftinrattningen inte ar utfoérd el-
ler utrustad enligt dessa anvisningar, eller att det eljest finns anled-
ning till anméarkning ur siakerhetssynpunkt, skall bristfélligheterna
sdrskilt anmaérkas i intyget.
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23. Besiktningsman skall, om lyftinrattningen godtas, applicera be-
siktningsmédrke med besiktningsdatum pa besiktningsskylten.

24. Takttas vid dterkommande besiktningen forslitning, skada eller
felaktigheter pd lyftinrattningen, vilken kan medfora att dess sdkerhet
dventyras, skall besiktningsman snarast mojligt underratta fartygs-
chefen hdrom, sa att erforderliga atgdrder omedelbart kan vidtas.

25. Om besiktningsman finner att provning behovs av fragan om ut-
fardande av férbud mot att lyftinrattningen anvénds, intill dess felak-
tighet eller bristfallighet avhjalpts, skall besiktningsman ofrdréjligen
underratta MFL

26. Aterkommande besiktning skall utforas av besiktningsman pa
lyftinrdttning med maxlast 200 kg eller hogre. Om sérskilda skél fore-
ligger skall &terkommande besiktning utféras dven pa lyftinrattning
med lagre last.

27. Arlig kontroll skall utféras pa samtliga 6vriga lyftinrattningar
(mindre &n 200 kg). Denna kontroll far utféras av besiktningsman el-
ler MFL.

6.3 SJOSURRNINGSANORDNINGAR

6.3.1 Allmént

Enligt Sjolagen SFS 1994:1009, 1 kap § 9 skall ett fartyg, nédr det halls i
drift vara sjovardigt, forsett med nodvandiga anordningar till fore-
byggande av ohélsa och olycksfall samt s lastat eller barlastat att sa-
kerheten for fartyg, liv eller gods inte dventyras.

I Sjolagens 6 kap 1 § star att befdlhavare, innan en resa paborjas, skall
se till att fartyget dr sjovardigt enligt 1 kap 9 §. Vidare skall befdlhava-
ren under resan vaka over att fartyget hélls i sjovardigt skick.

I Fartygssdkerhetslagen SFS 2003:364, 2 kap 2 §, som giiller for érlogsfar-
tyg, star att ett fartyg inte far vara sa lastat eller barlastat att dess sta-
bilitet eller barighet &ventyras eller att sikerheten for fartyget eller de
ombordvarande annars sétts i fara.

Fartygssdkerhetslagens 5 kap, som handlar om tillsyn, sdger i § 8 att
vid inspektion skall bl a understkas om fartyget dr behorigen lastat
eller barlastat.
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6.3.2 Sjélagen och Fartygssékerhetslagen

Stridsfartyg ar i allmédnhet inrdttade for vapenlast, som ar specifik for
varje fartygstyp. Vapenutrustningen kan vara fast eller flyttbar, t ex
robotstdll. All 16stagbar vapenutrustning liksom t ex ammunition
som stuvas och sdkras med sdrskilda anordningar &r att betrakta som
last i Sjolagens och Fartygssidkerhetslagens mening, varfor de rad och
anvisningar som ges hér skall tillampas vid konstruktion och handha-
vande av stuvnings- och sdkringsanordningar.

Detta géller dven for stodfartyg och trangfartyg som dr speciellt inrét-
tade for viss typ av last, t ex torpedbargare. Dessa rad och anvisningar
skall ocksa tillampas pa drlogsfartyg nar de transporterar andra laster
och utrustningar.

6.3.3 Laster

Vanliga typer av laster, som transporteras pa orlogsfartyg dr t ex:
* minor

¢ robotar

¢ sjunkbomber

* minankare

¢ ammunitionslador
¢ last pd pallar

¢ kabelrullar

* torpeder

* containrar

e fordon

* svepbojar

¢ arbetsbatar.

6.3.4 Lastsékring och lastbérare

Nar laster tas ombord skall de vara placerade och sdkrade sa att kra-
ven pa fartygets sdkerhet dr uppfyllda enligt Sjofartsverkets foreskrif-
ter.

SJOFS 2001:2, Sjéfartsverkets foreskrifter om lastsikring.
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SJOFS 2003:14, Sjifartsverkets foreskrifter och allminna rid om sikring av
last i lastbirare ombord pd fartyg.

samt i tillampliga delar DNV SHIPS Pt.5 Ch.2 Sec.6 (Container carri-
ers).

Befdlhavaren pa orlogsfartyg skall inhdmta information om vikt av
hela lasten och dértill vikt av enskilda tunga kollin. Befdlhavaren far
inte acceptera last eller kollin med mindre dn att han har 6vertygat sig
om att fartyget eller del darav inte blir 6verbelastat.

Vid ombordtagning for sjdtransport av som dr uppstallt pa lastbdrare
skall lastsdkringsintyg kunna uppvisas.

6.3.5 Dimensionerande krafter

6.3.5.1

Last skall sdkras for att motsta de padkanningar som uppstar p g a far-
tygets rullnings-, stampnings- och langskeppsrorelser. Dessa rorelser
ger upphov till accelerationskrafter. Surrningsbeslag for last skall pa
Overvattensfartyg dimensioneras for foljande accelerationer: Vid di-
mensioneringen av beslagen skall en sdkerhetsfaktor 2 multipliceras
med tilldten tyngd x accelerationen (= SWL, safe working load, hogsta
tilldtna belastning). De flesta beslag skall tala belastning i flera rikt-
ningar samtidigt och skall da dimensioneras for resultanten av kraf-
terna saval som for maximal tilldten belastning i enskilda riktningar.

Rorelseriktning | Dimensionerande acceleration
Rullning 0,79

Stampning -0,29/+ 2,5 g (inklusive lastens tyngd)
Langskepps +/-05¢g

g=9,81 m/s?

Accelerationen 1 g innebér att lasten eller surrningsfastet utsatts for
en kraft lika stor som lastens tyngd och riktad at samma hall som ac-
celerationen.

Positivt tecken i tabellen innebdr nedatriktad kraft. Stampning -0,2 g
innebdr alltsd att lasten i vissa lagen vill ldtta fran dacket och maste
héllas fast med en kraft motsvarande 20% av dess tyngd for att fortfa-
rande vara i kontakt med underlaget.
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For ubat skall DesignA faststalla stotspektrum och dimensionerande
accelerationer for last. Last skall sdkras for att motsta dessa pakan-
ningar.

6.3.5.2

Vid stuvning och sékring av last i 6rlogsfartyg skall f6ljande efterstra-
vas:

a. Varje lager last skall i mdjligaste mén fylla ut utrymmet mellan
stodjande vaggar, (skott och fartygssidor). Haligheterna mellan kollin
fylls ut med lastkuddar eller motsvarande (bildéck, lastpallar).

b. Friktionen mellan déck och last samt mellan lager av last skall hojas
sa langt praktiskt mojligt. Enskilda kollin av stal, metall, betong och
andra material med lag friktion mot stalddack och som inte omges av
annan last, skall laggas pa ett lager av traplankor, plywood eller gum-
mimattor.

Denna metod skall alltid anvdndas {6r bandfordon pa staldack, se
6.3.6.7.

Friktionshdjande atgarder dr enbart komplement till férstangning och
surrning och fér inte utgora enda sakringsmetod vid transport utom-
skars.

c. Lasten skall forstangas (stimplas) mot horisontell forskjutning och
tippning.

Darvid anvédndes fartygets fasta installationer, t ex forskruvningar i
dick, i kombination med metoder i referensverket.

For transporter som i ndgon del sker utomskars skall sakring och surr-
ning dimensioneras enligt tabellen 6.3.5.1. For transporter inomskars
i gott viader avgor befdlhavaren kraven pa lastsidkring.

6.3.6 Lastsurrningsdon och fésten

6.3.6.1

Pa de platser dér last stuvas skall finnas speciella fasten eller andra ar-
rangemang for att anbringa lastsurrningsdonen. Sddana fastanord-
ningar skall vara sarskilt utmérkta pa fartyget, t ex genom att de ma-
las i en avvikande farg.
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6.3.6.2

For varje fartyg skall finnas en ritning som utvisar fastanordningar-
nas placering och hur stor last fastet 4r dimensionerat for. Ritningar
skall dven utvisa var i eller pa fartyget som tung last far placeras.

6.3.6.3

Vid surrning av last skall Forsvarets Standardiserade Lastsdkrings-
materiel anvdndas. Dessa lastsurrningar skall vara forsedda med
markbricka eller liknande, som anger vilken dragstyrka de hogst tal.
Vid varje tillfdlle innan lastsurrningarna anviandes skall de kontrolle-
ras med avseende pa skador som kan paverka hallfastheten. Vid be-
doémning av skada skall kassationsnormerna i FMV-publikation
”Lastsdkringsmateriel, anvisningar foér kontroll” (M7780- 001600) till-
lampas.

6.3.6.4

Standard ISO-container skall placeras pa darfor avsedda beslag och
lasas med speciella lasanordningar. For korta transporter inomskérs
far ISO-container transporteras utan beslag och pa yta avsedd for
tungt gods. Darvid skall det stéllas pa ett lager traplankor som stodjer
under hela ramen sa att hornlddorna ligger 6ver dackets nivd, samt
forstangas och surras tillfredsstillande.

Torpeder skall liggas i darfor avsedda skran. Torpederna forstanges
mot horisontell férskjutning och sékringen kompletteras med nedhal-
lande surrningar.

6.3.6.5

Minor pa ankare med hjul fordrar speciell omsorg vid sdkring efter-
som vagnarna létt glider och &r tippningsbendgna samt minans infast-
ning till ankaret dr relativt vek. Ankarna surras ihop horisontellt i
grupper. Varje grupp forstangs och sikras med nedhallande surr-
ningar.

6.3.6.6

Fordon pa gummihjul och fordon med fjadring skall for transport ut-
omskars sikras genom att fordonets ram understodjes med speciella
fordonsbockar eller motsvarande samt surras till fisten ombord. Dar-
till anbringas hjulklossar.
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For kortare transport inomskérs i gott vader far fordon pa gummihjul
transporteras sikrade enbart med hjulklossar.

6.3.6.7

Bandfordon pa stdlband placeras pa friktionshdjande underlag av trd
eller gummi samt sdkras och surras till fisten ombord f6r varje for-

donstyp uppgjord plan.

6.4 DYKERIVERKSAMHET

6.4.1 Fartygs évergivande

Om det pa fartyg finns personer sysselsatta med mattnadsdykverk-
samhet som befinner sig i ett tillstdind anpassat for ett tryck som dr 1,3
ganger hogre dn det radande atmosfarstrycket, exempelvis i ett fast
installerat tryckkammarsystem eller i en transportabel tryckkam-
mare, skall det finnas livrdddningsanordningar som méjliggor att
dessa personers liv kan rdddas i hdndelse av en sjdolycka.

6.4.2 Fartygsfasta anordningar och system

Fartygsfasta anordningar och system av synnerlig vikt for att férhin-
dra ohélsa och olycksfall i samband med dykeriverksamhet, och som
for sin funktion dr beroende av extern kraftkélla skall ha en nodkraft-
kélla med sa stort energiinnehall att den under sa lang tid som erfor-
dras for att forhindra ohélsa och olycksfall formar kraftférsorja aktu-
ella anordningar och system.

6.5 HELIKOPTERINSTALLATIONER

I strukturmaissigt avseende skall reglerna i DNV SHIPS Pt.6 Ch.1
Sec.2 resp DNV HS, LC & NSC Pt.6 Ch.1 Sec.2 gélla.

For helikopterserviceinstallationer refereras till DNV NCTC Techni-
cal Report No. 2003-0833 ”Helicopter facilities on naval ships”.

I 6vrigt skall HOSTAC App.2(F) / MPP 2(F) Vol.1 samt relevanta
STANAG (Standardization Agreement) samt IMO-dokument foljas.

For mirkning, malning och belysning av helikopterdack skall
HOSTAC App.2(F) / MPP 2(F) Vol.1 tilldmpas.
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6.6 FARTYGSLJUS OCH SIGNALFIGURER

6.6.1 Internationella sjévégsregler

Orlogsfartyg skall i likhet med andra fartyg folja de internationella
sjovagsreglerna och fora lanternor och signalfigurer enligt dessa. Nu
géllande regler ar 1972 drs internationella sjovigsregler till forhindrande
av kollisioner till sjgss se SJOFS 1989:15 med senare &dndringar. For-
svarsmakten har i samrdd med Sjofartsverket 6verenskommit om att
tilldta vissa avsteg fran reglerna. En del av dessa 6verenskommelser
finns angivna i Ufs A (Underrattelser for sjofarande, Allmdnna upp-
lysningar), som utges i borjan pa varje ar.

Se sammanfattning av fartygsljus i tabell under 6.6.4 fartygsljus, mi-
nimikrav.

Se sammanfattning av fartygsljus i tabellform under 6.6.4 Fartygsljus,
minimikrav.

6.6.2 Generella regler for érlogsfartyg

Maskindrivna ytfartyg med en langd (L) av 6ver 12 meter skall minst
vara utrustade med foljande fast monterade lanternor:

¢ Etteller tva toppljus, ett forligt toppljus, och om L>50 meter dven
ett akterligt toppljus

¢ Sidoljus, SB och BB

e Akterljus

¢ Ett ankarljus eller om L>50 meter tvd ankarljus

* Ljus for ej mandverfardigt fartyg (NUC)

Pa orlogsfartyg dar fast installation endast med svarighet kan anord-
nas ma foljande ljus monteras i en vajerkonstruktion

* Ljus for ej manoverfardigt fartyg (NUC)

¢ Ljus for begransad mandverférmaga

e Fartygsljus pd arméns broférjor framgar av Sakl Overgéng av vat-
tendrag.

Speciella fartygsljus

Svévare pa vdg skall dessutom fora en gul runtlysande snabblixt.
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Ubét pa vég i 6vervattenslédge skall dven fora ett roterande gult ljus
som dr synligt runt hela horisonten pa ett avstand av minst fem nau-
tiska mil.

6.6.3 Avsteg fér orlogsfartyg

Toppljus

Foljande orlogsfartyg ar undantagna att folja regel 23a 2) i 1972 ars in-
ternationella sjovagsregler till férhindrande av kollisioner till sjoss
och behover ej fora akterligt toppljus.

* Bevakningsfartyget Orion

¢ Dykeri- och ubétsraddningsfartyget Belos
¢ Korvett typ Goteborg

¢ Korvett typ Stockholm

e Ubatar

Sidoljus

Beroende pa orlogsfartygs speciella konstruktion godtas att sidolju-
sen pa ett flertal fartygstyper placerats for om forliga toppljuset.

Pa korvett typ Visby samt ubatar far sidoljusen placeras for om forliga
toppljuset.

Akterljus

For samtliga fartyg géller att akterljuset skall vara placerat sa langt ak-
terut som majligt och pa en sddan hojd att det kan synas pa faststallt
avstand oberoende av fartygets fart. Pa fartyg som vid hog fart bygger
upp en skymmande hickvag kravs en hog placering av akterljuset.

Ankarljus

Foljande orlogsfartyg dr undantagna att folja regel 30a) i 1972 ars in-
ternationella sjovégsregler till forhindrande av kollisioner till sjoss att
fora tva ankarljus.

¢ Korvett typ Goteborg
* Korvett typ Stockholm
¢ Korvett typ Visby

¢ Ubétar
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Ej mandverfardigt fartyg

Nedan angivna orlogsfartyg med L>20 meter ma fora ljus och signal-
figurer for “Ej manoverfardigt fartyg” (NUC) med ett inbordes av-
stdnd pa en meter och det ldgsta ljuset minst tva meter 6ver relingen:

Bevakningsbat typ 80

Viksten

Jagaren

typ M20

Trangfartyg (undantag Orion, Belos och Trosso)
Vedettbat typ III (Dalardo)

Létt trossbat typ 662

Transportbat typ 200

Trossbat typ 603

Stridsbat typ 90H behover ej fora ljus for “Ej manoverfardigt fartyg”
(NUC). Pa dldre fartyg med L>50 meter md NUC foras i sejnfall. Pa
ubatar fors €] ljus for “Ej mandverfardigt fartyg”.

Fartyg med begransad manéverférmaga

Ljus och signalfigurer for “Fartyg med begransad manoverférmaga”
fors endast pa:

Bastransportbat typ 700

Bevakningsbat typ 60, typ 72 och typ 80*
Bogserbatar**

Korvett typ Goteborg**

Korvett typ Stockholm™**

Korvett typ Visby**

Létt trossbat typ 662*

Stodfartyg Carlskrona**

Stodfartyg Visborg**

Minréjningsfartyg typ Landsort och Styrsé**
Viksten*

Minutldggare*

Rojdykfartyg typ M20*

Transportbat typ 200*

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10
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Transportfarjor*

Trossbat typ 603*

Trangfartyg* (undantag Orion, Belos, och Trosso)
Vedettbat typ III (Dalard)*

Av ovan ndmnda fartyg med L>20 meter, markerade med *, ma fora
ljus och signalfigurer med ett inb6rdes avstand pa 1 meter och det lag-
sta ljuset minst 2 meter 6ver ddcket /relingen.

Med ** markerade fartyg samt Orion, Belos och Trosso skall ha ljus f6r
begrdansad mandverformaga fast installerade. Ovriga fartyg ma fora
ljusen i sejnfall.

Fartyg hammat av djupgaende

Ljus och signalfigur for fartyg himmat av djupgdende fors ej pa or-
logsfartyg.

Minsvepning

Ljus och signalfigurer vid minsvepning fors endast pa minsvepare
och minrdjningsfartyg.

Bogsering

Foljande orlogsfartyg skall vid bogsering kunna fora tva toppljus lod-
ratt over varandra och vid bogsering av sldp (200 meter tre toppljus
lodrétt 6ver varandra samt under dager signalfigur for bogsering:

¢ Bastransportbat typ 700

¢ Bevakningsbat typ 80*

¢ Bogserbatar

* Dykeri- och ubétsrdddningsfartyget Belos
* Korvett typ Goteborg

¢ Korvett typ Stockholm

¢ Korvett typ Visby

o Latt trossbét typ 662*

¢ Stodfartyg Carlskrona

e Stodfartyg Visborg

* Minrdjningsfartyg typ Landsort och Styrso
¢ Viksten*
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¢ Minutldggare*

e typ M20*

¢ Stridsbat typ 90 H

¢ Transportbat typ 200*

e Transportfdrjor*

Av ovan ndmnda fartyg med L>20 meter, markerade med *, ma fora

ljus och signalfigurer med ett inbordes avstand pa 1 meter. Bogserba-
tar och bétar for malbogsering skall vara utrustade med tre toppljus.

Bogserljus

Erfordras pa bogserbatar och 6vriga fartyg som regelbundet utnyttjas
for bogsering.

Dykning

Foljande orlogsfartyg skall kunna fora ljus och signalfigurer vid un-
dervattensarbete enligt regel 27d i 1972 drs internationella sjovagsreg-
ler till férhindrande av kollisioner till sjoss.

¢ Dykeri- och ubétsrdddningsfartyget Belos
¢ Minutldggare

Ovriga fartyg varifrdn dykning sker skall kunna fora signaler enligt
regel 27e. Fartyg (50 meter langd) ma fora ljus och signalfigurer med
ett inbordes avstand pd 1 meter och det lagsta ljuset minst 2 meter
over relingen. Fartyg som endast tillflligt utnyttjar dykare ma i stal-
let f6r skdrm med den internationella signalflaggan A utnyttja enbart
signalflagga A.

Reservianternor

Orlogsfartyg utom ubat i Nordsjo- eller vidstracktare fart skall ha fast
monterade reservlanternor for topp-, sido- och akterlanternor. Vid
tillféllig fart i dessa omraden behover reservlanternorna ej vara fast
monterade.
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6.6.4 Fartygsljus, minimikrav

Basfartyg for rojdykare 22 |- 2 1 1 c c - -

HMS Skredsvik

Bastransportbat typ 700 | 2 - 29 |1 1 c c - 1

Bevakningsbat/fartyg

typ 62 och 72 1 - 2 1 1 c c - -

typ 80 22 |- 2 1 1 c c - 1

HMS Orion 1 - 1 2 D D - -

Bogserbat

HMS Hera 3 - 1 1 C C - 1

HMS Hermes 3 - 1 1 D D - 1

HMS Heros 3 - 1 1 D D - 1

HMS Passopp 3 - 28 |1 1 c c - 1

Dykeri- och ubatsbéarg- 2 - 2 1 1 D C - -

ningsfartyget HMS Belos

Dykfartyg

HMS Agir 1 - 2 1 1 C C - -

Gruppbét (G-bat) 13 |- 29 |19 |- - - - -

Korvett

typ Goteborg 2 - 2 1 1 D D - -

typ Stockholm 2 - 2 1 1 D D - -

typ Visby 1 19 |2 1 1 D D - -

Stodfartyg

HMS Trosso 1 ‘1 ‘2 ‘1 ‘2 ‘D ‘D - .

Lastransportfartyg

HMS Loke 22 |- 2 1 1 E E - -

HMS Sleipner 1 - 2 1 1 C C - -

L&tt trossbat typ 662 2 - 2 1 1 C C - -

Bogserbat

HMS Carlskrona 1 1 2 1 2 D D -

HMS Visborg 1 - 2 1 2 D D - -

typ M20 22 |- 2 1 1 c ch |-

typ Landsort 22 |- 2 1 1 D D 3 -
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typ Styrso 22 2 1 1 D D -
HMS Viksten 22) 2 1 1 c ch -
Minutlaggare 22 2 1 1 E E - -
HMS Jagaren 1 2 1 1 B - - -
Persontransportbat

HMS Blixten 1% 29 |19 |- - - - -
HMS Rodnabba 1 29 |1 1 B - - -
Segelfartyg 19 2 1 19 | A - -
Specialubat HMS Spig- | 19 24 19 |- - - -

gen

Stridsbat

90H 2 29 |1 1 - - - -
90E 19 29 |19 |- - - - -
Torped och robotbargningsfartyg

HMS Pelikanen 1 2 1 1 C C -

HMS Pingvinen 1 2 1 1 C C -
Transportbat, mindre typ | 1 24 19 |- - - - -
331

Transportbat typ 200 228) 2 1 1 c C - 1
Transportfarja

HMS Heimdal 2 1 E E - -
HMS Tjelvar 1 1 C - -
Trossbat typ 603 1 1 1 C C - -
Ubatar C

Vedettbat typ 11l (Dalaro) 1 - -

1‘-

‘ 2

[t

‘ c

‘ c

1) Placering enligt 6.6.5, Ljus for ej mandverfardigt fartyg och fartyg med begransad mano-

verformaga

2) Inbordes avstand mellan ljusen far vara en meter
3) Topp och akterlanterna far utgéras av ett, vitt runtlysande ljus

4) Sidoljusen far utgoras av en sammansatt lanterna placerad, om tekniskt mgjligt, i fartygets

centerlinje
5) Vid maskindrift

6) Horisontellt avstand mellan toppljusen far underskrida halva fartygslangden

7) Far vara hissbara i sejnfall
8) Det undre toppljuset far foras 2,5 m 6ver reling

Datum for utdrag:

18-01-11

Giltigt till:

18-02-10
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6.6.5 Ljus for ef mandverférdigt fartyg och fartyg med begrénsad
mandverférmaga
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6.7 KOMMUNIKATIONSUTRUSTNING

6.7.1 Bakgrund

De regler som beskrivs i 6.7.2 innebér en anpassning av Sjofartsver-
kets foreskrifter och allménna rad om radioutrustning pa fartyg
SJOFS 2004:28 med tillkommande andringar angivna i SJOFS 2006:20.
Anpassningen géller framfor allt fartomradesbeskrivningar, dér fart-
omraden enligt RMS utnyttjas, samt att deplacement utnyttjas i stallet
for bruttodraktighet.

Férutom det som foreskrivs géllande radioutrustning i SJOFS enligt
ovan, regleras radioutrustning for livraddning i SJOFS 2004:29 med
andringar i 2006:15. Tillaimpning i Forsvarsmakten beskrivsi 6.7.4

Vissa avsteg fran utrustningskraven har dock gjorts pa grund av 6r-
logsfartygens konstruktion. Generella avsteg beskrivs i féljande
stycken. Avsteg som &r fartygsberoende faststlls av SJOI och be-
skrivs i respektive fartygs tillsynsbok.

6.7.2 Tilldmpning av Sjofartsverkets féreskrifter och allmédnna
rad om radioutrustning pa fartyg

Numrering och rubriker inom 6.7.2 fljer motsvarande regler i SJOFS
2004:28 och SJOFS 2006:20 Sjdfartsverkets foreskrifter och allmédnna
rad om radioutrustning pa fartyg. Alla regler skall tillaimpas med fol-
jande undantag och kommentarer.

1 kap. Allménna regler

1§ - 4§
Ersitts av foljande:

Dessa foreskrifter tillimpas pa samtliga svenska orlogsfartyg med ett
deplacement overskridande 40 ton.

6§
Galler ej orlogsfartyg
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9%

Forutsatt att funktionskrav enligt 10§ dr uppfyllda kan SJOI fér enskilt
fartyg helt eller delvis medge undantag fran kraveni2 kap. 7-21 §ide
fall som anges i SJOFS.

Orlogsfartyg pa nationell resa som trafikerar enbart sjpomrade A1 be-
hover inte uppfylla kraveti 2 kap. 7 § 4.

11§

Fartyg utrustat med automatisk nédlarmsutrustning, EPIRB, DSC, el-
ler sattelitutrustning skall registrera sadan utrustning hos MRCC.
Detta sker inom Forsvarsmakten av MarinB/AFR

2 kap. Utrustningskrav

4§-6§
Giller ej drlogsfartyg

7§

6d Friflytningsfunktion for satellit-EPIRB erfordras ej for ubatiuldge.
I ytlage skall det sdkerstéllas att EPIRB frigores fran ubaten om den
sjunker.

8§
Galler ej orlogsfartyg

15§

Galler ej orlogsfartyg

19§

Giller ej orlogsfartyg

21§

Galler ej orlogsfartyg
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22§-23§
Krav for vakthallning géller f6r ubat i ytldge.

26§

1. 1timma, om fartygets nodkraftkalla for elkraft i alla delar uppfyl-
ler tillampliga krav i RMS, inklusive kraven om matning av radio-
installationerna

2. 6 timmar, om nodkraftkilla inte finns eller inte helt uppfyller till-
lampliga krav i RMS, inklusive kraven om matning av radioinstal-
lationerna

38§-39§

For orlogsfartyg skall tillgangligheten sdkerstéllas genom att landba-
serat underhall utnyttjas. Landbaserad underhéllsorganisation inom
FM, t ex MarinB / Basbat, sikerstéller genom plan eller avtal att kom-
petent underhallsresurs finns tillganglig.

Pa orlogsfartyg som dr sysselsatta pa resor inom sjbomrdade A3 och A4
skall tillgéngligheten dessutom sédkerstillas genom dubblering av ut-
rustning.

41§

Galler ej orlogsfartyg

43§

Géller ej drlogsfartyg

Ikrafttradande och 6vergangsbestammelser

1.- 5. Géller ej Orlogsfartyg
For Orlogsfartyg géller bestimmelser enligt 6.7.5

Bilaga 1. Sarskilda utrustningskrav for svenska fartyg som trafikerar
endast fartomrade D och E

Bilagan galler for 6rlogsfartyg med ej vidstracktare fart &n inre fart.

2. Géller ej orlogsfartyg
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5. denna punkt i SJOFS 2004:28 samt “undantag” enligt SJOFS 2006:20
galler ej orlogsfartyg

6.7.3 Foreskrifter for orlogsfartyg med deplacement under 40 ton

6.7.3.1 Batar klass | och Il med ej vidstrécktare fart én inre fart

Utrustas enligt SJOFS 2004:28 och 2006:20 bilaga 1 med de kommen-
tarer till bilaga 1 som angesi 6.7.2

6.7.3.2 Batar klass | och Il i vidstrécktare fart &n inre fart

Utrustas enligt pos 6.7.2

6.7.3.3 Batar klass Il

Skall i vidstracktare fart 4n kanalfart utrustas med en handburen
VHF-apparat samt om sa erfordras ytterligare sambandsmedel, ex
mobiltelefon, s& att samband med basorganisation/MRCC sdker-
stalls.

6.7.4 Tillampning av sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om
livraddningsutrustning och livraddningsanordningar avseende radio-
utrustning for livraddning.

Numrering och rubriker under 6.7.4 féljer motsvarande regler i SJOFS
2004:29 och 2006:15.

Endast Regel 6 punkt 1 och 2 Radioutrustning for livraddning kom-
menteras i detta avsnitt

1

Punkt 2 skall tillimpas pa alla 6rlogsfartyg med deplacement Sversti-
gande 40 ton

2.1 Tvavégs handburna VHF-radiotelefoner

For orlogsfartyg galler att minst tre tvavdgs handburna VHF-radiote-
lefonapparater skall finnas ombord vid upptradande i sjbpomrade A3
och vidstracktare fart. Minst tva tvavags handburna VHF-radiotele-
fonapparater skall finnas ombord vid upptrddande i sjpomrade A2
och minst en i sjbomrade Al.
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2.2 Radartranspondrar | SART

For orlogsfartyg géller att minst tva radartranspondrar / SART skall
finnas ombord vid upptradande i sjpomrade A3 och vidstracktare
fart. Minst en radartransponder / SART skall finnas ombord vid upp-
tradande i sjpomrade Al och A2.

6.7.5 Sarskilda krav for ubatar

Ubat som upptrader i sjpomrdde A2-A4 skall vara utrustad med
EPIRB som kan utskjutas i uldge.

EPIRB skall vara dtkomlig fran och kunna skjutas ut fran alla tryck-
fasta avdelningar dér personal normalt uppehaller sig. Finns tryckfast
passage mellan avdelningar, godtages denna som férvarings- och ut-
skjutningsplats for bada intilliggande avdelningar.

EPIRB uppfylla minst nedanstdende krav:

a) Efter utskjutning sjalv flyta till ytan och aktiveras.

b) Ha bibehallen funktion vid alla djup ner till CD.

¢) Kunna skjutas ut &ven om en, oberoende av vilken, tryckfast avdel-
ning ej r tillganglig.

6.7.6 lkrafttradande

Kommunikationsutrustning enligt dessa regler skall finnas pa
svenska Orlogsfartyg senast 2009-01-01. Fram till detta datum géller
regler for kommunikationsutrustning enligt RMS 2004.

6.7.7 Exempel pa tillampning av utrustningskrav gillande kommunika-
tionsutrustning inom Férsvarsmakten

Regler enligt ovan ger méjlighet till en viss variationsmajlighet vad
galler val av utrustning. Har redovisas exempel pa kombinationer
som uppfyller regelverket.
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6.7.7.1 Orlogsfartyg med deplacement éverskridande 40 ton

SART
NAVTEX ?) 19
EPIRB
VHF bérbar, vattentéat 1
MF/HF, MF R/T med DSC
INMARSAT C

MF/HF R/T med DSC och Telex 2
Ubat i ulage lages-EPIRB 1 1 1

*) NAVTEX erfordras ej pa 6rlogsfartyg pa nationell resa som endast trafikerar sjpomrade Al.

WP P NN

NN

NP W PP NN

6.7.7.2 Orlogsfartyg med deplacement under 40 ton (bétar)

6.7.7.2.1 Batar klass | och Il med ej vidstrécktare fart &n inre fart

VHF med DSC 1
VHF bérbar, vattentat

6.7.7.2.2 Batar klass | och Il med vidstracktare fart &n inre fart

Se tabell 1 6.7.7.1

6.8 NAVIGATIONS- OCH OVRIG
UTRUSTNING

Navigations- och 6vrig utrustning skall omfattas av vad som sdgs i
tillimpliga delar av SJOFS 2003:5 samt i SOLAS 1974 med dndringar.
Navigationsutrustning, som erfordras enligt SOLAS 1974 med &nd-
ringar, kapitel V skall uppfylla de krav som anges enligt géllande
IMO rekommendationer.

Kommentarer till SJOFS 2003:5 rérande navigationsutrustning och
Ovrig fartygsutrustning:
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1 kap 4 § Foreskrifter om marin utrustning ersétts av text enligt kapi-
tel 6, kap 6.9.10 Godkdnda material och godkdnd utrustning samt ka-
pitel 6, kap 6.9.8 EMC.

2 kap 10 § Foreskrifter om dagbdcker ersitts av krav enligt Forsvars-
maktens bestammelser, se vidare kapitel 6, kap 6.9.12 Dagbdcker.

3 kap AIS skall inforas pa orlogsfartyg storre dn eller lika med 40 tons
deplacement enligt tabell nedan, senast 2009-01-01.

Utrustningskraven ersitts for drlogsfartyg av tabellen nedan.
2--188§

3 kap 20 § Regler for Aldre 6rlogsfartyg anges i kapitel 6, kap 6.6 Far-
tygsljus och signalfigurer.

3 kap 33 § Regler for Aldre dvervattensfartyg anges i kapitel 5, kap
5.10.3 Ankrings- och fort6jningsutrustning.

Regler for batar anges i kapitel 9, kap 9.10
4 kap 8 § For orlogsfartyg géller foljande krav:
Regler for batar anges i kapitel 9, kap 9.10

Fartyg storre dn eller lika med 40 tons deplacement skall vara utrus-
tade med minst 2 st kompasser (oavsett fartomrade);

1 st styrkompass och 1 st reservstyrkompass. Styrkompassen far vara
en gyrokompass, reservstyrkompassen skall vara en magnetkom-
pass. Bada skall vara avldsbara fran fartygets styrplats (bryggan). For
ubat géller att reservstyrkompassen far utgoras av en gyrokompass
om ubaten dr utrustad med tva gyrokompasser varav den ena ar an-
sluten till elektrisk nodkraftkalla.

Harutover skall 6vervattensfartyg om mer dn 200 tons deplacement
vara utrustade med en nédstyrkompass, som skall vara en magnet-
kompeass.

Om sa erfordras skall talforbindelse vara anordnad mellan reservstyr-
plats (nddstyrkompass) och den plats varifran fartygets navigering
leds.

Reservstyrkompassens och nddstyrkompassens belysning skall
kunna erhélla strom fran fartygets nodkraftkalla.
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Magnetkompasser ombord pa fartyg storre dn eller lika med 40 tons
deplacement skall certifieras som A-kompasser. Dock kan nodstyr-
kompass vara av annan, av SJOI godkand, typ.

Gyrokompass skall vara av typ som godkénts av Sjofartsverket och
uppfylla krav enligt IMO resolution A.424 (XI).

4 kap 11 § Krav finns dven i Bryggl M.
4 kap 12 § Se dven kapitel 6, kap 6.9.8 EMC.

Bilaga 2-5 Utrustningskraven ersétts for drlogsfartyg av féljande tabell.

Styrkompass (Magnet- eller gy- | 1 1 1
rokompass)

Reservstyrkompass (Magnet- 1 1 1
kompass)

Nodstyrkompass (Magnetkom- 1 1 Depl > 200 t
pass)

Radar 9 GHz 1
AIS? 13
Pejlskiva 1
GPS
Kikare 1
Barometer

N
o

Termometer for luft

Termometer for vatten
Handlod 1
Ekolod
Logg 1

L e e e I I e B =Y IS0 (RS
S N N N I I

Signalflaggstall och Internatio-
nell signalbok

IAMSAR Manual (Vol Il)
1

Nodsignalsats

Dagsignallampa
Vissla/Tyfon

Mekanisk mistlur

Rl R R R R R
Rl R R R R -
Rl R RPN -

Skeppsklocka
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Skeppsur 1 1 1
Linkastare 2 2 4 st projektiler
Rundradiomottagare 1 1

1) Enligt FM krav och DesignA specifikation. Skall innehalla minst 6 fallskarmsljus néd, 4
handbloss nod och 2 rokfacklor nod. Satsen skall forvaras lattatkomligt pa bryggan, pa ubat
lattatkomlig i varje tryckfast avdelning.

2) Varav en radar far vara av annan typ enligt SJOFS 2003:5

3) AIS far stangas av enligt FC bedémande da navigationsinformationen maste skyddas. AIS
skall nddkraftforsorjas

4) AIS krav i vidstracktare fart &n inomskarsfart

Kurs- eller trackkontrollsystem eller annat system for att automatiskt
halla och kontrollera fartygets kurs skall uppfylla prestandanormer
enligt SJOFS 2003:5, bilaga 1.

6.9 OVRIGA REGLER

Under kapitlen 4, 5 samt 7 t o m 12 behandlas konstruktion av 6rlogs-
fartyg och svdvare med avseende pa sikerhet for savil farkosterna
som personalen. I varje avsnitt har angivits vilka bestimmelser, ut-
givna av Sjofartsverket eller andra, som ligger till grund. I detta av-
snitt ssmmanfattas de 6vriga kungdrelser, bestimmelser och rekom-
mendationer som utgivits av Sjofartsverket i Sjofartsverkets Forfatt-
ningshandbok, SFH, och som ar giltiga for 6rlogsfartyg. Detta avser
huvudsakligen personsédkerhet och besdttningens vilbefinnande.
Darutover anges Tjanstemeddelanden for Forsvarsmakten, vilka er-
satt vissa av Sjofartsverkets foreskrifter.
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6.9.1 Skyddsutrustning

Vid transport av farligt gods pa orlogsfartyg géller

o Supplement till IMDG-koden. Innehdller bl a nédatgarder vid tillbud
och olyckor vid transport av farligt gods (Emergency Procedures
for Ships carrying dangerous Goods, EmS).

o SJOFS 2002:9. Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om
transport till sjoss av forpackat farligt gods.

» SJOFS 2005:15 Transport till sjdss av av forpackat farligt gods, kommer
att ses over vad giller tillimpning pd orlogsfartyg. SJOI kan
besluta om tillimpning av SJOFS 2005:15 frén fall till fall i samrad
med berdrda tillsynsmyndigheter.

Avseende personlig skyddsutrustning galler SJOFS 2005:24.

6.9.2 Skyddsanordningar

For orlogsfartyg byggda fore 2006 géller Sjofartsverkets meddelande
1974:A9 “Kungorelse om skyddsanordningar och skyddsitgirder pd fartyg”
samt SJOFS 1988:11 innehallande dndringar till 1974:A9som giiller for
drlogsfartygenligt vad som anges i SJOFS 2005:25.

SJOFS 2005:25 Sjdfartsverkets foreskrifter och allminna rid om skyddsan-
ordningar och skyddsitgirder pd fartyg, géller for nya 6rlogsfartyg och
vid omfattande ombyggnad av dldre fartyg, enligt vad som bestams
av SJOI vid uppstartningsméte.

Tolkning av tillimpningen sker pa DesignA forslag och efter SJOI
godkdnnande.
6.9.3 Arbetsmiljé och boendemiljé

Foreskrifter finns i Sjofartsverkets SJOFS 2005:24 vilka skall komplet-
teras med riktlinjer enligt nedan.

Tillampningsomrade

Dessa riktlinjer géller som stdd for bestdllaren f6r utfardande av krav-
specifikationer vid nybyggnad, ombyggnad eller inkdp av drlogsfar-
tyg. Vidare skall Fartygsmiljondmnden tillimpa riktlinjerna vid sin
bedémning av férldggning ombord.
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Tillsynmyndighet/motsvarande dger tolkningsforetrdde avseende
den lagstiftning som dessa riktlinjer utgar fran.

Endast efter samverkan med tillsynsmyndighet/motsvarande kan
undantag fran dessa riktlinjer medges.

Betrdffande tillimpningen av dessa riktlinjer pa ubatar beslutar till-
synsmyndighet efter ansdkan genom SJOI efter designansvarigs for-
slag i varje enskilt fall.

Godkannande och dokumentation

Innan ett d&rende om arrangemang, utformning och utrustning av bo-
stider m m ldmnas till tillsynsmyndighet/motsvarande, skall de for-
hallanden drendet avser, varit foremal for behandling i Fartygsmiljo-
namnden.

Da ett drlogsfartyg skall anskaffas, nybyggas eller ombyggas skall De-
signansvarig till Fartygsmiljondmnden, i sa god tid att ndmnden hin-
ner behandla drendet, minst inge foljande handlingar:

* byggnadsspecifikation avseende aktuella utrymmen

¢ generalarrangemang i minst skala 1:100

¢ inredningsritningar i minst skala 1:25. Ytstorleken for samtliga
bostdder skall anges.

Protokoll fran drendets behandling i Fartygsmiljondmnden skickas
till Designansvarig och dvriga instanser, som kan forvintas fatta be-
slut i eller vara berérda av drendet.

Bostadsutrymme

Durkyta
(for ubéat géller kapitel 11)

Foljande minsta fria durkyta skall innehallas:
e ihytt med en eller tva biddar: 2 m?

e ihytt med tre till fem baddar: 2 m? plus 0,7 m? for varje badd uto-
ver tvd

e ihytt med fler 4n fem baddar: 4 m? plus 0,5 m? for varje badd uto-
ver fem.
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Som fri durkyta rdknas yta som inte upptas av inredning och dér per-
son kan vistas staende.

Badd

(for ubat galler kapitel 11)
¢ Badddmattet skall vara minst 80 x 200 cm.
¢ Bidddplats skall finnas for ordinarie personalstyrka ombord.

e Over sovplats, fran madrassens overkant raknat, skall finnas ett
fritt utrymme av minst 65 cm.

¢ Tva kojer beldgna intill varandra, horisontellt eller vertikalt, skall
vara avskdarmade med fast avskiljningsanordning om avstandet
mellan dessa undertiger 60 cm.

* Kojer placerade ldngskepps skall arrangeras sa att fotindan ar
vand forover.

Lokalisation av bostadsutrymme

¢ Bostadsutrymme bor vara sa lokaliserat ombord att det kan utnytt-
jas for sitt andamal dven vid gang med MCR-drift och under
ogynnsamma vaderleksforhallanden.

Tillféllig férldggning

(for ubat galler kapitel 11)

* Med tillfallig forlaggning avses forlaggning for personer vilka inte
ingdr i ordinarie personalstyrka ombord och for vilka inte ordina-
rie forlaggningsplatser finns anordnade.

o Till tillfallig forlaggning far endast anvandas utrymme som fyller
kraven fér inomhusklimat.

 Tillfallig forlaggning far omfatta hogst 5 dygn.

e Tillfallig forlaggning far inte inkrékta pa ordinarie personals
bostadsutrymme.

Takhsjd

¢ Bostadsutrymme, tvédttrum, maéss, sjukvardsutrymme eller annat
utrymme i vilket personal regelmaéssigt uppehaller sig skall ha en
takhdjd av minst 2 m inom de omraden dér vistelse huvudsakligen
sker stdende.
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Ytmaterial

Skott, tak och durk skall ha en ytbeldggning av lamplig kvalitet och
skall vara ldtta att rengdra. Textilmattor skall vara sa utformade att
de latt kan avldgsnas for rengoring.

Férvaringsutrymmen fér personlig utrustning

For varje person som bostadsutrymmet dr avsett for skall finnas
vél ventilerade forvaringsutrymmen for den utrustning som skall
och far medféras ombord.

Inomhusklimat

Enligt SJOFS 2005:24 samt

Operativa temperaturen i bostadsutrymmen bor ligga mellan 18
och 24 °C och tilldts endast kortvarigt understiga 16 eller 6verstiga
26 °C.

Den vertikala temperaturskillnaden fran 0,1 meter 6ver durk till
1,1 m 6ver durk bor ej 6verstiga 3 °C.
Stralningstemperatursymmetrin bor ej vara storre dn 10 °C.

Luftens medelhastighet bor ej 6verstiga 0,15 m per sekund.

Ventilation och luftkvalitet

(for ubat galler kapitel 11)

Foreskrifter finns i Sjofartsverkets SJOFS 2005:24. Dessa bestdm-
melser géller dock inte ubatar eller andra orlogsfartygvid NBC-
drift.

Buller

Foreskrifter finns i Sjofartsverkets SJOFS 2005:24

Hygienutrymmen

Tvéttstall

Skall finnas i toalettrum eller i direkt anslutning till toalettrum. Vid
tvattstall skall finnas dispenser for flytande tval samt héllare for
pappershanddukar.

Tvaittstdll i sjukrum och livsmedelsutrymmen skall férses med icke
handmandvrerade vattenblandare.
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Toaletter

(for ubat géller kapitel 11)

Pa orlogsfartyg skall toalett finnas for besattningen. Antalet toalet-
ter skall vara minst 1 per 12 man. Vid en personalstyrka om 8-12
man erfordras dock minst 2 toaletter.

For livsmedelshanterande personal skall finnas separat toalett
med tvittstall.

Om sddant toalettrum har direkt anslutning till livsmedelslokal
skall det vara forsett med forrum. Pé orlogsfartyg med hogst tre
personer i livsmedelshanterande tjanst kan kravet pd separat toa-
lett frdngas.

Pa fartyg for personbefordran av fler &n 12 personer erfordras 1
toalett per ca paborjat 50-tal personer utdver besédttningen om
langsta transporttid dverstiger tva timmar.

Tvéttrum

(for ubat galler kapitel 11)

For personlig hygien skall sarskilt tvdttrum finnas. I tvattrum skall
finnas en dusch for varje paborjat 12-tal personer och ett tvittstall
for varje paborjat 6-tal personer som har férlaggning ombord.
Dock skall det om antalet personer ar fler 4n 7 men mindre &dn 12
finnas 2 duschar ombord.

Tvattstall och dusch skall ha varmt och kallt vatten frdn dricksvat-
tensystemet.

Tvattstdll i toalettutrymme inrdknas inte i hdr angivet antal.

Persedeltvétt

Om fartyget berdknas vara till sjoss under sé lang tid att persona-
len inte kan medfora erforderligt tvéttbyte skall tvatt- och torkmoj-
ligheter finnas ombord.
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Utrymme for specialbeklddnad

Utrymme {or forvaring av regnkldder, stovlar, skyddskldder samt
annan specialutrustning skall finnas i tillrdcklig omfattning och
vara skilt fran bostadsutrymme.

Torkmdijligheter for specialbeklddnad skall finnas i tillracklig
omfattning.

Livsmedelshanterande personal skall ha sédrskilt utrymme for
omklddnad och forvaring av skyddsklader.

Avlopp

I'livsmedelslokaler, sanitetsutrymmen, soprum och andra utrym-
men dér spolméjlighet erfordras skall tillrdckligt antal golvbrun-
nar och/eller rannstenar finnas. Durk i sddana utrymmen skall
vara sa doserad att avrinning kan ske dven vid ogynnsam slagsida
och trim.

Stadutrymme

(for ubat géller kapitel 11)

Vil ventilerade utrymmen for forvaring av stadutrustning skall
finnas i anslutning till bostadsutrymmen, hygienutrymmen och
arbetslokal. I eller i anslutning till stidutrymme skall finnas
utslagsback och till géng till varmt och kallt vatten.

For livsmedelslokal erfordras separat stidutrymme och stadut-
rustning.

Sjukvardsutrymmen

Till sjukvardshytt skall finnas separat hygienutrymme med for-
rum, WC och handfat.

Handfat for handtvitt skall finnas i behandlings- och vardut-
rymme.

Sjukvardsutrymme skall vara litt tillgangligt med sjukbar.

Avfallshantering

Utrymme for férvaring och kéllsortering av avfall skall finnas
ombord. Avfallsutrymme skall vara sa placerat att oldgenhet av
lukt eller annat obehag ej uppkommer. Avfallsutrymme skall vara
val ventilerat. Avfallsutrymme skall vara spolbart och litt rengor-
bart.
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¢ Kylt utrymme skall finnas for organiskt koksavfall. Avsteg fran
detta krav kan medges om organiskt koksavfall kan omhadndertas
pd annat godtagbart sétt.

¢ Svart- och gravattentankar skall vara sd ventilerade att oldgenhet
av lukt eller annat obehag ej uppkommer.

Skydd mot skadedjur

Orlogsfartyg skall, nar s bedéms lampligt, vara férsett med anord-
ningar for att kunna utestdnga skadedjur.

6.9.4 Livsmedelskontroll
Forsvarets forfattningssamling FFS 1998:11 “Generalldkarens fore-
skrifter om livsmedelskontroll inom Forsvarsmakten” skall tillampas.

6.9.5 Dricksvatten

Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter och allménna rad om
dricksvatten pé fartyg, SJOFS 1994:8 samt Forsvarets forfattningssam-
ling FFS 1998:11 “Generalldkarens foreskrifter om livsmedelskontroll
inom Forsvarsmakten” skall tillimpas.

6.9.6 Hygien

Foljande kungorelser och foreskrifter géller for drlogsfartyg:

SJOFS 2005:24 Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rdd om ar-
betsmiljo pa orlogsfartyg

SJOFS 1988:26 SjoV kungorelse med foreskrifter och allmédnna rad om
buller pa orlogsfartyg (enligt 6vergangsregler i SJOFS 2005:24)

SJOFS 1995:21 Sj5V kungérelse med foreskrifter och allmédnna rdd om
ventilation och luftkvalitet pa orlogsfartyg (enligt overgangsregler i
SJOFS 2005:24).
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6.9.7 Hogfrekventa elektromagnetiska félt och laser

Foljande publikationer fran Forsvarsmakten och Arbetsmiljoverket
skall tillampas pa orlogsfartyg:

e Sikl G Gemensam del,

¢ S&klI Sj6 Vapeninsats och minfillning frdn marinens stridsfartyg
och helikoptrar.

Samt SJOFS 2005:24 som hinvisar till:

e AFS 1987:2 Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse med foreskrifter
om hogfrekventa elektromagnetiska falt samt allmdnna rdd om
tillimpningen av foreskrifterna.

* AFS 1994:8 Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse med foreskrifter
om laser samt allmédnna rdd om tillimpningen av foreskrifterna.

6.9.7.1 Hélsofarlig stralning (RADHAZ)

6.9.7.1.1 Inledning

DNV Pt.5 Ch.14 Sec.13 skall tillimpas med nedanstdende tilldgg och
kommentarer.

Dessa bestaimmelser géller f6r nybyggnation av fartyg, storre moder-
niseringar av fartyg, t ex halvtidsmoderniseringar samt alla sddana
ovriga dndringar och ombyggnader som paverkar fartygets exterior
och/eller antenn- och sensorplaceringar.

Atgérder for kontroll av hédlsofarlig stralning ingar som en del av dis-
ciplinen “Elektromagnetisk Kompatibilitet (EMC)”.

6.9.7.1.2 Tilldmpning

Bestimmelserna i denna sektion avser sddan elektromagnetisk stral-
ning, inom frekvensomradet 3 kHz - 300 GHz, som genereras fran
ombord installerade utrustningar och som kan utgora fara for perso-
nal, bransle eller ammunition.

6.9.7.1.3 Gransvérden

I DNV Pt.5 Ch.14 Sec.13 givna gransvarden skall gdlla men med till-
lagg av gdllande nationell foreskrift, AFS 1987:2. I de fall dessas krav
ar olika skall det strangaste ddrav anviandas.
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6.9.7.1.4 Mé&tningar

6.9.7.1.4.1 Allmént

Eftersom varken DNV eller AFS 1987:2 ger uppgift om matmetodik
lamnas nedan beskrivning av hur kontrollmatning av férbuds- och
restriktionsomraden skall genomforas.

6.9.7.1.4.2. Genomférande

Vid nybyggnation skall saval grundmétning av forsta fartyget liksom
forenklade kontrollmétningar av ovriga fartyg i serien ske. Dessa
skall da utforas da alla installationer har skett i fartyget. Samma for-
hallande géller forenklade métningar for resterande fartyg men da
skall d4ven sdkerstéllas att dessa dr identiska med typfartyget vad av-
ser exterioren.

Samma forhéllande skall tillimpas vid storre moderniseringar sdsom
halvtidsmoderniseringar, motsv.

Vid mindre dndringar och ombyggnationer som paverkar fartygets
exterior eller antenn- och sensorkonfiguration, skall f6rnyad kontroll
ocksa genomforas.

6.9.7.1.4.3 Utrustning

Maitning av aktuella féltstyrkevéarden skall ske med faltstyrkemaitare
som kan mata saval det elektriska faltet (V/m) liksom det magnetiska
faltet (A/m). Métning skall kunna utféras utan att faltet kring mat-
proben paverkas av mdtoperator. Detta kan t ex ske genom att mat-
proben ansluts till indikator 6ver optofiberkabel.

6.9.7.1.4.4 Métmetodik

Fullstdndig métning av de hogfrekventa félten &r ett omfattande ar-
bete. For att reducera den erorderliga métinsatsen men dnda fa full

kontroll av de hogfrekvent féltens forekomst for en fartygstyp skall
maétning genomforas i tva steg enligt foljande.

6.9.7.1.4.4.1 Grundmétning

Grundmatning skall utforas pa ett fartyg i serien, normalt det forsta.
En forutsittning ar att fartyget exteriort dr helt identisk med 6vriga
fartyg i serien. Infér méatning skall fartygets ddacksomrdden, dir per-
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sonal kan komma att vistas eller uppehalla sig, indelas i ett definierat
koordinatsystem. Koordinatsystemet skall ha hogst 1 meter uppdel-
ning i x- och y-led samt matpunkter pa 0,5 och 1,5 meter i z-led. I varje
sadan punkt skall dédrefter médtning av saval den elektriska som mag-
netiska féltstyrkan ske vid tre frekvenser inom frekvensbandet 1,5 -
30 MHz samtidigt som fartygets KV-sdandare aktiveras. Matfrekven-
ser skall varainom + 0,1 MHz fran 2,3 MHz, 7 MHz samt 20 MHz. Sar-
skild uppmaérksamhet skall under matningen laggas vid parasiteffek-
ter, dvs sekundar utstralning fran t ex isolerade detaljer som kan
komma att laddas upp och aterutstrdla det elektromagnetiska féltet.

Efter utférd métning skall erhdllna méatvarden analyseras samt skall
de omraden vilka skall gdlla som férbuds- och restriktionsomraden
faststdllas och pa tydligt sétt inritas i fartygsritning, t ex utdrag ur ge-
neralarrangemangsritning. Kopia harav skall darefter tillstillas farty-
get och forvaras ombord. Markering av férbuds- och restriktionsom-
raden skall dérefter ocksa utforas enligt punkten varselmarkning
nedan.

6.9.7.1.4.4.2 Férenklad kontrollmé&tning

For att reducera de totala méatinsatserna kan efterfoljande fartyg i
samma serie kontrolleras genom en férenklad kontrollmétning. Som
forutsattning for denna géller att fartygets exterior, dvs strukturut-
formning liksom placering av antenner och sensorer, skall vara iden-
tisk med det fartyg pa vilket grundmaitning enligt foregdende mom.
har utforts. Om sa inte dr fallet maste en fullstindig grundmaétning ge-
nomfdras.

Vid den forenklade kontrollméatningen skall métresultat och grans-
varden fran den fullstindiga matningen enligt féregdende moment
ligga som utgdngspunkt och referens. Med métinstrument skall dar-
efter tidigare markeringar for gransviarden svepkontrolleras for att
faststilla att dessa stimmer 6verens med tidigare resultat. Om avvi-
kelse forekommer kan kompletterande méatpunkter beh6va utnyttjas
sant kan gransvardesomradet behova justeras. Eventuella avvikelser
skall dokumenteras i for aktuellt fartyg géllande ritning, t ex utdrag
ur generalarrangemangsritning. Kopia hédrav skall dérefter tillstéllas
fartyget och forvaras ombord.
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6.9.7.1.5 Varselmérkning
Varselmérkning skall ske enligt SJOFS 2005:24.

For att gora personal (besdttning) medveten om var férbuds- och res-
triktionsomraden finns skall dessa markas. Detta skall ske genom att
grans for respektive omrade markeras med gul/svart varningsmark-
ning (malning eller tejp) samt att informationstavla uppsattes i anslut-
ning till aktuellt omrade.

Se ockséa aktuella Teknisk Order.

6.9.8 Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

6.9.8.1 Inledning

Bestimmelserna i denna sektion avser siakerstilla fartygets formaga
till funktion under paverkan av elektromagnetiska storningar och
samverkan mellan alla slag av elektrisk och elektronisk utrustning
som anvdnds ombord.

Elektromagnetisk kompatibilitet innebér att fartygets konstruktion
skall sdkerstélla att alla dess installerade system kan anvdndas samti-
digt och med specificerade prestanda.

Inom omradet elektromagnetisk kompatibilitet skall foljande delom-
raden behandlas i tillaimplig grad beroende pa aktuellt projekt och
dédrpa stdllda systemkrav:

¢ Elektromagnetiska storningar, EMI

¢ Elektromagnetisk Puls, NEMP

¢ Elektrostatisk urladdning, ESD

¢ Halsofarlig elektromagnetisk stralning, RADHAZ
o Aska, LEMP

* Rojande signaler, ROS

¢ High Power Microwave Pulse, HPM

Fartyg som tillverkas av annat material dn stdl, som t ex glasfiber,
maste behandlas sérskilt med hdnsyn till skdrmningsegenskaper hos
déck och skott liksom avseende dess jordsystem.
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6.9.8.2 Krav

Krav enligt DNV Pt.5 Ch.14 Sec.14 samt IMO Res A813(19) och EL-
SAK-FS 2003:2 skall gilla.

For fartyg som skall byggas med hogre niva pa EMC-skydd skall be-
stillaren (HKV) stélla krav beroende pa fartygets stridsméssiga pre-
standa.

6.9.9 NBC-skydd

For fartyg som skall byggas med NBC-skydd skall bestéllaren (HKV)
stdlla krav beroende pa fartygets stridsméssiga prestanda.

6.9.10 Godkénda material och godkand utrustning

SJOI godkénner materiel och utrustning for fartyg/batar enligt SJOFS
2003:2.

Darutéver godkanner SJOI ytterligare material och utrustning efter
DesignA forslag och provning

6.9.11 Ritningar fér SJIOIIMFI inspektioner

Ritningar som &r nddvéndiga for SJOI inspektionsverksamhet och
som innan forstagangsinspektionen skall tillstallas SJOI i ett exemplar
ar:

* Generalarrangemang

¢ Brandsldckningssystem

¢ Brand- och sdkerhetsplan
¢ Brandisolering

¢ Brandlarmanldggning

¢ Brandpostsystem

¢ Brandspjill, placering

¢ Brandzonindelning

¢ Linssystem

* Mandoversystem, principschema (propeller, roder, thrustrar, fram-
drivningsmaskineri)
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Elkraftforsorjning, enlinjeschema

Nodkraftforsorjning, enlinjeschema.

¢ Sammanstillningsritning avseende tryckskrovsgenomforingar
(gdller ubat)

6.9.12 Dagbdcker

Vad avser dagbdcker m m ersitts foljande kungorelser fran Sjofarts-
verket med TjRM:

SJOFS 1977:17 Sj5V kungérelse med forteckning 6ver skeppshand-
lingar som skall medforas pa fartyg, (bilaga Sjofartsverkets medde-
lande nr 2 1977)

SJOFS 1996:12 Sj6V kungorelse med foreskrifter angdende skepps-
dagbok, maskindagbok och kombinerad skepps- och maskindagbok,
m m.

6.9.13 Skyltar och varselsignaler

Utrymnings- och varselmarkning
Varselmiarkning och varselsignalering skall ske enligt SJOFS 2005:24.

Skyltar ombord, som &r avsedda att sdkerstdlla utrymning och éver-
givande av fartyget/baten samt sikerstdlla brandbekdampning och
ovrig varselmarkning, skall uppfylla kraven i Teknisk Order.

6.9.14 Anlaggarintyqg for fast anldggning fér upptdckande av
brand eller brandsléckning

Vid installation av fast anldggning for upptackande av brand och/el-
ler brandsldckning skall anldggarfirman som svarat for anlaggning-
ens inkoppling och avprovning utfirda anldggarintyg.

Anlédggarintygets uppgift dr att ge information om anldggningen och
dess omfattning samt utgdra underlag for besiktning. Ingdende kom-
ponenter skall anges med namn och artikelnummer {6r sparbarhet
vid eventuella reparationer/adndringar.

Anlédggarintyget skall innehalla uppgift om vilket regelverk som till-
lampats samt eventuella avvikelser fran detta.
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Om anldggningen projekterats av annan &n anldggarfirman, skall
namnet pa projektdren anges.

Anlaggarfirmans sakkunnige person svara for att anldggningen &r ut-
ford enligt anldggarintyget och underteckna intyget med firma,
namnteckning och namnfértydligande.

For befintliga anldggningar med utfirdat anldggarintyg, skall nytt an-
laggarintyg utfardas, om anldggningen utokats eller &ndrats.

6.9.15 Materieldokumentation

Det skall ombord finnas faststdlld beskrivande materieldokumenta-
tion pa fartyget for all installerad materiel. Vid modifiering av mate-
riel skall faststdlld beskrivande materieldokumentation finnas om-
bord fore nyttjande av materielen. Om dokumentation inte dr inarbe-
tad i fartygets ordinarie beskrivningsdokumentation skall dokumen-
tationen faststillas med teknisk order (TO).

6.9.16 Konfigurationsledning

For orlogsfartyg och dess utrustning skall finnas ett system for konfi-
gurationsledning. Godkdnda konfigurationer skall faststédllas av De-
signansvarig. Tillimpad konfiguration skall styras och alltid kunna
redovisas.

6.9.17 Sprak och digital hantering av sdkerhetsviktig information

6.9.17.1 Sprak och dokumentation

Information ombord som erfordras i en nodsituation och for handha-
vande av sdkerhetskritiska system skall vara pa svenska.

Minst foljande dokumentation skall finnas tillgénglig pa svenska:
Fartygsmanual med instruktioner, planer och nédrutiner
Allmén fartygsbeskrivning

Brand- och sdkerhetsplaner

Insats- och evakueringsplaner

Ridddningsplan

Schemabdcker

N ol LN

Handhavandebeskrivningar for sdkerhetskritisk materiel
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Skall andra sprak &n svenska anvéndas i handhavandebeskrivningar
for sdkerhetskritiska system, skall detta férst godkdnnas av SJOL

Harutover skall ombord anbringade skyltar, markning och varnings-
texter, larm, indikeringar mm av betydelse for sjosdkerheten vara pa
svenska.

Ovrig information kan vara pé annat sprék &n svenska om erforder-
liga krav pa sprakkunskaper stélls pa befattning ombord, underhalls-
personal eller andra anvandares sprakkunskaper i aktuellt sprak.

Skeppstekniska dvervakningssystem, brandlarm och brandslack-
ningsinstallationer skall generellt vara pa svenska. Skall annat sprék
anvindas for dessa system skall detta forst godkinnas av SJOI. Ovrig
information pa bildskdrmar och displayer kan accepteras pa annat
sprak om erforderliga krav pa sprakkunskaper stills pa berérda be-
fattningar ombord.

Projektinformation, leveranshandlingar, provprotokoll fran tillverk-
ning och leverans skall arkiveras for att méjliggora framtida haveri-
undersdkningar, modifieringar eller vidareutveckling av systemet.
Relevant dokumentation skall arkiveras och finns tillganglig under
ett systems hela livstid.

6.9.17.2 Digital information

Huvuddelen av omborddokumentationen far vara i digital form, men
redundans (t ex barbar PC) med egen batteriférsorjning /nédkraftfor-
sOrjning minst under samma tid som 6vrig nédkraftférsorjning, skall
finnas. Huvuddokumentationen och redundant dokumentation skall
ha samma och aktuell konfigurationsstatus.

Krav pa tryckt information finns avseende sadan information som
maste kunna anvédndas i nddsituationer, se dokument pa svenska
ovan.
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7.1 ALLMANT

7.1.1 Giltighetsomrade

Bestammelserna i kapitel 7 géller for alla 6vervattensfartyg, utveck-
lade efter 040401, deplacerande >40 ton med konventionell skrovkon-
struktion av stdl och som inte klassas som lattkonstruktionsfartyg
(LC) eller latta hoghastighetsfartyg (HSLC).

Dessutom géller kapitel 7 generellt for alla dvervattensfartyg langre
dn 150 m, oavsett konstruktionsmaterial, deplacement och hastighet,
d v s dven om de skulle vara LC eller HSLC.

Typiska huvudklassbeteckningar f6r sddana fartyg kan vara
DNV % 1A1 Naval
DNV 3 1A1 Naval Support (...)

Forutom huvudklassbeteckningen skall eventuell servicerestriktion
och tilliggsklassbeteckningar faststéllas.

For ndrmare definitioner av dimensioner, huvuddata och klassbe-
teckningar, se kapitel 2.
7.1.2 Tilldmpliga svenska och internationella regler

Huvudreglerna for fartyg i detta kapitel aterfinns i konventionen SO-
LAS 1974 med &ndringar. Aven IMO-regelverk for specialfartyg skall
beaktas. For svenska orlogsfartyg géller Sjofartsverkets tolkningar
och tillagg till dessa internationella huvudregler i den utstrackning de
ar ikraftsatta av SJOL.

7.1.3 Tilldmpliga klassregler

Fartygen klassas enligt DNV Rules for Classification of Ships, nedan for-
kortat DNV SHIPS.

Speciellt for orlogsfartyg galler regeldelen DNV Naval and Naval Sup-
port Vessels.
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Klassreglerna omfattar bl a krav pa funktion, material, konstruktion,
tillverkning, installation, provning och dokumentation och galler vid
nybyggnad, ombyggnad och reparation.

De angivna kraven &r klassificeringsséllskapets minimikrav for erhal-
lande av klassbeteckning och skall inte uppfattas som FM malsattning
eller DesignA konstruktionsanvisningar eller liknande.

For klassning av fartyg med beteckningen Naval Support géller de
grundldggande klasskraven i DNVs regelverk. Ett sadant fartyg med
tillaggsnotation, t ex Naval Support (system), uppfyller dessutom till-
lampliga delar av DNV Naval and Naval Support Vessels.

For att ett fartyg ska erhalla beteckningen Naval maste, forutom de
grundldggande klasskraven, samtliga krav i DNV Naval and Naval
Support Vessels vara uppfyllda

7.2 ARRANGEMANG, STABILITET,
VATTENTAT OCH VADERTAT INTEGRITET

7.2.1 Arrangemang

For utformning av forvaringsrum for explosiva dmnen skall reglerna
i DNV Naval and Naval Support Vessels, Storage Rooms for Explosives till-
lampas.

7.2.2 Stabilitet, Vattentéat och Vadertét integritet

7.2.2.1 Regler som skall tillampas

DNV Naval and Naval Support Vessels Stability, Watertight and Weather-
tight Integrity.

7.2.2.2 Tillampning

Allmént

Stabilitetshandlingar far vara pa svenska eller engelska och skall
dverlamnas till SJOL. Stabilitetsbok skall godkédnnas av SJOI efter De-
signA forslag.
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Stabilitetsméassigt minimikrav for att upptrdda som malfartyg vid
skjutning av 6vningstorped ar att 1-compartment krav ar uppfyllt en-
ligt DNV eller RMS-F kapitel 5.

Endast de tva forsta fartygen i en serie som byggs pa samma varv
maste krangningsprovas. Resterande fartyg i serien behover endast
genomgd krangningsprov om det visar sig att deras deplacement av-
viker mer dn 2% och/eller att deras langskeppstyngdpunkt avviker
mer dn 1% av Lpp. Om ett fartyg genomgar stérre ombyggnad skall
nytt krdngningsprov utforas. Fartyg som inkops skall ha genomgatt
godként krangningsprov.

Deplacementskontroll skall utféras minst vart 6:e ar. Har fartygets
lattvikt &ndrats med mer dn 2% fran virdet vid senast foretagna
krangningsprov skall nytt krdngningsprov och ny tyngdpunktsbe-
stimning goras.

Stridsfartyg

Om det for stridsfartyg skulle visa sig uppenbart att reglerna i DNV
Naval and Naval Support Vessels Stability, Watertight and Weathertight
Integrity inte dr lampliga for fartygstypen foreslar DesignA och SJOI
godkdnner om andra regler far tillimpas.

Stédfartyg och tréngfartyg (Naval Support)

For tillaggsnotationen (stab) skall dessa fartyg uppfylla stabilitetsreg-
lerna i DNV Naval and Naval Support Vessels, Stability, Watertight and
Weathertight Integrity. I annat fall foreslar DesignA vilka regler som
skall tillaimpas for SJOI godkannande.

7.3 SKROV MED FASTA DELAR

7.3.1 Allmént

Detta avsnitt géller vid konstruktion och tillverkning av skrov och
overbyggnader for stod /trangfartyg och andra dvervattensfartyg av
konventionell konstruktion som byggs enl DNV SHIPS.
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Regelverket DNV SHIPS géller i huvudsak for materialval och svets-
ning (Materials and Welding), samt for dimensionering av strukturen.
Dartill kommer de specialregler for 6rlogsfartyg som ges i DNV Naval
and Naval Support Vessels.

For ett stod- eller trangfartyg med beteckningen ¥« 1A1 Naval Sup-
pory som till sitt arrangemang och anvandning liknar ett civilt arbets-
fartyg eller handelsfartyg, géller 4ven specialreglerna i Pt.5 for den
likartade civila fartygstypen. Exempel pa sddana fartyg &r passage-
rarfartyg, lastfartyg, cellcontainerfartyg, tankfartyg, arbetsfartyg,
bogserbétar, kombinerade lastfartyg/passagerarfartyg, roro-fartyg
och passagerar-roro-fartyg.

For stod- eller trangfartyg med langd under 100 m anvénds de férenk-
lade skrovreglerna.

Fartygstyp och klassbeteckning bestimmer bl.a. tilldtna skrovmate-
rial, arrangemang och skottindelning, dimensionerande laster, erfor-
derlig strukturell styrka och konstruktioner for lastsakring.

For ytstridsfartyg med beteckningen ¥« 1A1 Naval som byggs enligt
DNV SHIPS faststélls valet av tillimpliga regeldelar genom sarskild
dverenskommelse mellan DesignA och klassificeringssallskapet. SJOI
skall godkdnna vald klassbeteckning.

7.3.2 Skrovmaterial

For fartyg som klassas enligt DNV SHIPS giller att skrovet byggs av
fartygsstal med en strackgrans mellan 235 MPa (kallat NS, normal
strength steel) och 390 MPa (kallat HS, hoghallfast stal, high strength
steel). I verbyggnader och vissa delar av skrovet far aluminium an-
vdndas. Rostfritt stal far anvandas i skrov och 6verbyggnad i enlighet
med sdrskilda bestimmelser i klassreglerna.

Kompositer och andra ickemetalliska material dr inte tilldtna som
skrovmaterial, se DNV SHIPS.

Oberoende av klassreglerna géller vidare foljande krav vid val av ma-
terial i 6rlogsfartyg:

Sarskilda regler vid val av material skall faststidllas med hansyn till
mojlig chockbelastning bl a f6r gjutgods.

Vid anvidndning av aluminium krévs sérskilt godkdnnande fréan SJOL.
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7.3.3 Strukturellt arrangemang och indelning

Det strukturella arrangemanget och indelningen med skott, dubbel-
botten och motsvarande konstruktionsdelar skall f6lja sarreglerna for
orlogsfartyg i DNV Naval and Naval Support Vessels samt de tillaggs-
regler som giller for motsvarande civila fartygstyper i DNV SHIPS.

Strukturella skott, ddck, dubbelbotten och motsvarande skall s& langt
det ar praktiskt mojligt samordnas med vattentit indelning, gastdt in-
delning och indelning i brandzoner.

Sddana indelningar med déck, skott och dubbelbotten skall vara kon-
tinuerliga i sina huvudriktningar, dvs langskepps, tvdrskepps och
vertikalt, ddr sa dr praktiskt mojligt.

7.3.4 Belastningar och servicerestriktioner

Dimensionerande belastningar for trangfartyg med beteckning Naval
Support (...) skall f6lja de principer som géller for respektive civil far-
tygstyp (angiven som del av klassbeteckningen) i reglerna fér DNV
SHIPS.

Dimensionerande belastningar som hérror fran extern chock och av-
fyrning av egna vapen faststills av DesignA.

Globala laster och slamminglaster for ytstridsfartyg och andra fartyg
med hoga fartresurser skall alltid verifieras med direkt berdkning
och/eller modellférsok.

Ytstridsfartyg med klassbeteckning ¥«1A1 Naval av typ korvett, fre-
gatt och stridsfartyg med en langd 6ver 150 m skall sdrbehandlas med
avseende pa belastningar. For sddana krdvs i allmadnhet direkta berdk-
ningar och modellférsok for bedémning av globala och lokala belast-
ningar. Dimensionerande belastningar f6r sadana fartyg faststalls i
samarbete mellan DesignA och klassificeringssallskapet.

Isbelastningar och isférstarkning for stilfartyg av enskrovstyp fast-
stdlls enligt reglerna i DNV SHIPS. For fartyg av annan skrovkonfigu-
ration faststélls isbelastningar och isforstarkning genom sarskild
overenskommelse mellan DesignA, och klassificeringssallskapet.

Servicerestriktioner foreslas av DesignA och godkdnnes fréan fall till
fall av SJOLI.
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7.3.5 Strukturell hallfasthet och konstruktion av stéd- och
trdngfartyg

Hallfasthetskrav och konstruktionsprinciper for stod- och trangfartyg
skall folja de huvudprinciper som anges for respektive civil fartygs-
typ, se punkt 7.3.1, med de tilldgg och modifieringar som galler for 6r-
logsfartyg enl DNV Naval and Naval Support Vessels.

Minimitjocklekar for typiska konstruktioner av stal eller aluminium
skall faststéllas och dokumenteras.

Priméra strukturer som system av vigare, vebbspant, priméra skott
och liknande skall verifieras med direkta FEM-berdkningar.

Globala FEM-berdkningar erfordras i den omfattning som klassreg-
lerna anger samt for ovanliga och nya arrangemangslosningar.

For konstruktionsdelar som &r utsatta for langvariga varierande be-
lastningar fran vdgor eller kraftiga vibrationer fran maskinerier skall
utmattningsberdkningar goras enl DNV

Berdkningsrapporter som innehéller forutsattningar, berdkningsmo-
deller och resultat frdn berdkningar enligt klassregler (scantling calcu-
lations) och fran direkta berdkningar skall bifogas strukturritningar
insdnda for DesignA godkdnnande.

7.3.6 Strukturell hallfasthet och konstruktion av ytstridsfartyg

For ytstridsfartyg med klassbeteckning ¥4 1A1 Naval saknas sarskilda
konstruktionsanvisningar i DNV SHIPS.

For sddana fartyg skall dimensioneringsprinciper, tilldtna span-
ningar, korrosionstilligg, minimitjocklekar och tillampliga regeldelar
faststillas sdrskilt i samarbete mellan DesignA och klassificeringssall-
skapet.

For dessa fartygstyper skall lokal héllfasthet vid slamminglaster, sj6-
laster och stotlaster alltid verifieras med direkt FEM-berdkning eller
motsvarande. Utmattningshallfastheten skall verifieras for lokala
strukturer utsatta for vagbelastningar och kraftiga vibrationer.
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7.3.7 Tilldggskrav betréffande vibrationer

Klassreglerna innehaller inga héllfasthetskrav med avseende pa vi-
brationer.

I samband med nykonstruktion eller storre ombyggnad skall redovi-
sas vasentliga vibrationskéallor sdsom propellrar och maskinerier med
initierande vibrationsnivaer och frekvenser samt férvantade gensvar.

En utredning skall goras for kartlaggning av mdjliga vibrationspro-
blem med hénsyn till strukturell hallfasthet, komfort och funktion av
maskineri. Utredningen kan folja de rekommendationer som ges i
DNV Guidelines, Prevention of Harmful Vibrations in Ships. Betraffande
komfortbeddmningar hdnvisas till DNV komfortregler, DNV SHIPS

For axelsystem, storre maskinerier och maskinfundament skall di-
rekta berdkningar redovisas.

7.4 STYRANORDNINGAR

7.4.1 Inledning

Foljande anvisningar géller fér anordningar for styrningskontroll sa-
som roderstyrmaskiner, roder, hjartstock, mm. med avseende pa till-
fredstdllande funktion och strukturell styrka.

Styrningskontroll med andra typer av roterande utrustning sasom th-
rustrar, bogpropellrar, Voith Schneider-aggregat m m behandlasi7.5
Maskinanliggningar.

7.4.2 Tillampliga regler

Grundldggande krav anges i DNV SHIPS.

Tillaggsnotation anges enligt DNV Naval and Naval Support Vessels.

Styrmaskineriet skall ha minst tva oberoende drivaggregat som vart
och ett ska ge av klassen foreskriven omstéllningstid. Med samtliga
drivaggregat inkopplade skall omstéllningstiden halveras.
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7.4.3 Girhastighet

Kapaciteten pa styranordningen skall vara sddan att fullt utrustat far-
tyg vid fart som motsvarar 85% av max effekt framat i smult vatten
andrar sin kurs minst 45° pa tiden

t=(60x A 1/3) /v (sekunder) (Gilleleje-konventionen)
dar
A = deplacementet for fullt rustat fartyg i m?

v = framdriftshastighet i m/s

7.5 MASKINANLAGGNINGAR

Foljande anvisningar géller for framdriftsmaskineri sdsom gasturbi-

ner och dieselmotorer, vaxlar, propulsorer, hjdlpmaskineri, pumpar,

filter, rérsystem, stabiliseringssystem m m. Aven krav p4 komponen-
ter anges. Grundldaggande klasskrav anges i DNV SHIPS

Tilldggsnotation anges enligt DNV Naval and Naval Support Vessels.
Krav pa stabiliseringssystem ges i DNV HSLC&NSC.
Tillaggsnotation anges enligt DNV Naval and Naval Support Vessels.

7.6 LANS- OCH
LACKTATNINGSUTRUSTNING

7.6.1 Inledning

For fast lansutrustning tillimpas IMO- och DNV-regler samt For-
svarsmaktens egna bestimmelser och DesignA specifikation.

For transportabel lansutrustning samt for lacktdatningsutrustning sak-
nas specifika IMO- och DNV-regler varfor Forsvarsmaktens krav och
DesignA specifikationer tillimpas.
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7.6.2 Lénsning

7.6.2.1

SOLAS 1974 med &dndringar, kapitel II-1, part B, regel 21.1, som inne-
haller allménna bestammelser, skall tillimpas pa ytfartyg. Darutover
géller foljande:

7.6.2.2

Ytfartyg skall vara forsedda med fast installerade lanspumpar som,
betrdffande grundldggande krav, skall dimensioneras enligt DNV
SHIPS respektive DNV HS, LC & NSC Dessutom giller for tilldggsno-
tation DNV Naval and Naval Support Vessels.

7.6.2.3

Antalet fast installerade lanspumpar skall vara minst tva, vardera
med egen drivmotor. En av dessa far drivas av fartygets framdriv-
ningsmaskineri. Linspumpar far jamval kunna anvédndas for annat
dndamal dn lanspumpning, under férutsidttning av att kravet i mo-
ment 7.6.2.2 dr uppfyllt vid varje tillfalle.

7.6.2.4

Om pumparna enligt moment 7.6.2.2 och 7.6.2.3 dr placerade i samma
vattentdta avdelning skall finnas ytterligare en lanspump, nddléans-

pump.
7.6.2.5

Sddan nédlanspump far utgoras av den transportabla nddbrand-
pump, som fordras enligt 7.11 Brandskydd.

7.6.2.6

Om lanssystemet utgors av fasta drankbara pumpar som huvudléns-
system skall utéver nddlanspump finnas en transportabel lanspump.

7.6.2.7

Lanssystem for ammunitionsdurkar arrangeras och konstrueras en-
ligt DNV HS, LC & NSC.
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7.6.2.8

Transportabel ldnsutrustning skall finnas pa varje fartyg. Placering
ombord skall vara 6ver skottddck (damage control deck) samt fartygs-
typvis placerade pa samma stélle. Typ, omfattning och placering skall
vara enligt FM krav och DesignA specifikationer.

7.6.3 Lacktéatning, stéttning

7.6.3.1

Transportabel lacktatnings-, stottnings- och réjningsmateriel skall fin-
nas pa varje fartyg. Placering ombord skall vara oéver skottdédck (da-
mage control deck) samt fartygstypvis pa samma stélle. Typ, omfatt-
ning och placering skall vara enligt FM krav och DesignA specifika-
tioner.

7.7 TRYCKKARL
Se Kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg.

7.8 LYFTDON
Se Kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

7.9 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

7.9.1 Allmént
Reglerna i DNV Naval and Naval Support Vessels skall tillaimpas.

7.9.2 Tillagg till eller avsteg fran klassregler

7.9.2.1 Jordning

Tillagg eller avsteg fran DNV Naval and Naval Support Vessels anges
nedan.
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Skyddsledare

Skyddsjordning utfors som sdrjordning dar detta kan goras pa ett var-
aktigt och sékert sdtt. Om ledaren dr grundisolerad skall denna ha

gron/gul farg.

Sker skyddsjordning genom ledare i kabel skall ledarisoleringen vara
gron/gulihela sinldangd. Skdrm far inte anvandas som skyddsledare,
men skall skyddsjordas vid spanningsnivder som kraver detta (se
DNV SHIPS/HS, LC & NSC Protective earthing and bonding of equip-
ment och Earthing of cable metal covering).

Vid ledarareor éverstigande 6 mm?, och i de fall kabel med grén/gul
ledare inte kan anskaffas, far markning utféras med grén/gul dnd-
hylsa. Detta skall ske pa ett varaktigt sédtt och vara lika utfort i varje
dosa eller kopplingsstille. Ursprunglig farg pa den ledare som an-
vands som skyddsledare skall utan svarighet kunna avlasas. Dar brun
ledare finns skall denna anvandas.

7.9.2.2 Distribution

7.9.2.2.1 Beredskapsbelysning

Om fartyget &r forsett med beredskapsbelysning skall systemet vara
sa konstruerat att inget réjande ljus avges vid bortfall av kraftkélla el-
ler vid fel i distributionssystem.

7.9.2.2.2 Strémférsérining av containrar m.m.

Vid forsérjning av containrar och motsvarande anldggningar, vilka
véxelvis skall kunna stromforsorjas i land och pa fartyg, skall ett lo-
kalt direktjordat 5-ledarsystem anordnas ombord. Stromforsorj-
ningen skall ske via fulltransformator och avse enbart ndmnda an-
laggningar, och vara forsedd med jordfelsbrytare f6r varje uttag. Jord-
felsbrytaren skall vara avsedd for personskydd (30 mA, typ A).

7.9.2.3 Landanslutning

Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rdd om anslutning av fartyg
till ett landbaserat elkraftsystem, SJOFS 2000:22, géller ej 6rlogsfartyg.
For dessa giller foljande regler.
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7.9.2.3.1 Landanslutning av fartyg

Gransen mellan fartygsndt och nét i land, som f6ljer Elsdkerhetsver-

kets regler, gar vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat
uttag pa kajen. Aven anslutning i flyttbar kopplingsutrustning upp-

stdlld i land, rdknas i detta sammanhang tillhorigt det fasta landsys-
temet.

Kablar som anvénds till landanslutning och som inte uppfyller kra-
ven i Elsdkerhetsverkets foreskrifter for utférande och skotsel av elek-
triska starkstromsanlédggningar (ELSAK-FS), genom att kabeln vid
trefasanslutning saknar neutralledare, men &r férsedd med don som
har stift eller hylsa for detta, skall i varje &nda méarkas med skylt eller
dekal med texten:

Varning!
N-ledare saknas. Kabeln far endast

anvandas vid landanslutning av
Férsvarsmaktens fartyg och batar.

7.9.2.3.2 Anslutningsdon fér landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgaende vara konfigurerade
tor 50 Hz (“klockldge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga, dvs. inne-
halla stift och uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare. Neutral-
ledaren skall normalt inte vara ansluten. Fartyg med trefasanslutning
skall ombord vara férsedda med automatisk omkopplare f6r fasfoljd,
system for avkdnning av fasldge (endast vid parallella matningar) och
frekvens som hindrar inkoppling till landndt om inte rétt villkor ar
uppfyllda.

7.9.2.3.3 Skydd mot spénningssatta stift (bakspénning) vid landanslutning

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall
finnas for att forhindra att stift i oskyddade intag blir spdnningssatta
och farliga vid beréring.
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Finns denna risk, vid exempelvis felaktig hantering, som inte kan av-
hjialpas med automatiska skydd, skall landintag férses med varnings-
anslag och instruktion om hur anslutning skall ga till pa ett sdkert satt.
Efter inkoppling skall anslutning och intag férses med ldsanordning
sd att fara for beroring av spanningssatta stift m.m. inte uppstar vid
oavsiktlig losskoppling av anslutningsdon eller sarskiljning av skarv-
don.

7.9.2.3.4 Sammankoppling (fasning) av fartygs- och landnét

Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnt, for
att inte fa spanningsbortfall vid fortojning eller losskastning, skall ha
s k dubbelsidig forregling i landanslutningen. Detta innebér att span-
ningssatt propp som dras ut, varhelst detta sker i landanslutnings-
kretsen, skall medfora att spanningsmatningen, bade fran land- och
fartygsndt automatiskt bryts for att férhindra spanningssattning av
stift.

7.9.2.3.5 Landanslutning av fartyg i docka, pa slip eller pa land

For landanslutning da fartyget ligger i docka, pa slip eller ar pa land
skall en forberedd jordningspunkt finnas i det fall skrovet normalt
inte dr jordat genom landanslutningens skyddsjord. Skyddsjordning
skall da ske genom sarskild jordledare eller anvdandning av s k jord-
ningsadapter. Anvisning, genom dekal eller graverad skylt, skall fin-
nas vid jordningspunkten.

7.9.2.4 Diverse utrustning, Brytare

7.9.2.4.1 Sédkerhetsbrytare for vissa maskiner (anldggningar)

Vid maskin/anldggning som startas genom fjarrmandver, automatik
eller inte kan 6verblickas fran den plats dér den startas, och dér risken
for personskada é&r stor vid odnskad igangsattning, skall sdkerhets-
brytare installeras i omedelbar anslutning till maskinen/anlégg-
ningen om frankoppling/franskiljning fo6r mekaniskt/elektriskt un-
derhéllsarbete dr aterkommande. Séakerhetsbrytaren skall utgoras av
en lasbar lastfranskiljare som baseras pa standarden SS-EN 60947.

Om det av praktiska skil inte gar att placera brytaren direkt vid ar-
betsstéllet, exempelvis vid anldggningar i mast etc., fir den placeras i
skyddat utrymme i ndrheten. Av markning skall det klart framga vil-
ken maskin/anldggning brytaren &r avsedd for.
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7.9.2.4.2 Undantag fran krav pa sékerhetsbrytare

Maskin/anldggning avsedd for vasentliga funktioner eller nddfunk-
tioner far inte vara férsedd med ovanndmnda brytare f6r att mini-
mera risken for att funktionen blir bortkopplad av misstag. Séakerhe-
ten vid arbeten p4, eller bredvid en sddan anldggning maste tillgodo-
ses pa annat sitt, exempelvis genom lasbar frankoppling/franskilj-
ning i central.

7.9.2.5 Installation och testning, Kablar

Kabelklassning och kabelseparation

Kablar skall klassas och installeras i enlighet med de anvisningar som
ges av FMV:s anvandarhandbok EMMA (M7773-000750), del 3, 4.4.7
och 5.4.5.

7.10 INSTRUMENTERING, AUTOMATIK,
KONTROLL- OCH OVERVAKNINGSSYSTEM

7.10.1 Instrumentering och automatik

Reglerna i DNV SHIPS skall foljas. Tilldggskrav i DNV Naval and Na-
val Support Vessels.

7.10.2 Kontroll- och évervakningssystem (Control and
Monitoring)

Reglerna i DNV Naval and Naval Support Vessels skall f6ljas.

7.10.3 Tillagg till eller avsteg frén klassregler

Foljande anvisningar géller alla krav som avser konstruktion, instal-
lation, dokumentation och prov vid nybyggnation av skeppstekniska
mandver- och dvervakningssystem samt brandlarm. Aven alla krav
pa komponenter ingar har.
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Avsteg fran DNV-regler:

* Failure mode and effect analysis (FMEA) ersétts med systemséker-
hetsarbete enligt H SystSak.

¢ Systemsdkerhetsanalys avgor lamplig systemldsning.

¢ LOQOP-tider skall vara &ndamalsmassigt anpassade

* Larmparametrar skall ej kunna dndras av operatoren.

¢ Komponenters temperaturtalighet skall bestimmas med hansyn

till funktion och placering. Systemsakerhetsarbetet och sérskild
vikt avseende kylning av elektronik skall leda till anvandning av
elektronik enligt klass E (temperatur -40 °C - +55 °C).

7.10.4 Utformning

Betraffande utformning av larm och indikeringssystem skall anvis-
ningarna i IMO Resolution A830(19) Code on Alarms and Indicators be-
aktas.

7.11 BRANDSKYDD

7.11.1 Allmént

Grundldaggande kraven anges i DNV SHIPS och tillaggskrav anges i
DNV Naval and Naval Support Vessels

Alternativ utformning av brandskydd som anges i SJOFS 2004:31 far
ske enligt nedan:

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att beskriva ett tillvigagdngssitt for alter-
nativ utformning av brandskydd SJOFS 2004:31 Regel 17 och bilaga 3.

2 Allméant

SJOI kan godkinna en alternativ utformning av brandskyddet som
helt eller delvis avviker fran detaljkraven i kapitel 7, kap 7.11 Brand-
skydd. En alternativ utformning godkidnns endast om den

2.1 har genomgatt en brandteknisk analys, utvdrderats och godkénts
enligt kraven i denna regel
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2.2 uppfyller dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

2.3 ger samma sdkerhetsnivd som brandskyddsétgéarder enligt detalj-
kraven i kapitel 7 kap 7.11 Brandskydd.

3 Brandteknisk analys

En brandteknisk analys skall utarbetas enligt SJOFS 2004:31 Bilaga 3.
Analysgruppens sammansittning skall godkénnas av SJOI. Analysen
skall skickas till SJOI och innehalla minst féljande:

3.1 Ett faststédllande av fartygstyp och berérda utrymmen.

3.2 Ett faststédllande av vilka regler kapitel 7 kap 7.11 Brandskydd som
inte kommer att foljas.

3.3 En utvirdering av brand- och explosionsriskerna for fartyget eller
berérda utrymmen som omfattar

3.3.1 mojliga tandkéllor

3.3.2 brandbelastningen i alla relevanta utrymmen
3.3.3 mojlig produktion av rok och giftiga gaser

3.3.4 mojlig spridning av brand, rok och giftiga gaser.

3.4 Ett faststdllande av vilka funktionskrav och dimensionerande vér-
den som skall uppfyllas. De dimensionerande vdrdena skall

3.4.1 baseras pa dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

3.4.2 sdkerstdlla att samma sdkerhetsnivd uppnds som om detaljkra-
ven hade f6ljts

3.4.3 vara kvantifierbara och matbara.

3.5 En detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen och de
forutsattningar som har legat till grund f6r analysen, vilket 4ven om-
fattar begransningar i fartygets drift.

3.6 En teknisk analys som visar att den alternativa utformningen upp-
tyller de uppstillda funktionskraven och dimensionerande véardena.
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4 Utvardering av alternativ utformning

4.1 Enalternativ utformning av brandskyddet far implementeras forst
efter att SJOI har granskat och godkdnt innehallet i den brandtekniska
analysen.

4.2 Det skall finnas en kopia av dokumentationen ombord dér De-
signA intygar att den alternativa utformningen dels uppfyller kraven
i denna regel, dels dr godkédnd av SJOI.

5 Utbyte av information

Utover ovanstaende skall en sammanfattande beskrivning av den al-
ternativa utformningen bifogas.

6 Ny utvardering pa grund av dndrade férutsattningar

Om de forutsiattningar som har legat till grund for den brandtekniska
analysen eller begrénsningar i fartygets nyttjande dndras, skall en ny
brandteknisk analys utarbetas och skickas till SJOI f6r godkannande.

7.11.2 Fast brandskydd

7.11.2.1 Modifieringar och tillagg

Branddelen i DNV Naval and Naval Support Vessels dr anpassad till
storre stridsfartyg typ korvetter och fregatter byggda i stal. For or-
logsfartyg kortare &n 50 m kan, fran fall till fall, modifieringar i krav
foreslas av DesignA och godkénnas av SJOL

7.11.2.2 Modifieringar och tillagg som galler alla 6rlogsfartyg

40 meters "“Fire Control Zone” berdknas utifran den del av fartyget som
betjdnas av ventilationssystemet.

Kommentar: Utrymmen med egen ventilation som maskinrum, styr-
maskinrum och utrymmen f6r om kollisionsskottet behéver inte rak-
nas med i zonldngden.

CO,-anldggningar i kksventilation skall uppfylla kraven i SJOFS
2001:6.

"High expansion foam systems” och ”Fixed pressure water-spraying fire ex-
tinguishing systems” skall uppfylla alla sarkrav i SJOFS 2000:20.
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7.11.3 Ovrig brandskyddsutrustning

7.11.3.1 Modifieringar och tillagg

Krav pa brandskyddsutrustning formuleras i DNV Naval and Naval
Support Vessels som dr anpassad till storre stridsfartyg typ korvetter
och fregatter byggda i stal. For drlogsfartyg kortare dn 50 m kan, fran
fall till fall, modifieringar i krav foreslas av DesignA och godkdnnas
av SJOL

Handbrandsléckare
Handbrandsldckare skall uppfylla kraven i SS-EN 3.

Handbrandsldckare skall i “maskinrum av kategori A” innehélla
slackmedel pulver eller CO,. Den sammanlagda médngden slackme-
del skall vara minst 6 kg.

Handbrandsldckare vid elektrisk huvud- och nddkrafttavla skall
innehalla slickmedel CO,. Den sammanlagda mangden sldackmedel
skall vara minst 5 kg.

SJOI kan pa DesignA férslag godkinna sldckare med mindre volym
under forutsdttning att sammanlagda méangden slackmedel for visst
utrymme uppgar till samma volym.

Transportabel nédbrandpump

SJOI kan pé DesignA forslag fran fall till fall godkdnna att fartyget ut-
rustas med endast en (1) transportabel nédbrandpump.

Brandslangar

Brandslangar far vara kortare dn 18 meter, under férutsittning att
brandposternas antal och placering dr sddant att kraven i Sec.10 M204
och M205 &r uppfyllda d&ven med de kortare slangldngder som kan
komma i fraga.

Brandmansutrustning

(SOLAS 1974 med dndringar, Reg.11-2/10.10 och FSS-koden)

SJOI godkénner pa DesignA forslag for varje fartygstyp antalet
brandmansutrustningar varvid minimikravet pa fyra brandmansut-
rustningar kan komma att reduceras till tre.
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Brandmansutrustningar behover ej vara placerade i skadekontrollsta-
tioner (damage control stations), utan far placeras i skyddstjanstskap.
Placering och 6vriga krav pa sddana skdp foreslds av DesignA och
godkinns av SJOL

Brandmansutrustningens ingdende enheter skall uppfylla kraven i
gdllande TO.

Brandmansutrustning enligt FSS-koden Ch.3.2 utékas med:

¢ kniv

* yxa ersitts med rojverktyg anpassat till fartygets konstruktion.

Rokdykargrupp utrustas med tre brandmannautrustningar.

For varje rokdykargrupp tillkommer:

¢ rdaddningsluftslang, applicerad pa rokdykledarens andningsappa-
rat

¢ rokdykledarvaska

¢ rdaddningsmask, applicerad pa rokdykares andningsapparat

¢ kommunikationsutrustning

¢ extra sdkerhetslampa

e virmekamera !

¢ skumsldckningsutrustning

® 2 strdlror med vardera en brandslang

Livlina erfordras ej pa orlogsfartyg.

Flykthuvor

I utrymmen som ej kan utrymmas till 5ppet dack pa 30 sekunder skall
det finnas flykthuvor i férldggningsutrymme och pa drabbningsplats
till varje man i utrymmet. Antalet féreslas av DesignA och godkdnns
av SJOI for varje fartygstyp.

Flykthuvor skall uppfylla kraven i TO.
Brand- och sdkerhetsplaner, utrymnings- samt insatsplaner.

Med brandkontrollplaner avses brand- och sdkerhetsplaner, utrym-
nings- samt insatsplaner.

1. Envarmekamera /fartyg.
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Brand- och sékerhetsplaner samt utrymningsplaner skall anslas om-
bord.

Utover dessa planer, skall finnas en insatsplan for vdgledning och in-
formation till insatsgrupper fran militart eller civilt brandforsvar. In-
satsplanen skall férvaras vaderskyddat, val utmarkt och lattatkomligt
i direkt anslutning till landgéngen.

Brand- och sdkerhetsplanen, utrymnings- och insatsplanen skall upp-
fylla kraven i TO.

7.12 FARTYGS UTRUSTNING

7.12.1 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnét, lotslejdare m m
Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnit, lotslejdare m m skall kon-

strueras och tillverkas enligt Forsvarsmaktens krav och DesignA spe-
cifikation.

7.12.2 Ankrings- och fértéjningsutrustning

Overvattensfartyg som ar konstruerade enligt DNV HS, LC & NSC
skall vara utrustade med ankare, ankarkatting och fortdjningsgods
enligt de bestimmelserna.

Ovriga 6vervattensfartyg skall vara utrustade med ankare, ankarkét-
ting och fortéjningsgods enligt DNV SHIPS.

7.12.3 Bogserutrustning och svepspel

7.12.31

Fartyg som byggs som bogserfartyg skall betraffande konstruktion,
bogserarrangemang och utrustning uppfylla DNV SHIPS

7.12.3.2

Ovriga fartyg som ar utrustade med bogseranordning skall ha, av De-
signA godként, arrangemang for snabbutlésning av kroken.
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7.12.3.3

Fartyg med bogserkrok enligt moment 7.12.3.2 skall 4ven vara utrus-
tade med bogserwire, vars brottspanning skall vara dubbla dragkraf-
ten, uppmatt vid “dragprov mot pale”.

7.12.3.4

Svepspel skall uppfylla DNV regler for bogserspel.

7.12.4 Utrymning och livrdddningsutrustning

7.12.4.1 Allmént

Krav anges i DNV Naval and Naval Support Vessels varifran hanvis-
ningar gors till andra DNV och IMO regler, vilka nedan anges inom
parentes.

7.12.4.2 Modifieringar och tillagg

Allmént

Da inget annat framgar av reglerna, for livraddningsredskap, kraven
i the International Life-Saving Appliance Code (LSA Code),
MSC.48(66) uppfyllas.

Ré&ddningsvéstar
(LSA Code 2.2)

Uppblésbara rdddningsvéstar skall vara tillverkade enligt Forsvars-
maktens krav och DesignA specifikationer.

Deplacerande raddningsvéstar skall uppfylla kraven i LSA Code 2.2
och vara godkdnda av Sjofartsverket.

Moénstringslistor och nédanvisningar

Ersatts av anvisningar i fartygsmanual, s& att motsvarande sdkerhet
uppnas.

Operativa instruktioner

(IMO Res.A760(18))
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Utrymnings- och varselméarkning skall utféras enligt Teknisk Order

Livréddningsfarkoster
(LSA Code 4.1.6)

Hydrostatisk frigéringsanordning skall vara markt med utgangsda-
tum.

Linkastare
(LSA Code 7.1)

Pa orlogsfartyg skall Linkastare enligt kapitel 6, Navigations- och 6v-
rig utrustning, samt enligt FM krav och DesignA specifikation med-
foras.

Underhall av ginor

Regeln ersitts av foreskriven besiktning av lyftanordningar.
Service av uppblasbara livrdddningsredskap

(IMO Res.A761(18) och LSA Code 2.2)

Kopia eller original av certifikat férvaras ombord.

Service av uppblésbar livraddningsmateriel skall ske pa ackrediterad
eller av SjV eller SJOI godkind servicestation.

Livflottar
(MSC/Circ.809)

Livflottar skall tillverkas och utrustas i enlighet med Férsvarsmaktens
krav och DesignA specifikation.

Anternét

Anternit skall tillverkas och utrustas enligt Férsvarsmaktens krav
och DesignA specifikationer. Antal och placering foreslas av DesignA
och godkanns av SJOL
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7.13 NAVIGATIONS- OCH OVRIG

UTRUSTNING

Se kapitel 6 Gemensamt for 6rlogsfartyg

7.14 SUIOSURRNINGSANORDNINGAR

Se kapitel 6 Gemensamt for drlogsfartyg.

7.15 OVRIGA REGLER

Se kapitel 6 Gemensamt for orlogsfartyg.

7.16 FORTECKNING OVER HANDLINGAR

Forteckning 6ver handlingar rorande sjovardighet som skall finnas

ombord

Aterkommande sjévardighetsinspektion (2 &rs intervall)
Handlingar som skall finnas ombord i original eller kopia

Sjévardighetsbevis?

2 ar

Sjosakerhetscertifikat!)

2 ar

Fartygsmanual

Intyg for passagerarbe-
fordran

Ursprungshandling

certifikat

MFI inspektionsprotokoll Senaste
Halsointyg for besattnings- | 2 &r Se RMS-P
medlem

Behdrighetsbevis for séker- Se RMS-P
hetsbesattning

Internationella miljoskydds- | 4 &r Se RMS-M, 5.2.2.1

Tillsynsbok

Ursprungshandling

Stabilitetsbok

Ursprungshandling

Deviationstabell 1aralt. 2 ar 1 &r om fartyget har ett mag-
netminskyddsystem
Kompasscertifikat, magnet- | 2 ar
kompasser
Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: ~ 18-02-10
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Loggbdcker (déack och ma-

skin)

Oljedagbok, fors kontinuer- se RMS-M

ligt

Jordfelsévervakningsan- 1ar Inkl jordfelsbrytare Larm-
laggning (besiktningsproto- grans anges

koll fér anl >50Volt)

Besiktningsprotokoll 1ar Utrustn. enl. RMS
(GMDSS)?

Radiosékerhetscertifikat 1ar Fullst. SOLAS-utrustn.
(GMDSS)?)

Radiodagbok / konceptbok RMS-F 6.7.10
Brandlarmsanlaggning, cer- | 1 ar

tifikat %

Brandsléckningsanlagg- 1ar

ning, certifikat >

Livflottecertifikat 2 ar

Livflottecertifikat 1ar

Livflottar aldre an 20 ar

Lyftanordningar, besikt- 1ar

ningsprotokoll

Lyftdon tillsynsjournal RMS-F 6.2.19.1
Riggbok, fors kontinuerligt Galler segelfartyg
Klassningsdokument 4 enligt klass enligt klass
Isolationsmétningsprotokoll | Efter mod av elanlagg- Isometer

el ning>50Volt

Tryckkarl fasta, besiktnings- | Enligt AFS
protokoll

Tryckkarl transportabla, be- | Enligt AFS
siktningsprotokoll

Lanterncertifikat Ursprungshandling

Lysvinkelprotokoll lanternor | Ursprungshandling Fornyas efter ingrepp

Beslut om anvandning med | Fornyat vid modifiering
restriktioner och definierad
konfiguration

Sjévardighetsinspektion (vid leverans / efter GO / 72 manaders drift / stérre mod )
Enligt aterkommande sjévardighetsinspektion som ovan, samt

Kontroll-, éversyns- och 6 ar For resp installation

provtursrapporter © RMS-D 4C.1.3 och RMS-G
sjov.insp & prot
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1) Sjovardighetsbevis och Sjosakerhetscertifikat alternativt Sjosékerhetscertifikat om detta
aven innefattar sjovardigheten

2) Uppréattat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare kap 6, Kommunikationsutrustning
3) Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare kap 6, Kommunikationsutrustning

4) Klassningsdokument fran senaste klassbesiktning

5) Om anlaggarintyg, se RMS-F kap 6.8.14

6) Forvaras ombord i original eller kopia alternativt dokumenterat ombord var handlingarna
kan aterfinnas
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8. LATTKONSTRUKTIONS- OCH
HOGHASTIGHETSFARTYG

8.1 ALLMANT

8.1.1 Giltighetsomrade

Bestammelserna i kapitel 8 giller generellt for ytgdende 6rlogsfartyg,
utvecklade efter 040401, under 150 m i langd med ett deplacement >40
ton som uppfyller kraven for lattkonstruktionsfartyg (LC) ellerfor
latta hoghastighetsfartyg (HSLC).

For orlogsfartyg av typ lattkonstruktionsfartyg med klassbeteck-
ningen LC §éller kravet att deplacementet i ton inte skall 6verstiga
(0,16 L B)°.

For latta hoghastighetsfartyg med klassbeteckningen HSLC géller
dessutom att hastigheten i knop skall vara minst 7,16 A%:1667

Beteckningen HSLC anvénds dock inte for ldtta och snabba 6rlogsfar-
tyg, som ges klassbeteckningen LC Naval eller LC Naval Support,
oberoende av hastighetskravet ovan. Likafullt anvands HSC-koden
for snabba orlogsfartyg (till for 6rlogsfartyg relevanta delar).

Déaremot anvands bade varianterna LC Patrol och HSLC Patrol for be-
vakningsbatar och liknande, som konstrueras enligt DNV HS, LC &
NSC Patrol Boats. For fartyg med klassbeteckningen HSLC Patrol gél-
ler forutom deplacementskravet enligt ovan att servicehastigheten
skall vara dver 30 knop.

Typiska huvudklassbeteckningar kan vara
DNV X 1A1 LC Naval

DNV 1A1 LC Naval Support ...

DNV X 1A1 LC Patrol

DNV yx 1A1 HSLC Patrol
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Férutom huvudklassbeteckningen skall servicerestriktion och till-
laggsbeteckningar faststéllas.

For narmare definitioner av dimensioner, huvuddata och klassbe-
teckningar, se kapitel 2.

8.1.2 Tillampliga svenska och internationella regler

Huvudreglerna for snabba fartyg finns i HSC-koden. For langsam-
mare fartyg géller konventionen SOLAS 1974 med dndringar. Aven
IMO-regelverk for specialfartyg skall beaktas. For svenska orlogsfar-
tyg géller Sjofartsverkets tolkningar och tilldgg till dessa internatio-
nella huvudregler i den utstrickning de dr ikraftsatta av SJOL

8.1.3 Tillampliga klassregler

Fartygen klassas enligt DNV Rules for Classification of High Speed, Light
Craft and Naval Surface Craft, nedan forkortat DNV HS, LC & NSC.

Speciellt for orlogsfartyg géller regeldelen, Naval and Naval Support
Vessels.

Speciellt for fartyg med klassbeteckningen Patrol géller DNV
HS,LC& NSC.

Klassreglerna omfattar bl.a. krav pa funktion, material, konstruktion,
tillverkning, installation, provning och dokumentation och galler vid
nybyggnad, ombyggnad och reparation.

De angivna kraven dr klassificeringsséllskapets minimikrav for erhél-
lande av klassbeteckning och skall inte uppfattas som FM krav eller
DesignA konstruktionsanvisningar eller liknande.

For klassning av fartyg med beteckningen Naval Support géller de
grundldggande klasskraven i DNVs regelverk. Ett sadant fartyg med
tilliggsnotation, t ex Naval Support (system), uppfyller dessutom till-
lampliga delar av DNV Naval and Naval Support Vessels.

For att ett fartyg ska erhadlla beteckningen Naval maste, férutom de
grundldggande klasskraven, samtliga krav i DNV Naval and Naval
Support Vesselsvara uppfyllda.
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8.2 ARRANGEMANG, STABILITET,
VATTENTAT OCH VADERTAT INTEGRITET

8.2.1 Arrangemang

For utformning av forvaringsrum for explosiva &mnen skall reglerna
i DNV Naval and Naval Support Vessels Storage Rooms for Explosives till-
lampas.

8.2.2 Stabilitet, vattentat och véadertét integritet

8.2.2.1 Regler som skall tillampas
DNV Naval and Naval Support Vessels.

8.2.2.2 Tillampning

Allmént

Stabilitetshandlingar far vara pa svenska eller engelska och skall
overlamnas till SJOI. Stabilitetsbok skall godkdnnas av SJOI efter De-
signA forslag.

Stabilitetsmédssigt minimikrav for att upptrdda som malfartyg vid
skjutning av 6vningstorped &r att I-compartment krav ar uppfyllt enligt
DNV eller RMS-F kapitel 5.

Endast de tva forsta fartygen i en serie som byggs pa samma varv
maste krangningsprovas. Resterande fartyg i serien behover endast
genomgd krangningsprov om det visar sig att deras deplacement av-
viker mer &n 2% och/eller att deras langskeppstyngdpunkt avviker
mer dn 1% av Lpp. Om ett fartyg genomgar stérre ombyggnad skall
nytt krdngningsprov utforas. Fartyg som inkops skall ha genomgatt
godként krangningsprov.

Deplacementskontroll skall utféras minst vart 6:e ar. Har fartygets
lattvikt &ndrats med mer dn 2% fran vardet vid senast foretagna
krangningsprov skall nytt krdngningsprov och ny tyngdpunktsbe-
stimning goras.
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Stridsfartyg

Om det for stridsfartyg skulle visa sig uppenbart att reglerna i DNV
DNV Naval and Naval Support Vessels inte dr lampliga for fartygstypen
foreslar DesignA och SJOI godkédnner om andra regler far tillampas.

Stédfartyg och trangfartyg (Naval Support)

For tillaggsnotationen (stab) skall dessa fartyg uppfylla stabilitetsreg-
lerna i DNV Naval and Naval Support Vessels I annat fall foreslar De-
signA vilka regler som skall tillimpas foér SJOI godkidnnande.

8.3 SKROV MED FASTA DELAR

8.3.1 Allmént

Detta avsnitt géller vid konstruktion och tillverkning av skrov och
overbyggnader med tillhorande fasta konstruktioner tillhdrande latta
ytfartyg med LC eller HSLC i klassbeteckningen. Fartygen kan vara
deplacerande, halvplanande eller planande enkelskrovsfartyg eller
katamaraner, trimaraner, sidokdlssvévare, svdvare, barplansfarkos-
ter m m.

8.3.2 Skrovmaterial

Enligt DNV HS, LC & NSC tillats forutom stal och aluminium dven
kompositmaterial i skrov, 6verbyggnader och andra delar. Vid an-
vandning av andra material dn stal krdvs sdrskilt godkdnnande fran

SJOL.

For kompositer skall materialegenskaper och tillverkningsprocedurer
foreslas av DesignA for att godkdnnas av SJOI i samband med kon-
struktionsarbetets start. DesignA skall till SJOI limna in ritningar och
specifikationer som visar typiska kompositkonstruktioner, material
och tillverkningsmetoder avsedda for olika delar av skrov och éver-
byggnad. Se dven punkt 8.3.5.2.

Sarskilda regler vid val av material skall faststdllas med héansyn till
mdojlig chockbelastning bl a for gjutgods.
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8.3.3 Strukturellt arrangemang och indelning

Det strukturella arrangemanget och indelning med skott, dubbelbot-
ten och motsvarande konstruktionsdelar skall f6lja sdrreglerna for 6r-
logsfartyg i DNV Naval and Naval Support Vessels samt for fartyg med
klassbeteckning Patrol i DNV HS, LC & NSC

Forutom klassreglerna skall for hoghastighetsfartyg beaktas arrange-
mangskraven i HSC-koden och for 6vriga fartyg kraven i SOLAS 1974
med dndringar.

Strukturella skott, ddck, dubbelbotten och motsvarande skall sa 1angt
det ar praktiskt mojligt samordnas med vattentét indelning, gastét in-
delning och indelning i brandzoner.

Sddana indelningar med déck, skott och dubbelbotten skall vara kon-
tinuerliga i sina huvudriktningar, dvs ldngskepps, tvarskepps och
vertikalt, ddr s& dr praktiskt mojligt.

Déckshus och tunga eller kdnsliga komponenter sdsom maskinerier
och vapen skall stéttas underifran med skott eller kraftiga balkar.
Stottor f6r understottning skall undvikas med hédnsyn till lokal fort-
plantning av stotar.

8.3.4 Belastningar och servicerestriktioner

Bestamning av dimensionerande belastningar skall f6lja reglerna i
DNV HS, LC & NSC med modifieringar for klassbeteckningen Patrol
enligt DNV HS, LC & NSC

Grundldggande belastningar for hoghastighetsfartyg ges i DNV HS,
LC & NSC

Servicerestriktioner foreslds av DesignA och godkanns fran fall till
fall av SJOL

Globala laster, slamminglaster och andra transienta vaglaster samt
laster fran 6verbrytande sjo skall alltid verifieras med direkt berak-
ning och/eller modellforsok for hoghastighetsfartyg och for fartyg
med okonventionell skrovform.

Dimensionerande belastningar som harror fran extern chock och av-
fyrning av egna vapen faststills av DesignA.
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Isbelastningar och isforstarkning for stalfartyg av enskrovstyp fast-
stdlls enligt reglerna i DNV SHIPS For fartyg av annan skrovkonfigu-
ration eller av annat material &n stl faststills isbelastningar och isfor-
starkning genom sérskild 6verenskommelse mellan DesignA, och
klassificeringsséllskapet.

8.3.5 Strukturell hallfasthet och konstruktion

8.3.5.1 Generella krav

Hallfasthetskrav och konstruktionsprinciper skall f6lja de huvud-
principer som anges i DNV HS, LC & NSC for respektive materialtyp
med de tilligg och modifieringar som giller for 6rlogsfartyg enligt
DNV Naval and Naval Support Vessels.

Minimitjocklekar for typiska konstruktioner av stal eller aluminium
skall faststillas och dokumenteras.

Krav pa FEM-berdkningar giller endast fartyg storre an 50 m langd.

Priméra strukturer som system av vdgare, webbspant, priméra skott
och liknande skall verifieras med direkta FEM-berdkningar.

Globala FEM-berdkningar erfordras i den omfattning som klassreg-
lerna anger samt for ovanliga och nya arrangemangslosningar. Glo-
bala FEM-berédkningar fordras alltid for flerskrovsfartyg.

Hallfasthet och strukturell respons vid slamminglaster, sjclaster och
stotlaster skall alltid verifieras med direkt FEM-berdkning (eller mot-
svarande) for typiska strukturer och typiska lastfall.

For delar som ar utsatta for langvariga varierande belastningar frén
vagor eller kraftiga vibrationer frdn maskinerier skall utmattningsbe-
rakningar goras enl. DNV eller motsvarande.

Berdkningsrapporter av strukturberdkningarna som innehaller forut-
sdttningar, berdkningsmodeller och resultat skall bifogas strukturrit-
ningar insdnda till SJOI. Detta géller saval berdkningar enligt klass-
formler (scantling calculations) som direkta berdkningar.
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8.3.5.2 Tillaggskrav for kompositkonstruktioner

For kompositmaterial fordras, i tillagg till klasslfraven, specifikatio-
ner foreslagna av DesignA och godkédnda av SJOI, som skall omfatta
minst f6ljande punkter:

¢ Krav pa materialegenskaper inkluderande ingaende komponenter
och fardiga paneler. Typiska egenskaper definieras, t.ex. delamine-
ringshallfasthet, tryckbrottdjning och dragbrottéjning, vidhaftning
m m.

¢ Krav pa produktion av kompositstrukturer inkluderande inga-
ende material, materialhantering, kontroll och lagring av inkom-
mande material.

¢ Krav pa tillverkningslokaler och tillverkningsmiljo.

¢ Arbetsinstruktioner, utforande, toleranser och kontroll vid kom-
posittillverkning.

¢ Kontroll av kompositernas kvalitet och hallfasthet med testproce-
durer och acceptanskriterier.

Reparationsanvisningar med testprocedurer och acceptanskriterier

Dessa krav och specifikationer skall ssmmanstéllas i ett dokument
gdllande det aktuella fartyget och dess olika delar.

8.3.6 Tillaggskrav betréffande vibrationer

Klassreglerna innehéller inga hallfasthetskrav med avseende pa vi-
brationer.

I samband med nykonstruktion eller storre ombyggnad skall redovi-
sas vasentliga vibrationskéallor sdsom propellrar och maskinerier med
initierande vibrationsnivaer och frekvenser samt forvantade respon-
ser.

En utredning skall goras for kartlaggning av majliga vibrationspro-
blem med hénsyn till strukturell héllfasthet, komfort och funktion av
maskineri. Utredningen kan f6lja de rekommendationer som ges i
DNV Guidelines, Prevention of harmful vibrations in ships. Betrdffande
komfortbeddmningar hanvisas till DNV komfortregler, DNV SHIPS

For axelsystem, storre maskinerier och maskinfundament skall di-
rekta berdkningar redovisas.
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8.4 STYRANORDNINGAR

8.4.1 Inledning

Foljande anvisningar giller f6r anordningar for styrningskontroll sa-
som roderstyrmaskiner, vattenjet, stabiliseringsfenor, trimplan, inter-
ceptorer mm.

Styrningskontroll med andra typer av roterande utrustning sdsom th-
rustrar, bogpropellrar, Voith Schneider-aggregat m m. behandlasi 8.5
Maskinanliggningar.

8.4.2 Tillampliga regler
Grundldggande klasskrav anges i DNV HS, LC & NSC.

Tilldggsnotation anges enligt DNV Naval and Naval Support Vessels.

Styrmaskineriet skall ha minst tva oberoende drivaggregat som vart
och ett ska ge av klassen foreskriven omstéllningstid. Med samtliga
drivaggregat inkopplade skall omstéllningstiden halveras.

8.4.3 Girhastighet

Kapaciteten pa styranordningen skall vara sadan att fullt utrustat far-
tyg vid fart som motsvarar 85% av max effekt framat i smult vatten
andrar sin kurs minst 45° pa tiden

t=(60x A 1/3) /v (sekunder) (Gilleleje-konventionen)
dér

A = deplacementet for fullt rustat fartyg i m3

v = framdriftshastighet i m/s

8.5 MASKINANLAGGNINGAR

Foljande anvisningar géller for framdriftsmaskineri sdsom gasturbi-

ner och dieselmotorer, vaxlar, propulsorer, hjdlpmaskineri, pumpar,

filter, rérsystem, stabiliseringssystem m m. Aven krav p4 komponen-
ter anges.

Grundldaggande klasskrav anges i DNV HS, LC & NSC.
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Tillaggsnotation anges enligt DNV Naval and Naval Support Vessels.
Krav pa stabiliseringssystem ges i DNV HS, LC & NSC.
Tillaggsnotation anges enligt DNV Naval and Naval Support Vessels.

8.6 LANS- OCH
LACKTATNINGSUTRUSTNING

8.6.1 Inledning

For fast lansutrustning tillimpas IMO- och DNV-regler samt For-
svarsmaktens egna bestimmelser och DesignA specifikation.

For transportabel lansutrustning samt for lacktatningsutrustning sak-
nas specifika IMO- och DNV-regler varfor Forsvarsmaktens krav och
DesignA specifikationer tillimpas.

8.6.2 Lénsning

8.6.2.1

SOLAS 1974 med dndringar, kapitel II-1, part B, regel 21.1, som inne-
haller allmdnna bestimmelser, skall tillimpas pa 6vervattensfartyg.
Dérutover géller foljande:

8.6.2.2

Overvattensfartyg skall vara forsedda med fast installerade lanspum-
par som, betraffande grundldggande krav, skall dimensioneras enligt
DNV SHIPS respektive DNV HS, LC & NSC. Dessutom giéller for till-
laggsnotation DNV Naval and Naval Support Vessels.

8.6.2.3

Antalet fast installerade lanspumpar skall vara minst tva, vardera
med egen drivmotor. En av dessa far drivas av fartygets framdriv-
ningsmaskineri. Linspumpar far jamval kunna anvéandas for annat
dndamal &n lanspumpning, under forutséttning av att kravet i mo-
ment 8.6.2.2 dr uppfyllt vid varje tillfalle.
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8.6.2.4

Om pumparna enligt moment 8.6.2.2 och 8.6.2.3 dr placerade i samma
vattentdta avdelning skall finnas ytterligare en lanspump, nédléans-

pump.
8.6.2.5

Sddan nédlanspump far utgdras av den transportabla nddbrand-
pump, som fordras enligt 8.11 Brandskydd.

8.6.2.6

Om lanssystemet utgors av fasta drankbara pumpar som huvudléns-
system skall utéver nédlanspump finnas en transportabel lanspump.

8.6.2.7

Lanssystem for ammunitionsdurkar arrangeras och konstrueras en-
ligt DNV HS, LC & NSC.

8.6.2.8

Transportabel lansutrustning skall finnas pa varje fartyg. Placering
ombord skall vara 6ver skottdédck (damage control deck) samt fartygs-
typvis placerade pa samma stélle. Typ, omfattning och placering skall
vara enligt FM krav och DesignA specifikationer.

8.6.3 Lacktétning, stottning

8.6.3.1

Transportabel lacktétnings-, stottnings- och rojningsmateriel skall fin-
nas pa varje fartyg. Placering ombord skall vara 6ver skottdack (da-
mage control deck) samt fartygstypvis pa samma stélle. Typ, omfatt-
ning och placering skall vara enligt FM krav och DesignA specifika-
tioner.

8.7 TRYCKKARL
Se kapitel 6 Gemensamt for orlogsfartyg.
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8.8 LYFTDON

Se kapitel 6 Gemensamt for orlogsfartyg.

8.9 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

8.9.1 Allmént
Reglerna i DNV Naval and Naval Support Vessels skall tillampas.

8.9.2 Tillagag till eller avsteqg fran klassregler

Tillagg eller avsteg fran DNV Naval and Naval Support Vessels anges
nedan.

8.9.2.1 Jordning
Skyddsledare

Skyddsjordning utfors som sérjordning dér detta kan goras pa ett var-
aktigt och sdkert sdtt. Om ledaren dr grundisolerad skall denna ha
gron/gul farg.

Sker skyddsjordning genom ledare i kabel skall ledarisoleringen vara
gron/gulihela sin langd. Skdrm far inte anvandas som skyddsledare,
men skall skyddsjordas vid spanningsnivaer som kraver detta (se
DNV SHIPS/HS, LC & NSC Protective earthing and bonding of equip-
ment och Earthing of cable metal covering).

Vid ledarareor Gverstigande 6 mm?, och i de fall kabel med gron/gul
ledare inte kan anskaffas, far markning utféras med grén/gul dnd-
hylsa. Detta skall ske péa ett varaktigt satt och vara lika utfort i varje
dosa eller kopplingsstille. Ursprunglig farg pa den ledare som an-
vands som skyddsledare skall utan svarighet kunna avldsas. Dar brun
ledare finns skall denna anvéndas.

8.9.2.2 Distribution

8.9.2.2.1 Beredskapsbelysning

Om fartyget ar forsett med beredskapsbelysning skall systemet vara
sa konstruerat att inget réjande ljus avges vid bortfall av kraftkalla el-
ler vid fel i distributionssystem.
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8.9.2.2.2 Strémférsérjning av containrar m m.

Vid forsorjning av containrar och motsvarande anldggningar, vilka
viaxelvis skall kunna stromforsorjas i land och pa fartyg, skall ett lo-
kalt direktjordat 5-ledarsystem anordnas ombord. Stromforsorj-
ningen skall ske via fulltransformator och avse enbart namnda an-
laggningar, och vara férsedd med jordfelsbrytare for varje uttag. Jord-
felsbrytaren skall vara avsedd for personskydd (30 mA, typ A).

8.9.2.3 Landanslutning

Sjofartsverkets foreskrifter och allmdnna rdd om anslutning av fartyg
till ett landbaserat elkraftsystem, SJOFS 2000:22, géller ej érlogsfartyg.
For dessa giller foljande regler.

8.9.2.3.1 Landanslutning av fartyg

Gransen mellan fartygsnédt och nat i land, som foljer Elsdkerhetsver-

kets regler, gar vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat
uttag pa kajen. Aven anslutning i flyttbar kopplingsutrustning upp-

stdlld i land, rdknas i detta sammanhang tillhorigt det fasta landsys-
temet.

Kablar som anvénds till landanslutning och som inte uppfyller kra-
ven i Elsdkerhetsverkets foreskrifter for utférande och skotsel av elek-
triska starkstromsanldggningar (ELSAK-FS), genom att kabeln vid
trefasanslutning saknar neutralledare, men ar férsedd med don som
har stift eller hylsa for detta, skall i varje &anda méarkas med skylt eller
dekal med texten:

Varning!
N-ledare saknas. Kabeln far endast

anvandas vid landanslutning av
Foérsvarsmaktens fartyg och batar.
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8.9.2.3.2 Anslutningsdon fér landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgédende vara konfigurerade
for 50 Hz ("klockldge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga, dvs. inne-
halla stift och uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare. Neutral-
ledaren skall normalt inte vara ansluten. Fartyg med trefasanslutning
skall ombord vara forsedda med automatisk omkopplare for fasfoljd,
system for avkanning av fasldge (endast vid parallella matningar) och
frekvens som hindrar inkoppling till landndt om inte ratt villkor &r
uppfyllda.

8.9.2.3.3 Skydd mot spénningssatta stift (bakspdnning) vid landanslutning

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall
finnas for att forhindra att stift i oskyddade intag blir spanningssatta
och farliga vid beroring.

Finns denna risk, vid exempelvis felaktig hantering, som inte kan av-
hjialpas med automatiska skydd, skall landintag férses med varnings-
anslag och instruktion om hur anslutning skall ga till pa ett sdkert satt.
Efter inkoppling skall anslutning och intag férses med ldsanordning
sa att fara for beroring av spanningssatta stift m.m. inte uppstar vid
oavsiktlig losskoppling av anslutningsdon eller sarskiljning av skarv-
don.

8.9.2.3.4 Sammankoppling (fasning) av fartygs- och landnét

Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnt, for
att inte f& spanningsbortfall vid foértojning eller losskastning, skall ha
s k dubbelsidig forregling i landanslutningen. Detta innebér att span-
ningssatt propp som dras ut, varhelst detta sker i landanslutnings-
kretsen, skall medfora att spanningsmatningen, bade frdn land- och
fartygsndt automatiskt bryts for att forhindra spanningssattning av
stift.
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8.9.2.3.5 Undantag fran krav pa anslutning av skyddsjord fran land till fartyg

Av korrosionsskal (lack- eller galvaniska strommar) behéver under
vissa forutsattningar skyddsledaren i landanslutningskabeln inte an-
slutas i metalliska, eller “partiellt” ledande skrov. For att detta skall
vara tillatet gdller att:

¢ skrovet dr av lattmetall eller av polyester med kolfiberforstarkning
(CRP)

¢ landanslutningstransformator finns (eller att ndtet ombord &r
mycket begransat)

¢ anslutningen dr maximalt pd 63 A

¢ anslutningen i uttaget pa kajen &r forsedd med en jordfelsbrytare
for personskydd (30 mA, typ A), eller att fartygets anslutningsdon
har jordfelsbrytare monterad pa anslutningskabeln omedelbart
efter stickproppen

* landanslutningsintaget dr forsett med en anvisning, dekal eller
graverad skylt, som anger att inkommande skyddsjord inte &r
ansluten i skrovet samt anvisning for tillvagagangssétt vid landan-
slutning i docka, pa slip eller pd land

¢ idet fall landanslutningstransformator finns skall inkommande
skyddsledare anslutas enbart i transformatorns kdrna, som sedan
stdlls upp isolerat fran skrov, varefter holjet till transformatorn
(om metalliskt) jordas i fartygets jordsystem.

8.9.2.3.6 Landanslutning av fartyg i docka, pa slip eller pa land

For landanslutning da fartyget ligger i docka, pa slip eller ar pa land
skall en forberedd jordningspunkt finnas i det fall skrovet normalt
inte dr jordat genom landanslutningens skyddsjord. Skyddsjordning
skall da ske genom sirskild jordledare eller anvandning av s k jord-
ningsadapter. Anvisning, genom dekal eller graverad skylt, skall fin-
nas vid jordningspunkten.

For CRP-skrov med isolerat montage av metalliska skrovdelar (bl.a.
vattenjet) dr fullgod jordning av utsatta delar inte méjlig, varfor jord-
felsbrytare skall vara inkopplad dven i docka, pa slip eller pa land.
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8.9.2.4 Diverse utrustning, Brytare

8.9.2.4.1 Sékerhetsbrytare for vissa maskiner (anldggningar)

Vid maskin/anldggning som startas genom fjirrmanover, automatik
eller inte kan overblickas fran den plats dér den startas, och dér risken
for personskada édr stor vid odnskad igangsattning, skall sdakerhets-
brytare installeras i omedelbar anslutning till maskinen/anlagg-
ningen om frankoppling/franskiljning for mekaniskt/elektriskt un-
derhallsarbete dr aterkommande. Sdkerhetsbrytaren skall utgoras av
en lasbar lastfranskiljare som baseras péd standarden SS-EN 60947.

Om det av praktiska skil inte gar att placera brytaren direkt vid ar-
betsstillet, exempelvis vid anldggningar i mast etc, far den placeras i
skyddat utrymme i ndrheten. Av markning skall det klart framga vil-
ken maskin/anldggning brytaren dr avsedd for.

8.9.2.4.2 Undantag fran krav pa sdkerhetsbrytare

Maskin/anldggning avsedd for vasentliga funktioner eller nédfunk-
tioner far inte vara férsedd med ovannamnda brytare f6r att mini-
mera risken for att funktionen blir bortkopplad av misstag. Sdkerhe-
ten vid arbeten p4, eller bredvid en sddan anldggning maste tillgodo-
ses pa annat sitt, exempelvis genom lasbar frankoppling/franskilj-
ning i central.

8.9.2.5 Installation och testning, Kablar

Kabelklassning och kabelseparationKablar skall klassas och instal-
leras i enlighet med de anvisningar som ges av FMV:s anvandarhand-
bok EMMA (M7773-000750), del 3, 4.4.7 och 5.4.5.
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8.10 INSTRUMENTERING, AUTOMATIK,
KONTROLL- OCH OVERVAKNINGSSYSTEM

8.10.1 Instrumentering och automatik

Reglerna i DNV HS, LC & NSC skall f6ljas. Tilliggskrav i DNV Naval
and Naval Support Vessels.

8.10.2 Kontroll- och évervakningssystem (Control and
Monitoring)

Reglerna i DNV Naval and Naval Support Vessels skall foljas.

8.10.3 Tillagg till eller avsteg fran klassregler

Foljande anvisningar géller alla krav som avser konstruktion, instal-
lation, dokumentation och prov vid nybyggnation av skeppstekniska
manover- och évervakningssystem samt brandlarm. Aven alla krav
pd komponenter ingar hér.

Avsteg fran DNV-reglerna:

 Failure mode and effect analysis (FMEA) ersétts med systemséker-
hetsarbete enligt H SystSak.

¢ Systemsédkerhetsanalys avgor lamplig systemlsning.
¢ LOOP-tider skall vara &ndamalsmaéssigt anpassade.
¢ Larmparametrar skall ej kunna dndras av operatoren.

¢ Komponenters temperaturtdlighet skall bestimmas med hdnsyn
till funktion och placering. Systemsdkerhetsarbetet och sérskild
vikt avseende kylning av elektronik skall leda till anvandning av
elektronik enligt klass E (temperatur -40 °C - +55 °C).

8.10.4 Utformning

Betraffande utformning av larm och indikeringssystem skall anvis-
ningarna i IMO Resolution A830(19) Code on Alarms and Indicators
beaktas.
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8.11 BRANDSKYDD

8.11.1 Allmént

Grundldaggande klasskrav anges i DNV HS, LC & NSC
Tillaggskrav anges i DNV Naval and Naval Support Vessels
Alternativ utformning av brandskydd som anges i SJOFS 2004:31
tar ske enligt nedan:

1 Syfte

Syftet med denna regel dr att beskriva ett tillvagagangssétt for alter-
nativ utformning av brandskydd SJOFS 2004:31 Regel 17 och bilaga 3.

2 Allmiint

SJOI kan godkénna en alternativ utformning av brandskyddet som
helt eller delvis avviker fran detaljkraven i kapitel 8, kap 8.11 Brand-
skydd. En alternativ utformning godkadnns endast om den.

21

Har genomgétt en brandteknisk analys, utvdarderats och godkénts en-
ligt kraven i denna regel.

2.2
Uppfyller dessa foreskrifters syfte och funktionskrav.
2.3

Ger samma sidkerhetsniva som brandskyddsatgérder enligt detaljkra-
ven i kapitel 8 kap 8.11 Brandskydd.

3 Brandteknisk analys

En brandteknisk analys skall utarbetas enligt SJOFS 2004:31 Bilaga 3.
Analysgruppens sammanséttning skall godkénnas av SJOI. Analysen
skall skickas till SJOI och innehélla minst foljande:

3.1

Ett faststdllande av fartygstyp och berérda utrymmen.
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3.2

Ett faststédllande av vilka regler Fik 8 kap 8.11 Brandskydd som inte
kommer att f6ljas.

3.3

En utvérdering av brand- och explosionsriskerna for fartyget eller be-
rorda utrymmen som omfattar.

3.3.1

Mojliga tandkallor.

3.3.2

Brandbelastningen i alla relevanta utrymmen.
3.3.3

Moijlig produktion av rok och giftiga gaser.

3.34

Mojlig spridning av brand, rok och giftiga gaser.
3.4

Ett faststdllande av vilka funktionskrav och dimensionerande varden
som skall uppfyllas. De dimensionerande vardena skall.

3.4.1
Baseras pa dessa foreskrifters syfte och funktionskrav
342

Sékerstilla att samma sdkerhetsniva uppnas som om detaljkraven
hade foljts.

3.4.3
Vara kvantifierbara och méatbara.
3.5

En detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen och de
forutsattningar som har legat till grund fér analysen, vilket &ven om-
fattar begransningar i fartygets drift.
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3.6

En teknisk analys som visar att den alternativa utformningen uppfyl-
ler de uppstillda funktionskraven och dimensionerande vardena.

4 Utviirdering av alternativ utformning

4.1

En alternativ utformning av brandskyddet far implementeras forst ef-
ter att SJOI har granskat och godkdnt innehadllet i den brandtekniska
analysen.

4.2

Det skall finnas en kopia av dokumentationen ombord dar DesignA
intygar att den alternativa utformningen dels uppfyller kraven i
denna regel, dels dr godkénd av SJOL

5 Utbyte av information

Utover ovanstaende skall en sammanfattande beskrivning av den al-
ternativa utformningen bifogas.

6 Ny utvirdering pd grund av dndrade forutsittningar

Om de forutsdttningar som har legat till grund f6r den brandtekniska
analysen eller begransningar i fartygets nyttjande dndras, skall en ny
brandteknisk analys utarbetas och skickas till SJOI fér godkannande.
8.11.2 Fast brandskydd

8.11.2.1 Modifieringar och tilligg

Branddelen i DNV Naval and Naval Support Vessels dr anpassad till
storre stridsfartyg typ korvetter och fregatter byggda i stal. For or-
logsfartyg kortare &n 50 m kan, frén fall till fall, modifieringar i krav
medges av SJOL

8.11.2.2 Modifieringar och tilligg som giiller alla drlogsfartyg

40 meters "Fire Control zon” berdknas utifran den del av fartyget som
betjdnas av ventilationssystemet.
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Kommentar

Utrymmen med egen ventilation som maskinrum, styrmaskinrum
och utrymmen foér om kollisionsskottet behover inte raknas med i
zonldngden.

CO,-anldggningar i koksventilation skall uppfylla kraven i SJOFS
2001:6.

”High expansion foam systems” och ”Fixed pressure water-spraying fire ex-
tinguishing systems” skall uppfylla alla sdarkrav i SJOFS 2000:20.

8.11.3 Ovrig brandskyddsutrustning
8.11.3.1 Modifieringar och tilligg

Krav pa brandskyddsutrustning formuleras i DNV Naval and Naval
Support Vessels som dr anpassad till storre stridsfartyg typ korvetter
och fregatter byggda i stal. For drlogsfartyg kortare 4n 50 m kan, fran
fall till fall, modifieringar i krav medges av SJOL

Handbrandslackare
Handbrandsldckare skall uppfylla kraven i SS-EN 3.

Handbrandsldckare skall i “maskinrum av kategori A” innehalla
slackmedel pulver eller CO,. Den sammanlagda madngden slackme-
del skall vara minst 6 kg.

Handbrandslackare vid elektrisk huvud- och nddkrafttavla skall
innehdlla slackmedel CO,. Den sammanlagda madngden slackmedel
skall vara minst 5 kg.

SJOI kan pé DesignA forslag godkénna slickare med mindre volym
under forutséttning att sammanlagda mangden slackmedel for visst
utrymme uppgar till samma volym.

Transportabel nodbrandpump

SJOI kan pa DesignA forslag fran fall till fall godkénna att fartyget ut-
rustas med endast en (1) transportabel nédbrandpump.
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Brandslangar

Brandslangar far vara kortare dn 18 meter, under forutsittning att
brandposternas antal och placering &r sddant att kraven i Sec.10 ar
uppfyllda d&ven med de kortare slangléngder som kan komma i fraga.

Brandmansutrustning

SJOI godkénner pa DesignA forslag for varje fartygstyp antalet
brandmansutrustningar varvid minimikravet pa fyra brandmansut-
rustningar kan komma att reduceras till tre.

Brandmansutrustningar behover ej vara placerade i skadekontrollsta-
tioner (damage control stations), utan far placeras i skyddstjanstskap.
Placering och 6vriga krav pd sadana skap foreslds av Designansvarig
och godkinns av SJOL

Brandmansutrustningens ingdende enheter skall uppfylla kraven i
géllande TO.

Brandmansutrustning enligt Pt.4 Ch.10 Sec.8 C200 utokas med:

¢ kniv

* yxa ersdtts med rojverktyg anpassat till fartygets konstruktion.

Rokdykargrupp utrustas med tre brandmansutrustningar.

For varje rokdykargrupp tillkommer:

¢ rdaddningsluftslang, applicerad pa rokdykledarens andningsappa-
rat

¢ rokdykledarvaska

¢ rdddningsmask, applicerad pa rokdykares andningsapparat
¢ kommunikationsutrustning

¢ extra sdkerhetslampa

e virmekamera!

¢ skumsldckningsutrustning

¢ 2stralror med vardera en brandslang.

Livlina erfordras ej pa orlogsfartyg.

1. En varmekamera/fartyg
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Flykthuvor

I utrymmen som ej kan utrymmas till 6ppet déck pa 30 sekunder skall
det finnas flykthuvor i férldggningsutrymme och pa drabbningsplats
till varje man i utrymmet. Antalet foreslas av DesignA och faststalls

SJOI for varje fartygstyp.
Flykthuvor skall uppfylla kraven i TO.
Brand- och sikerhetsplaner, utrymnings- samt insatsplaner

Med brandkontrollplaner avses brand- och sdkerhetsplaner, utrym-
nings- samt insatsplaner.

Brand- och sdkerhetsplaner samt utrymningsplaner skall anslds om-
bord.

Utdver dessa planer, skall finnas en insatsplan for vagledning och in-
formation till insatsgrupper fran militért eller civilt brandférsvar. In-
satsplanen skall forvaras vaderskyddat, vdl utméarkt och lattatkomligt
i direkt anslutning till landgéngen.

Brand- och sdkerhetsplaner, utrymnings- samt insatsplaner skall upp-
tylla kraven i TO.

8.11.3.2 Tilliggskrav for FRP fartyg

DNV Naval and Naval Support Vesselsfor FRP Naval Vessels
Fast nyckel (“spanner”) vid brandposter erfordras ej.
Brandstation

Brandmansutrustningar behover ej vara placerade i brandstation
(“fire station”), utan fér placeras i skyddstjanstskép. Placering och 6v-
riga krav pd sddana skdp foreslds av DesignA och godkdnns av SJOL.

Flykthuvor

[ utrymmen som ej kan utrymmas till 6ppet déck pa 30 sekunder skall
det finnas flykthuvor i férldggningsutrymme och pa drabbningsplats
till varje man i utrymmet. Antalet féreslds av DesignA och godkidnns
av SJOI for varje fartygstyp.

Flykthuvor skall uppfylla kraven i TO.
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SJOI kan pa DesignA forslag besluta om kompressorer for fyllning av
andningsluft till andningsapparater och flykthuvor, utdver kravet i
DNV Naval and Naval Support Vessels

8.12 FARTYGS UTRUSTNING

8.12.1 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnét, lotslejdare m m
Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnit, lotslejdare m m skall kon-

strueras och tillverkas enligt Férsvarsmaktens krav och DesignA spe-
cifikation.

8.12.2 Ankrings- och fértdjningsutrustning
Overvattensfartyg som &r konstruerade enligt DNV HS, LC & NSC

skall vara utrustade med ankare, ankarkatting och fortéjningsgods
enligt de bestimmelserna.

8.12.3 Bogserutrustning och svepspel

8.12.3.1

Fartyg som &r utrustade med bogseranordning skall ha, av DesignA
godként, arrangemang for snabbutlosning av kroken.

8.12.3.2

Fartyg med bogserkrok enligt 8.12.3.1 skall d&ven vara utrustade med
bogserwire, vars brottspanning skall vara dubbla dragkraften, upp-
miétt vid “dragprov mot péle”.

8.12.3.3

Svepspel skall uppfylla DNV regler for bogserspel.

8.12.4 Utrymning och livréddningsutrustning

8.12.4.1 Allmént

Krav anges i DNV Naval and Naval Support Vessels varifran hanvis-
ningar gors till andra DNV och IMO regler, vilka nedan anges inom pa-
rentes.
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8.12.4.2 Modifieringar och tillagg

Allmént

D4 inget annat framgar av reglerna skall, for livraddningsredskap,
kraven i the International Life-Saving Appliance Code (LSA Code),
MSC.48(66) uppfyllas.

Ré&ddningsvéstar

Uppblasbara raddningsvastar skall vara tillverkade enligt Forsvars-
maktens krav och DesignA specifikationer.

Deplacerande raddningsvistar skall uppfylla kraven i LSA Code 2.2
och vara godkdnda av Sjofartsverket.

Mbénstringslistor och nédanvisningar

Ersdtts av anvisningar i fartygsmanual, sa att motsvarande sékerhet
uppnas.

Operativa instruktioner

Utrymnings- och varselmérkning skall utféras enligt Teknisk Order

Livrédddningsfarkoster

Hydrostatisk frigéringsanordning skall vara markt med utgangsda-
tum.

Linkastare

Pa fartyg skall Linkastare enligt kapitel 6, Navigations- och 6vrig ut-
rustning, samt enligt FM krav och DesignA specifikation medforas.

Underhall av ginor

Regeln ersitts av foreskriven besiktning av lyftanordningar.

Service av uppblasbara livrdddningsredskap

Service av uppblésbar livrdddningsmateriel skall pa ackrediterad el-
ler av §joV eller SJOI godkind servicestation.

Kopia eller original av certifikat férvaras ombord.

326

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



8. LATTKONSTRUKTIONS- OCH HOGHASTIGHETSFARTYG

Livflottar

Livflottar skall tillverkas och utrustas i enlighet med Forsvarsmaktens
krav och DesignA specifikation.

Anternét

Anternit skall tillverkas och utrustas enligt Férsvarsmaktens krav
och DesignA specifikation. Antal och placering foreslds av DesignA
och godkanns av SJOL

8.13 NAVIGATIONS- OCH OVRIG
UTRUSTNING

Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg.

8.14 SJIOSURRNINGSANORDNINGAR

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

8.15 OVRIGA REGLER
Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg.

8.16 FORTECKNING OVER HANDLINGAR

Forteckning 6ver handlingar rorande sjovardighet som skall finnas
ombord

Aterkommande sjévéardighetsinspektion (2 rs intervall)

Handlingar som ska finnas ombord i original eller kopia.
Sjovardighetsbevis® 2ar

Sjosakerhetscertifikat?) 2ar

Fartygsmanual

Intyg for passagerarbe- Ursprungshandling

fordran

MFI inspektionsprotokoll Senaste
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certifikat

Halsointyg for besattnings- 2 ar Se RMS-P
medlem

Behdrighetsbevis for séker- Se RMS-P
hetsbeséttning

Internationella miljéskydds- 4 ar Se RMS-M, 5.2.2.1

Tillsynsbok

Ursprungshandling

Stabilitetsbok

Ursprungshandling

Deviationstabell

14&ralt. 2 ar

1 &r om fartyget har ett mag-
netminskyddsystem Kom-
passcertifikat, magnetkom-
passer 2 &r

Kompasscertifikat, magnet-
kompasser

Loggbdécker (dack och ma-
skin)

Oljedagbok, fors kontinuerligt

Se RMS-M

Jordfelstvervakningsanlagg- | 1 ar Inkl jordfelsbrytare Larm-
ning (besiktningsprotokoll for grans anges
anl >50Volt)
Besiktningsprotokoll 1ar Utrustn. enl. RMS
(GMDSS)?
Radiosakerhetscertifikat 1ar Fullst. SOLAS-utrustn.
(GMDSS)?
Radiodagbok / konceptbok RMS-F 6.7.10
Brandlarmsanlaggning, certi- | 1 ar
fikat 4
Brandslackningsanlaggning, | 1 ar
certifikat®)
Livflottecertifikat 2ar
Livflottecertifikat 1ar
Livflottar aldre &n 20 &r
Lyftanordningar, besiktnings- | 1 ar
protokoll
Lyftdon tillsynsjournal RMS-F 6.2.20
Riggbok, fors kontinuerligt Galler segelfartyg
Klassningsdokument 4 enl klass enl klass
Isolationsméatningsprotokoll | Efter mod av anl. >50Volt Isometer
el
Tryckkarl fasta, besiktnings- | Enligt AFS
protokoll
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Tryckkarl transportabla, be- | Enligt AFS
siktningsprotokoll

Lanterncertifikat Ursprungshandling

Lysvinkelprotokoll lanternor | Ursprungshandling Fornyas efter ingrepp

Beslut om anvandning med | Fornyat vid modifiering
restriktioner och definierad
konfiguration

Sjévéardighetsinspektion (vid leverans / efter GO / 72 ménaders drift / stérre mod)
Enligt sjovardighetsinspektion som ovan, samt

Kontroll-, 6versyns- och 6 ar For resp installation
provtursrapporter® RMS-D 4C.1.3 och

RMS-G sjOv.insp och prot

1) Sjovardighetsbevis och Sjosékerhetscertifikat alternativt Sjosékerhetscertifikat om detta
aven innefattar sjovardigheten

2) Upprattat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare kap 6, Kommunikationsutrustning
3) Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare kap 6, Kommunikationsutrustning

4) Om anlaggarintyg, se RMS-F kap 6.8.14

5) Klassningsdokument fran senaste klassbesiktning

6) Forvaras ombord i original eller kopia alternativt dokumenterat ombord var handlingarna
kan aterfinnas
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9.0 TILLAMPNING OCH DEFINITIONER

9.0.1 Tilldmpning

9.0.1.1

Dessa normer ska tillimpas pa bétar. Till batar hdnfors 6rlogsfartyg
med ett deplacement (enligt definition i RMS-G) understigande 40
ton. Los utrustning skall kompletteras for att nd upp till de krav som
giéller enligt detta regelverks senaste utgava. Se kapitel 1, pkt 1.1.2.

9.0.2 Definition av bat

9.0.2.1 Bat

Envar farkost som kan anvdndas som transportmedel pa vatten. De-
finitionen bat i dessa regler omfattar ocksa farkoster som nationellt
definieras som t ex skepp och fartyg.

9.0.2.2 Batar indelas i tre olika klasser
I. Slutna batar med fler &n 20 passagerare ombord (exkl besdttning).

II. Slutna batar med maximalt 20 passagerare ombord (exkl besatt-
ning).

III. Oppna batar med maximalt 12 personer ombord.

9.0.2.3 Sluten bat

Med sluten bat menas en bat som i alla avdelningar, med dack, 6ver-
byggnad dimensionerad {for 6verbrytande sjo eller sjdlvdranerade
oppna utrymmen, férhindrar intrdngande av vatten inombords.

9.0.2.3.1 Overbyggd bat

Med 6verbyggd bat menas bat som har en vattentit sluten 6verbygg-
nad i enlighet med reglerna och som ar dimensionerad f6r verbry-
tande sjo.
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9.0.2.4 Oppen bat

Med 6ppen bat menas en bat som i ndgon avdelning ej dr sluten.

9.0.3 Definition av bogserbat

9.0.3.1

Bogserbat dr en bat som dr planerad for bogsering med kabel av andra
fartyg, stockflottar eller flytande foremal och som for bogseringsan-
damal dr utrustad med krok, vinsch, pollare eller motsvarande anord-
ningar.

9.0.3.2

En bét vars framdrivningsmaskineri har en effekt som dr mindre &n
150 kW och som inte &r planerad for bogsering av fartyg vilka anvan-
der sitt eget framdrivningsmaskineri eller f6r bogsering av fartyg i
samarbete med bogserbat riknas inte som bogserbat.

9.0.3.3

For batar som dr amnade for bogsering géller de krav som endast
stélls pa bogserbatar tillsammans med 6vriga krav.
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9.0.4 Definition av passagerarbat

9.0.4.1

Med passagerarbat menas en sluten bat som ska godkdnnas for att ta
fler &n 12 st passagerare.

9.0.4.2

For passagerarbat géller de krav som endast stélls pa passagerarbatar
tillsammans med ovriga krav.

9.0.5 Normer

9.0.5.1

Bétar ska konstrueras, byggas och vara utrustade enligt detta regel-
verk och, dér sa anges, Det Norske Veritas "High Speed and Light
Craft” (HSLC).

9.0.6 Huvuddimensioner

9.0.6.1

Vid métning av huvuddimensioner ska som princip alla fasta be-
stdndsdelar av skrovkonstruktionen inklusive avbéararlist inrdknas.
Déaremot inrdknas inte demonterbara delar som t ex pahédngt roder,
16sa fendrar, demonter- eller utbytbara detaljer, beslag, racken etc. Be-
traffande definition av dimensioner pa gummibdtar med hdrd botten
(RIB) se avsnitt 9.1.5.

Lsa Léngd over allt [m]
Bnax Maximal bredd [m]
B Storsta bredd av skrovet, matt tvandigt pa bordlaggningen [m]
D Den vertikala[m] hojden av skrovet midskepps, métt fran [m]
déackslinjen till underkant av skrovet vid eller pa sidan av mar-
kerad kol.
d Storsta djupgéede i meter inklusive kol. [m]
Frn Fribord midskepps [m]
F; Fribord forut [m]
Fa Fribord akterut [m]
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9.0.7 Métning av fribord

9.0.7.1

Pa slutna batar mits fribordet till ddckets 6vergang i bordet exklusive
eventuell bradgang.

9.0.7.2

Pa 6ppna batar méts fribordet till den punkt dar vatten kan tranga in
i baten. Dock begransas inte fribordet av 6ppningar med en diameter
mindre dn 20 mm om dessa ligger minst 0,5 Fm 6ver djupaste vatten-
linjen eller dr utrustade med backventil. Nedlastningsmaérke kravs ej
pa Oppna batar.

9.0.7.3
Tillatet fribord midskepps ska anges i godkdnnande dokument.
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9.0.8 Lastkapacitet

9.0.8.1

I batens lastkapacitet P [kg] ingdr varierande vikter som baten utifran
minimumfribord, styrka och stabilitet i enlighet med reglerna kan
béra i tillagg till sin lattvikt. I batens lastkapacitet ingdr f6ljande vik-
ter:

¢ viktav maximalt antal personer ombord, inklusive beséttning, a 75
kg

* vikt av personliga effekter som i genomsnitt sitts till 30 kg per per-
son

* vikt av redskap, proviant, 16s sdkerhetsutrustning och all 6vrig
utrustning och effekter

¢ vikt av nyttig last.

9.0.8.2

Pa slutna batar ska total lastkapacitet faststills med hydrostatiska be-
rakningar dar det tas hdnsyn till aktuellt trim. Last i lastrum och
déckslast rdknas som jamnt férdelad 6ver de omraden och déck som
det dr aktuellt att placera last i.

9.0.8.3

Pa dppna batar ska total lastkapacitet faststdllas i anslutning till kon-
troll och eventuella berdkningar av stabilitet, trim och fribord enligt
avsnitt 9.2.5. Det ska tas hdnsyn till aktuellt trim. Last rdknas som
jamnt férdelad 6ver det omrade i baten dér det &r aktuellt att placera
last.

9.0.8.4

Total lastkapacitet och ddckslast ska anges i godkdnnandedokumen-
tet.

9.0.8.5

Exempel pa vilken inverkan lastplaceringen och trim har pa hur fri-
bordet midskepps faststélls i enlighet med minimumfribord enligt av-
snitt 9.2.5:
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Figur 9.7. Sluten bat

Figur 9.8. Oppen bat

337

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.0.9 Léttvikt och deplacement

9.0.9.1

Vid berdkning av orlogsfartygets deplacement inrdknas:

¢ vikt av fardig bat med inredning och utrustning som &r en perma-
nent del av baten, inklusive ankrings- och fortéjningsutrustning

¢ vikt av maskiner, vinschar, kranar och andra fasta system inklu-
sive vikt av hydraul- och smorjolja, kylvatten och andra system-
véatskor

¢ vikt av fulla forrad av eget drivmedel och eget dricksvatten
¢ fast eller flytande permanent barlast.

Vid berdkning av orlogsfartygs deplacement inrdknas inte:

¢ icke fartygsfasta vapen (t ex robotar), ammunition, minor, sjunk-
bomber, livsmedel, gra/svartvatten, annan last.

9.0.9.2
Batens lattvikt faststédlls med hydrostatiska berdkningar eller genom

vagning.

9.0.9.3
Bétens fullastdeplacement A berédknas enligt:

A =P + G[kg] P &r hir lastkapacitet i kg.

9.0.10 Symboler och enheter

9.0.10.1
Symbol | Enhet | Storhet
A m? Area
a cm? Area
B m Bredd
b cm Bredd
&) m3 Volym
D, d m Djupgéende
dv mm Diameter
E MPa Elasticitetsmodul
F m Fribord
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Symbol | Enhet | Storhet

G kg Lattviktsdeplacement
H, h m Hojd

! cm? Tréghetsmoment
K N Kraft

Lsa Langd over allt

i mm Spannvidd

M Nm Moment

n st Antal

P N Kraft

Q m3 /min | Flode

R cm Radie

S cm, mm | Momentarm

s mm Spantavstand

t mm Tjocklek

v knop Fart

r kg/m® Densitet

w cm?® Bojmotstand

a.b grad Vinkel

s MPa Spéanning

A kg Viktsdeplacement

9.1 SKROV MED FASTA DELAR

9.1.1 Batar av glasfiberarmerad plast
9.1.1.0 Allmént

9.1.1.0.1

Bétar som byggs i glasfiberarmerad plast (GAP) och dr av klass I eller
klass IT och med en fart som understiger 15 knop ska dimensioneras
enligt avsnitt 9.1.1.1. Byggnadsmaterial och tillverkningsbetingelser
ska uppfylla kraven i DNV High Speed Light Craft regler, part 2,
chapter 4 och part 3, chapter 4, section 2 och 3.

Batar i klass I och klass I med en fart som &verstiger 15 knop skall i
sin helhet dimensioneras enligt DNV HSLC regler.
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Batar i klass III ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.1.1. Om farten
overstiger 15 knop ska istéllet avsnitt 9.1.1.2 och 9.1.6 foljas.

9.1.1.1 Foérenklade styrkekrav

9.1.1.1.1 Allmént
9.1.1.1.1.1

Detta kapitel avser batar som byggs i GAP och uppfyller f6ljande
punkter:

* batens fart far ej Overstiga 15 knop
¢ konstruktionen ska vara uppbyggd av enkellaminat

¢ forstarkningar, skott och andra styrkeelement ska vara tillgangliga
for kontroll

¢ tjockleksmétning av skrovets botten, bordldggning och déack ska
kunna utforas.

9.1.1.1.1.2

Om de ovan ndimnda begransningarna inte dr uppfyllda ska baten
byggas i enlighet med avsnitt 9.1.1.2,9.1.1.3 och 9.1.6.
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9.1.1.1.2 Material
9.1.1.1.2.1

Vid konstruktionen ska det dokumenteras att anvandandet av rdma-
terial dr i enlighet med kraven i avsnitt 9.13.1 och 9.13.2 eller motsva-
rande.

9.1.1.1.2.2

Det ska dokumenteras att det fairdiga laminatets egenskaper uppfyl-
ler kraven i avsnitt 9.13.1.

9.1.1.1.2.3

Dar detta inte kan dstadkommas ska materialprov tas for provning.

9.1.1.1.3 Lokaler
9.1.1.1.3.1

Lokaler for tillverkning av plastbatar ska vara sa inredda att féljande

uppfylls:

¢ under gjutning och hirdning ska det vara en jamn temperatur pa
minst 18 °C

¢ den nddvéndiga utsugsanldggningen far ej fororsaka drag

* laminatet far ej utséttas for direkt solljus

¢ sliparbeten far ej forekomma i samma lokal vari gjutning pagar.
9.1.1.1.4 Utférande

9.1.1.14.1

Uppbyggandet av laminat ska utféras med god noggrannhet, lamina-
tet ska vara ordentligt hardat och inte missfargat.

Laminat som utsétts for vatten ska vara skyddat av gel- eller topcoat.
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9.1.1.1.5 Dimensionering

9.1.1.1.5.1

Minsta tillatna dimensioner

Kol- och stavlaminat 80-Bax PA vardera sida | 7,0 + 1,3 Ly,
om centerlinjen
Bottenlaminat Upp till lastvattenlinjen 6,0 +0,7: Lyg
Laminat i bordlaggning, 6verbygg- | Over Ly, 3,0+0,6: Lgy
nad, styrke- och tankskott
Laminat i dack och déackhus 6,0 +0,8: Ly,
Slag 100 mm pa vardera sida | 6,0 + 0,8: Ly,
9.1.1.1.5.2

Maximalt spantavstand och minsta b6jmotstand for stod:

Botten | $=5,4-L4,+400 | W,=0,006-L4,S-1%-10®
Sida | S=16-Ls,+400 W,,=0,0038L,S-1%-10®
Dack | S=26-L4,+300 W,,=(0,01+0,002-L;,)0,87-S +1? -10°®

9.1.1.1.5.3

Bottenstockar ska ha ett maximalt inbordes avstdnd pa 1,0 meter och
de ska ha en hojd pa minst hb 6ver kol:

h, =§-0,1~S dock minst 100 mm

dar S ar avstandet mellan bottenstockarna i mm.
9.1.1.1.54

Balkar av laminat ska vara av vattenfast material och ha en tjocklek

pa:

t=2e¢Llsa—2
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Balkar av andra material ska vara dimensionerade till en motsva-
rande styrka.

9.1.1.1.6 Kontroll
9.1.1.1.6.1

Kraven i ovanstdende tabeller samt dokumentation och arbetets utfo-
rande ska kontrolleras for varje enskild bat vid slutbesiktningen.

9.1.1.2 Dimensionering

9.1.1.2.1 Férutséttningar
9.1.1.2.1.1

Nedanstdende dimensioneringskrav géller batar med konventionell
utformning.

9.1.1.2.2 Material
9.1.1.2.2.1

Glasfiber- och polyesterprodukter ska uppfylla kraven i avsnitt 9.13.1
och 9.13.2.

9.1.1.2.2.2

Glasfiberarmerad polyester ska uppfylla féljande krav betréffande de
mekaniska egenskaperna:

« draghallfasthet R, =80 MPa
 bgjhalifasthet Rip = 130 MPa
« elasticitetsmodul, drag Egra = 7000 MPa
 elasticitetsmodul, b6j Epgj = 6000 MPa

Draghallfasthet och dragmodul bestdms enligt ISO-3268. Prov ska tas
i tva riktningar.

9.1.1.2.2.3

Bojhallfasthet och béjmodul bestims enligt ISO-78. Prov ska tas i tva
riktningar och formsidan ska utsdttas for tryckspanning.
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9.1.1.2.2.4

Medelvérdet av resultaten ska uppfylla kraven i avsnitt 9.1.1.2.2.1.
Inget enskilt virde ska vara mindre d4n 80% av det varde som anvands
i berdkningarna.

9.1.1.2.2.5

Glasinnehallet i det uthdrdade laminatet ska vara minst 27 och hogst
45 viktprocent métt enligt ISO/R 1172 -1975. Glasinnehallet i laminat-
proven ska inte variera mer dn +4%. Samtliga enskilda varden ska

uppfylla kraven.

9.1.1.2.3 Definitioner

Om inte annat anges géller foljande beteckningar:
9.1.1.2.3.1

Om inte annat anges géller foljande beteckningar:

P dimensionerande belastning [MPa]
V  batens storsta fart [knop]
t laminattjocklek [mm]
W  béjmotstand [mm3]
W; bojmotstand per breddenhet [mm3]
/ spannvidd av spant, forstyvningar och balkar [mm]
s styrkeforbands-, spant- och balkindelning [mm]

9.1.1.2.4 Korrektioner
9.1.1.24.1

I de fall battillverkaren kan pavisa battre mekaniska egenskaper hos
laminatet dn vad som krédvs i avsnitt 9.1.1.2.2.2 kan klenare dimensio-
ner godkdnnas.

For laminat berdknas f som:

f=f f, f,-f, dock minst0,7.
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9.1.1.24.2

I de fall laminatet har storre bojbrottgrans an 130 MPa far laminatt-
jockleken enligt formler dér f ingdr multipliceras med en faktor:

f = :;0 dar R  &r laminatets bojbrottgrins.
mb

9.1.1.24.3

Naér forhallandet a/b mellan sidorna i icke styvt laminatfalt (dar a &ar
langden av den storsta sidan och b den minsta) 4r mindre &n tva far
laminattjockleken, enligt formler déar f ingar, multipliceras med en
faktor:

a
f,=06+02-

9.1.1.2.4.4

Om laminatet har en véasentlig krokning far laminattjockleken enligt
formler dar f ingar multipliceras med en faktor:

f3 =1 _2 dock minst 0,8
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9.1.1.2.4.5

Om spantets kdrna har storre bredd k dn 0,1 s far laminattjockleken
enligt formler dér f ingdr multipliceras med en faktor:

f4 =11 _k dock minst 0,7
S

9.11.24.6

Kraven pa béjmotstand forutsétter en draghdllfasthet pa minst 80
MPa. Néar laminatuppbyggnaden ger hogre draghéllfasthet far boj-
motstandet multipliceras med en faktor:

80
f =
Ro
dér R, dr draghallfastheten pd det aktuella laminatet.

9.1.1.2.5 Sandwichpaneler
9.1.1.2.5.1

Nedanstdende krav géller for lastupptagande sandwichpaneler upp-
byggda av en kidrna med tdckskikt av laminat pa bagge sidor.

9.1.1.2.5.2

Vid hallfasthetsberdkning av sandwichpaneler bor forutsittas att nor-
mal- och bdjspanningar tas upp av tackskiktet medan skjuvspéan-
ningar tas upp av kdrnan.

9.1.1.2.5.3

Sandwichpaneler ska dimensioneras sa att minst samma styrka upp-
nas som for motsvarande enkelskalkonstruktioner enligt de formler
dér styrkeforbandsavstandet s ingér. Detta krav anses vara uppfyllt
ndr bojmotstandet per breddenhet W/s f6r sandwichpanelen uppfyl-
ler kraven i avsnitt 9.1.1.2.11.2,9.1.1.2.13.2 och 9.1.1.2.13.3. Vid ber&k-
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ningen ska s séttas till | mm och som 1 tas panelens kortare sida. Ex-
empel pd béjmotstand for paneler visasi figur 9.22. Kravet pa bojmot-
stand far multipliceras med faktorn f6 enligt figur 9.11.

9.1.1.2.5.4

Kérnmaterialet i sandwichkonstruktioner ska uppfylla kraven i av-
snitt 9.13.4. Skjuvhallfastheten hos kdrnmaterialet ska dock inte vara
langre dn
025-f -p-l
r= ) ! [MPa]

och far inte vara tunnare dn 0,01 1. I bottenpaneler far skjuvhallfasthe-
ten inte vara lagre dn

7=0,046-V [MPa] dock lagst 0,7 MPa

dér d dr avstandet mellan tackskiktets mitt
1 &r panelens kortaste sida

f7 ar korrektionsfaktor enligt 4.5

9.1.1.2.5.5

I de fall férhallandet mellan ldngsida och kortsida dr mindre &n tre far
kraven pa bojmotstdnd per breddenhet och skjuvhéllfasthet multipli-
ceras med fg respektive f; enligt figuren.
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9.1.1.2.5.6

Tjocklek hos yttre tackskikt i kol, stdv, botten, slag och sida bor inte
vara mindre dn 40% och i ddck 60% av kravet for enkellaminat enligt
de formler dar styrkeférbands avstandet s icke ingar. I botten och sida
kan tunnare tackskikt godtas om provning visar att panelens slaghall-
fasthet dr minst lika god som om den var gjord av enkellaminat med
for baten lagsta tillatna tjocklek.

9.1.1.2.5.7

Forhallandet mellan tjockleken hos det tunnare och det tjockare tack-
skiktet bor inte vara mindre dn 0,75.

9.1.1.2.6 Kol

9.1.1.2.6.1

Grundkravet pd laminattjocklek i kol &r
t=115-(29+09-f -Lyu+0,1-V) [mm]

Kol av typ 1 ska ha ett bojmotstand pa minst
t=115-(29+09-f -L,,+0,1-V) [mm]

ddr G ar bétens lattvikt i kg

I detta bojmotstand far inrdknas laminat ut till 5t fran profilen. Tjock-
lekskravet framgar av figuren.

9.1.1.2.6.2

Kol av typ 2 samt skddda ska minst ha tjocklekar enligt figuren. Tjock-
leken tk ska héllas minst ner till 6verkant av ingjuten barlast. Nar kol-
profil eller motsvarande invandig forstarkning inte finns ska lamina-
tet minst ha en tjocklek enligt typ 3.
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9.1.1.2.6.3

Hoplaminering av skrovhalvor ska ha den tjocklek som kravs fo6r kol.
De ursprungliga halvornas tjocklek ska mot delningslinjen trappas av
pa tjugo ganger laminattjockleken.

9.1.1.2.7 Stév och reling

Laminatet i férstav ska ha en tjocklek av minst:
t=115-(29+09-f -L,,) [mm]
9.1.1.2.7.2

Denna laminattjockleks utstrackning fran stiven ska vara minst 80 B
mm, men behover inte vara bredare dn 200 mm. Hoplaminering av
skrovhalvor ska ha den tjocklek som krévs for stdav. De ursprungliga
halvornas tjocklek ska mot delningslinjen trappas av tjugo ganger la-
minattjockleken.

9.1.1.2.8 Botten
9.1.1.2.8.1

Laminat i botten ska uppfylla kraven pa laminattjocklek i botten upp
till hogsta av foljande hojder:

¢ upp till lastvattenlinjen
¢ upp till markerat slag.
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9.1.1.2.8.2

Laminattjocklekar i botten far inte vara mindre dn det storsta av:

t,=0.081k - f-s\P  [mm]

t, =LI5- (14+0,5-f -, +008-V) [mm]
9.1.1.2.8.3

Vid skddda och fenkdl ska tjockleksskillnaden mellan botten- och kol-
laminat avtrappas pa en bredd av minst 40 ganger tjockleksskillna-
den.

9.1.1.2.9 Sida, styrkeskott och éverbyggnad
9.1.1.2.9.1

Laminattjockleken i sida, styrkeskott och 6verbyggnad som utsitts
for sjobelastning far inte vara mindre dn det storsta av:

t, =L15-L7+05-f L) [mm]

min

Styrkeskott ska ha en tjocklek pa minst 0,75 ts min.

9.1.1.2.10 Slag
9.1.1.2.10.1

Om krokningsradien i slaget ar mindre dn 20 ganger bottenlaminatets
tjocklek enligt reglerna ska laminattjockleken pa en bredd av minst
100 mm pa var sida om slaget inte vara mindre dn

to=115-(2:4+0,7- - Loy +0,06-V) [mm]

dock inte lagre dn den tjocklek som krévs i botten.
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9.1.1.2.11 Déck och durk
9.1.1.2.11.1
Laminattjocklek i ddck och durk fér inte vara mindre dn det storsta av:

ty+0,063- f-5-1/p [mm]

t, =105-(L6+04- f - L) [mm]

9.1.1.2.11.2

Balkarna i ddck och durk far mitt pa spannvidden inte ha mindre bgj-
motstand an:

W=076-f -s-p-1"-10" [mm]
9.1.1.2.11.3

For sma ddck som inte kommer att utséttas for belastning kan avvikel-
ser goras fran kravet pa styrkeférband.

9.1.1.2.12 Overbyggnad och déckshus
9.1.1.2.12.1

Overbyggnad och dickshus utsatta for sjobelastning ska dimensione-
ras som sida. Sjobelastning antas férekomma upp till en héjd som
anges i avsnitt 9.1.6.

9.1.1.2.12.2

Overbyggnadsdick, rufftak etc som kan antas bli utsatta fér person-
belastning ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.1.2.11.

9.1.1.2.13 Langskepps styrkeférband
9.1.1.2.13.1

Vid berdkning av styrkeférband ska det anviandas en effektiv flins
som dr 20 ganger tjockleken hos det laminat styrkeforbandet ar fast
vid plus styrkeférbandets bredd.

9.1.1.2.13.2

Bétar med en maximal fart som 6verstiger knop bor ha langskepps
styrkeférband i botten.
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9.1.1.2.13.3

Langskeppsspant i botten far inte ha ldgre béjmotstand an:
W=115-f -s-p-1"10" [mm’]

Langsgaende steg- och sprutlister far raknas som styrkeférband.
9.1.1.2.13.4

Langskeppsspant i sida samt styrkeforband i styrkeskott och éver-
byggnad utsatt for sjobelastning ska inte ha lagre b&jmotstand an:

W=0,725-f -s-p-1I"-107 [mm’]
Langsgaende steg- och sprutlister far rdknas som styrkeférband.

9.1.1.2.14 Tvérskepps styrkeférband
9.1.1.2.14.1

Langskeppsspant bor understddjas av tvarskeppsskott eller tvéar-
skepps styrkeférband.

9.1.1.2.14.2

Bétar med maximal hastighet upp till 6L knop fér forstyvas med
tvarskepps styrkeférband med kélkonstruktion som enda langskepps
styrkefoérband.

9.1.1.2.14.3

Tviarskeppsspant ska antingen gé utan avbrott 6ver kolen eller infés-
tas till bottenstockar. Spantets 6vre dnde ska understddjas tvarskepps
av décksbalkar, ddckslaminat eller 1angskeppsbalkar.

9.1.1.2.14.4

Tvéarskepps styrkeférband och tvarskeppsskott ska dimensioneras
som tvarskeppsspant. I batar med markerad kolprofil rdknas langden
fran centerlinjen.

9.1.1.2.14.5

Upp till 6verkant av slaget far bojmotstandet hos tvéarskeppsspant
icke vara lagre dn
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W=06-f, s p-|2-1()‘3 [mm®]

dar 1 ar spantets langd enligt figuren, | =1,-3-f +03-R

9.1.1.2.14.6

I sidan ska bojmotstdndet langst upp pa spantet vara lagst 40% av det
vdarde som kravs for botten. Avtrappningen fran 6verkant av slaget
ska vara jamn.

9.1.1.2.14.7

For planande batar utan langskepps styrkeférband i form av marke-
rad kol ska tvdrskepps styrkeférbandens laminering till sidan minst
ha tvérsnittsarean

A=0,006-5-b-p [mm?]

dir s=0,5-] +0,5-],

l; och I, dr langderna av langskepps styrkeférband f6r och akter om
tvérskepps styrkeférband.
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9.1.1.2.15 Annat styrkeforband
9.1.1.2.15.1

Bankar, durk eller annan inredning fér ersitta styrkeférband i sida da
de i hela sin langd fastes tillfredsstédllande till bordlaggningen.

9.1.1.2.15.2

Kraven pa styrkefoérband kan minska nér skrovutformningen bidrar
till Iangskepps- eller tvarskeppsstyrkan.

9.1.1.2.15.3

I 6ppna batar far styrkefdrband i botten utgoras helt eller delvis av
fastlaminerad durk. Bredden b far icke vara mindre dn 0,25 B. Avstan-
det a till skarpt slag far icke vara mindre 4dn 0,15 B.
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9.1.1.2.15.4

Vid styrkeforband med cellplast ska cellplasten ha tillracklig tryck-
och skjuv- héllfasthet for att klara bottenpanelens totala styrkefor-
band. Cellplasttyp, kvalitet och skumningsprocess bedoms f6r god-
kdnnande i varje sarskilt fall.

9.1.1.2.16 Akterspegel
9.1.1.2.16.1

Akterspegel som inte dr utsatt for belastning fran motor eller roder
ska dimensioneras som sida.

9.1.1.2.16.2

Akterspegel for utombordsmotor bor utféras som en sandwichpanel
med kdrna av vattenfast plywood eller likvardigt material. Lagsta
tilllatna totaltjocklek f6r den del av akterspegeln som belastas av mo-
torinfdstningar ges i nedanstdende tabell.

18-30 25-40 30

30 - 60 40 - 80 35

60 - 150 80 - 200 40

over 150 over 200 Akterspegelns konstruktion bedéms i varje enskilt fall
9.1.1.2.16.3

Akterspegeln for INU-aggregat uppbyggs enligt avsnitt 9.1.1.2.16.2,
men totaltjockleken ska 6kas med 5 mm 6ver tabellvardena.

9.1.1.2.16.4

Inviandigt laminat pa kdrnan bor icke ha mindre tjocklek dn 60% av si-
dans laminat och yttre laminatet icke mindre &n 60% av bottnens. Har
avses de formler dar styrkeférbandsavstandet s icke ingdr. Det invéan-
diga laminatet ska verga i batens sidor och botten samt uttunnas
gradvis.
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9.1.1.2.17 Detaljutformning

Konstruktioner i glasfiberarmerad polyester bor utformas med or-
dentliga avrundningar och utan skarpa kanter. Dir skarpa kanter inte
kan undvikas t ex i steg och klinkveck vilka utsétts for stora bojspan-
ningar, ska de forstarkas genom inldggningar eller 6verlaminering
med ytterligare laminat. Utformningen far icke vara fér komplicerad
och konstruktioner som forsvarar tillsyn och reparationer ska undvi-
kas.

9.1.1.2.17.2

Konstruktioner som ger dragpakanningar vinkelrdtt mot laminatets
plan ska undvikas dér sddana pakdnningar kan leda till delaminering
eller flakning.

9.1.1.2.17.3

Styrkeférband far icke ha betydande diskontinuiteter. Belastade &n-
dar ska tunnas ut eller infdstas i annat styrkeférband.

9.1.1.2.17.4

Tjockleksovergangar i laminat ska vara jamna och ha en utstrackning
av minst 20 ganger tjockleksskillnaden och fér hogt belastade laminat
minst 40 gdnger tjockleksskillnaden.

Sandwichpaneler ska vara utformade sd att hdansyn tas till foljande:
* Téackskikten ska ga obrutna genom spant och andra forstarkningar.

e Overgéngar mellan sandwichkonstruktion och enkellaminat ska
ha tjockleksovergang med en utstrackning av tva ganger karn-
tjockleken.

¢ Dir lokala tryckpakanningar vinkelrdtt mot panelen férekommer
ska tackskiktet forstarkas eller massiv kdrna laggas in for att fora
ut lasten.

¢ Dir spant, skott eller liknande fasts in ska tackskiktets tjocklek
vara minst lika stor som infdstningslaminatet. I tackskiktet ska

tjockleksovergdngen ha en utstrackning av minst 20 ganger tjock-
leksskillnaden.
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9.1.1.2.18 Motorfundament
9.1.1.2.18.1

Om motorn monteras direkt pa styrkeférband i botten ska dessa 6kas
i dimension och forbindas tvédrskepps. Motorfundament ska vara sa
utformade att de ger tillrdcklig styvhet mellan motor och axellager.

9.1.1.2.18.2

Fundamentet ska vara sa utforda att krafterna fran motor, vixel,
pump och axelarrangemang 6verfors till skrovet pa godtagbart satt.

9.1.1.2.19 Ballastkol

9.1.1.2.19.1

Skrovet ska forstyvas i det omrade dér ballastkdl monteras.
9.1.1.2.19.2

I stéllet for fastskruvad ballastkol far ballasten anbringas i laminerad
kol, ssmmanbyggd med skrovet. Laminattjockleken i kdlen och vid
overgangen till skrovet faststédlles med beaktande av de belastningar
som konstruktionen utsitt for. Ballasten ska 6verlamineras for att for-
hindra att den ror sig. Ballast av betong far endast anbringas pa plats
dér laminatet dr topcoaterat eller skyddat pa annat sétt.

9.1.1.2.20 Beslag
9.1.1.2.20.1

Skrov och déck, ddr beslag ska féstas, ska forstdrkas sa att tillracklig
fordelning av belastningen erhalles.

9.1.1.2.20.2

Forstarkningen far utgoras av extra laminattjocklek, inlaminerad ply-
wood, metallplatta eller liknande. Vid utformningen av dessa for-
starkningar ska hdnsyn tas till belastningens storlek och riktning.
Ovre laminering ska ticka ett tillrdckligt stort omrade runt inldgget
och de enskilda lagren ska ges god &verlappning.
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9.1.1.2.21 Forbindningar
9.1.1.2.21.1

Forbindningar ska vara enkelt utformade och létta att kontrollera
samt vara sa utformade att risk for delaminering hos de férbundna la-
minaten inte uppstar.

9.1.1.221.2

Nitar, skruvar och brickor ska vara av icke korroderande material el-
ler vara korrosionsskyddade.

9112213

Hal for nitar och skruvar ska borras och ska ha samma diameter som
niten eller skruven. Avstandet frdn halcentrum till laminatkant ska
vara minst 2,5 gadnger haldiametern for skruvar.

9.1.1.2.214

Skruvskalle och mutter ska i belastade férband ha bricka med utvan-
dig diameter som dr minst tva ganger haldiametern och en tjocklek
som dr minst 0,1 ganger haldiametern, dock aldrig mindre dn 0,5 mm.
Ingen bricka krdvs for skruvskallen da denna uppfyller breddkravet.
I hogt belastade forband kan storre brickor kravas.

9.11.2.215

I vattentdta forband ska nit/skruv paforas tatningsmaterial f6re mon-
tage och ldsas efter montage.

9.1.1.2.21.6

Géngade skruvar far anvdndas i delar med sma pakanningar och efter
bedémning i varje enskilt fall. Skruv bor anbringas vinkelrdtt mot la-
minatet. Laminat som ger faste for skruvar, ska ha tillracklig tjocklek
(minst 5 mm), alternativt far annat skruvfaste monteras i eller pa bak-
sidan av laminatet.
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9.1.1.3 Tillverkning
9.1.1.3.1 Allmint
9.1.1.3.1.1

Foljande regler géller batar av fiberarmerad plast som besiktigas indi-
viduellt under byggandet.

9.1.1.3.1.2

Det forutsitts att producenten foljer de anvisningar som ges av rama-
terialproducenter f6r anviandande av de olika produkter som an-
vands vid glasfiberarmerad polyester.

9.1.1.3.2 Plastningslokaler
9.1.13.21

Plastningslokalerna ska vara dragfria sd att en jimn temperatur kan
upprétthallas under plastningsprocessen.

911322

Lufttemperaturen i plastningslokalen far inte understiga 18 °C och
temperaturen under plastningsprocessen fér inte variera mer dn 6 °C.
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9.113.23

Plastningslokalen ska vara isolerad eller byggd sa att innetemperatu-
ren inte paverkas vasentligt av utetemperatur eller soluppvarmning.

9.1.1.3.24

Eventuella fonster ska om nddvandigt vara 6vermalade eller skér-
made om de blir utsatta for direkt solljus.

9.1.1.3.2.5

Plastningslokalerna ska vara tdta sa att det vid kraftigt regn inte kom-
mer in nagot vatten in i lokalerna.

9.1.1.3.2.6
Plastningslokalerna ska vara rena och fria fran damm.
9.113.27

Plastningslokalerna ska vara ordentligt upplysta. Belysningen ska
vara sa arrangerad att det kommer ner ljus i de formar som anvénds.

9.1.1.3.3 Material
9.1.1.3.3.1

Det ska finnas dokumentation som visar att gelcoat, polyester, glasfi-
ber, kdrna, bindemedel och topcoat dr godkédnda for aktuell anvand-
ning.

9.1.1.3.3.2

Polyestermaterial ska inte lagras sd lange att dess egenskaper forsam-
ras.

9.1.1.3.3.3

Polyester ska inte tillséttas tillsatsmedel utover det som kravs f6r nod-
vandig tixotropi.

911334

Det ska anvédndas ett hdrdar- och acceleratorsystem som &r anpassat
till aktuell polyester, hdrdningstid och temperatur.
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9.1.1.3.3.5

Krysslaminat som plastas in eller fast vara av vattenfast typ.
9.1.1.3.4 Laminatuppbyggnad

9.1.1.34.1

Alllaminat ska pa utsidan ha ett lager gelcoat med jamn tjocklek eller
ha en likvardigt ytskydd efter plastning.

9.1.1.34.2

Det ska normalt vara en minst ett lager pulverbunden matta av isof-
talsyrepolyester ndrmast gelcoaten under vattenlinjen.

911343

Om ortoftalsyrepolyester anvédnds i skrovet eller andra konstruktio-
ner som konstant utsétts for vatten ska laminatet tickas av minst tva
extra lager med ytskydd utanpa gelcoaten.

9.1.1.34.4

Emulsionsbunden matta ska inte anvandas tillsammans med isoftal-
syrepolyester.

9.1.1.34.5

Mot ska det normalt vara en l4tt matta p4 maximalt 450 g/m? pa ytor
med skarpa kurvaturer och maximalt 600 g/m? pa plana ytor.

9.11.3.4.6

Armeringsuppbyggnaden i laminatet ska vara lagt i den ordnings-
foljd som &ar godkand.

9.11.3.4.7

I kolen och i ldnsbrunnar ska laminatets insida vara belagt med top-
coat ddr det kan antas att vatten blir staende.

9.1.1.34.38

Dir laminatet inte beldggs med topcoat eller liknande ska det sista
lagret polyester innehélla vax sa att motstandet mot luft blir tillfreds-
stallande.
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9.1.1.3.5 Arbetsutforande

9.1.1.35.1

Overlappning av tva lager armeringsmaterial ska minst vara 50 mm.
9.1.1.35.2

Varje lager polyester ska paféras jamnt.

9.1.1.3.5.3

Efter minsta vart annat armeringslager ska laminatet rollas s att po-
lyestern blir jamnt fordelad och laminatet sa fritt frdn porer som &r
mojligt.

911354

All fiber ska vara ordentligt fuktad, men det far inte finnas 6verskotts-
polyester pa ytan.

9.1.1.3.5.5

Tiden mellan laggning av varje armeringslager ska vara anpassad till
den hdrdningsprocess som pagar. Det far inte lamineras vidare pa ett
foregdende lager dédr varmeutveckling fran ett féregdende lager inte
upphort. Det far heller inte vara sa lang tid mellan laggning av varje
lager s att det foregdende dr uthédrdat. I sa fall maste kraven pa se-
kundarhardning uppfyllas.

9.1.1.3.5.6

Vid rollning 6ver skarpa kanter, horn etc ska det tillses att armerings-
méangd och tjocklek inte blir mindre dn vad som behdovs.

9.1.1.3.6 Sprutlaminering
9.1.1.3.6.1

Vid sprutning av glas och polyester ska utrustningen vara instélld pa
den glasprocent som laminatet ska ha.

9.113.6.2

Sprututrustningens glasskdrare ska vara instélld for en fiberldngd pa
minst 20 mm.
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9.11.3.6.3

Sprutmunstycket ska vara sd justerat att det ger en jamn férdelning av
glas och polyester.

9.113.64

Sprutoperatoren ska fordela materialet jaimnt 6ver laminatytan. Om
nddviandigt kan sprutroving med fargtrad krédvas for att kontrollera
jamnheten.

9.1.1.3.6.5

Arbetsstillningen far inte vara sadan att ndgon del av laminatet ham-
nar i sprutskugga.

9.11.3.6.6

Néarmast gelcoaten ska laminattjockleken efter forsta paldggningen
inte vara mer dn 1,5 mm.

9.1.1.3.6.7

Efterfoljande utrullningar ska goras pa ett sddant sétt att tjockleksok-
ningen inte blir mer dn 2,5 mm mellan varje palaggning.

9.1.1.3.6.8

Det ska vara minst ett lager vdvd roving i ett sprutlaminat i skrovet.
9.1.1.3.7 Sandwich i form

911371

Kéarnmaterialets typ och densitet ska vara i enlighet med godkand
specifikation.

9.1.1.3.7.2

Kérnmaterial med 6ppna porer i ytan ska péaforas polyester sa att po-
rerna fylls igen innan kdrnmaterialet laggs mot ett annat.

9.1.1.3.7.3

Konturskuret karnmaterial som ldggs ner i ett blott laminat ska pafo-
ras sa mycket polyester sa att overskottet kommer upp mellan 6pp-
ningarna i kirnmaterialet.
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911374

Nir kirnmaterialet liggs i vatt laminat ska detta vara minst 450 g /m?
pa plana ytor och 900 g/m? p& krumma ytor.

9.1.1.3.7.5

Kérnmaterial av hart skum eller laminat ska om ndédvandigt belastas
sa att det dr helt nedtryckt i polyestern under hardningsprocessen.

9.1.1.3.7.6

Alla fogar i kirnmaterialet ska vara fyllda fore vidare laminering.
9.1.1.3.7.7

Det vata laminatet som kdrnmaterialet dr lagt i ska vara nagot hardat
fore vidare laminering pa kédrnan.

9.1.1.3.8 Sandwich utan form
9.1.1.3.8.1

Vid uppbyggnad av kdrna ska alla skarvar i kirnan limmas med
spackellim eller motsvarande.

9.1.1.3.82

Kéarnmaterialet ska inte bdjas sé pass mycket att det paverkar kdrnans
egenskaper.

9.1.1.3.83

Kérnans yta ska slipas sd att inga ojamnheter forekommer, speciellt
vid skarvarna.

9.1.1.3.8.4

Kérnan ska spacklas eller behandlas med primer fore vidare lamine-
ring.

9.1.1.3.8.5

Mot kdrnan ska det alltid laggas armeringsmatta.
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9.1.1.3.9 Sekundarlamineringar
9.1.1.3.9.1

Om det ska lamineras vidare pa ett laminat som har hdardat mer &n i
48 timmar ska laminatet slipas sd att glasfibrerna i ytan frigors.

9.1.1.39.2

Om det dr vax pa den yta som det ska lamineras vidare pa ska lami-
natet alltid rengoras om inte laminatet dr sa pass vatt att vaxet flyter
upp i nédsta laminat.

9.1.1.39.3

Topcoat ska alltid slipas bort fore vidare laminering.
9.1.1.3.10 Forstarkningar

9.1.1.3.10.1

Forstarkningar ska fastas mot laminatet med en bredd pa minst 20
ganger fastgjutningstjockleken.

9.1.1.3.10.2
Forstarkningar ska minst ha samma fastgjutningsbredd vid &ndarna.
9.1.1.3.10.3

Om en forstarkning slutar pa ett oforstarkt planfilt ska fastgjutnings-
laminatet ocksa ldggas i forlangningen av forstarkningen.

9.1.1.3.11 Hiardning

9.1.1.3.11.1

Gelcoat ska inte ha hdrdat mer dn 24 timmar fore vidare laminering.
9.1.1.3.11.2

Laminat ska inte belastas eller bearbetas, bortsett fran renskédrning av
kanter, under hardningsprocessen.

9.1.1.3.11.3
Hardning far inte ske vid sa hog temperatur att laminatet missfargas.

9.1.1.3.11.4
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Hardning ska ske vid den temperatur och under den tid som polyes-
tersystemet kréver.

9.1.1.3.12 Gjutet laminat
9.1.1.3.12.1

Efter att en konstruktion &r gjuten ska det efter behov kontrolleras la-
minattjocklek med hédnsyn till godkdnda nominella tjocklekar.

9.1.1.3.12.2

Tjockleken kan maétas inklusive gel- och topcoat. Det ska da rdknas
med att den uppmatta tjockleken &r 0.6 respektive 1.0 mm tjockare an
det riktiga vardet pa laminatet.

9.1.1.3.12.3

Laminatets nominella tjocklek anses vara uppfylld om medelvardet
fran 20 matpunkter pa samma laminat dr hogre dn kravet. Inget en-
skilt méatvarde far dock ligga lagre dn 85% av det nominella tjockleks-
kravet.

9.1.1.3.124

Variationskoefficienten VL for ett laminat med samma armerings-
uppbyggnad ska normalt vara mindre dn 0.14.

S .. S= |J|Z(ti _t0)2

Vimax = n dar V" =1
dar ar enskilt matvarde
to ar medelvéarde
t ar krav pa nominell tjocklek
n ar antal matvarden
9.1.1.3.12.5

Nér sprutlaminering anvands ska tjockleksmétning utforas.
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9.1.1.3.12.6

Det ska finnas dokumentation som visar att det armeringsmaterial
och den polyester som anvands ger de mekaniska egenskaper som
ligger till grund for godkdnnande av den glasprocent som forutsatts.

9.1.1.3.127
Glasprocenten i bottenlaminatet ska berdknas utifrdn angiven arme-

ringsvikt och genomsnittlig tjocklek.

9.1.2 Batar av stal
9.1.2.A Allmint

9.1.2.A.1

Batar som byggs i stal och &r av klass I eller klass II och med en fart
som understiger 15 knop ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.2.1.
Byggnadsmaterial och tillverkningsbetingelser ska uppfylla kraven i
DNV High Speed Light Craft, part 2, chapter 2 och 4 samt part 3, chapter
2, section 2 och 3.

Batar i klass I och klass II med en fart som &verstiger 15 knop ska di-
mensioneras enligt DNV regler.

Batar i klass III ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.2.1. Om farten
overstiger 15 knop ska istéllet avsnitt 9.1.2.2 och 9.1.6 f6ljas.

9.1.2.1 Férenklade styrkekrav

9.1.2.1.1 Allmént
9.1.2.1.1.1

Detta kapitel avser batar som byggs av stal och uppfyller f6ljande
punkter:

¢ batens hastighet far ej 6verstiga 15 knop

¢ skott, spant, bottenstockar och andra styrkeelement ska vara till-
géangliga for kontroll. Tjockleksmétning ska kunna utforas pa skro-
vets botten, sida och dack.
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9.1.2.1.1.2

Om de ovan ndmnda begransningarna inte dr uppfyllda ska baten
byggas i enlighet med kapitel avsnitt 9.1.2.2,9.1.2.3 och 9.1.6.

9.1.2.1.2 Material

9.1.2.1.2.1

Vid konstruktion ska det dokumenteras att det &r material av skepps-
kvalitet med klass- eller verkscertifikat som anvénts och att de har f6l-
jande minimumegenskaper:

¢ strackgrans 240 MPa
¢ brotthallfasthet 410 MPa
¢ brottdjning 22%

9.1.2.1.3 Utférande

9.1.2.1.3.1

Tillpassning av material, svetsning och detaljutférande ska normalt

ske i enlighet med avsnitt 9.1.2.3.

9.1.2.1.4 Dimensionering

9.1.2.14.1

Minimumdimensioner ska vara i enlighet med f6ljande tabell. Erfor-
derliga data mellan L, = 8,0 m och L, = 15,0 m interpoleras fram:

Foérband L52<8,0m Lsa=150m Anmérkning
Spantavstand <500mm <500mm
Kdlskena Tvéarsn.area=15 cm? | Tvarsn.area=20 cm? | Dér kdlskena in-

fastes, kolplat =
1.5 t-botten.
Total bredd=30
Lsa [mm]

Centerkol saknas

Tvérsn.area=15 cm?

Tvarsn.area=20 cm?
Tjocklek>5 mm

Erfordras endast
da tjocklek>=5 mm
kolskena

Bottenstock

H6jd=200 mm
Tjocklek=4,5 mm

H6jd=250 mm
Tjocklek=5,5 mm

Kravs bara pa var
tredje spant, pa
dvriga spant ske-
lettbottenstock.

Datum for utdrag:

18-01-11
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Flans pa topp bot- | 50 x 5,0 mm 50 x 5,0 mm Kan utelamnas
tenstock om det av gjuts
betong till botten-
stockens dverkant
Kolsvin UNP 100 UNP 120 Kravs endast da
centerkdl uteldam-
nas
Spant 90 x 6,0 mm 100 x 6,5 mm3
(9,5 cmd) (18,0 cmd)
Bottenplat 4,5 mm 7,0 mm Kdél- och stavpla-
tar +1,0 mm
Bordplat 4,0 mm 6,0 mm
Skott 4,5 mm 6,0 mm
Stag 50 x 6,0 mm 50 x 6,5 mm Max inbdrdes av-
(6 cmd) (7 cm3) stand p& 750 mm
Déack 4,0 mm 6,0 mm
Décksbalkar 90 x 8 mm 90 X 8 mm Max inbdrdes av-
(22 cm?) (22 cmd) stand pa 500 mm.
Max spannvidd pa
3,5m.
Kladningavskans | 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm
Overbyggnad 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm
Max inbdrdes av-
stand pa 500 mm

9.1.2.1.5 Kontroll

9.1.2.1.5.1

Kraven i ovanstdende tabell samt materialdokumentation och arbe-

tets utférande ska kontrolleras for varje enskild bat vid slutbesikt-

ningen.

9.1.2.1.5.2

Kontroll av svetsar utfors med hjilp av rontgen eller liknande om det

anses befogat.
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9.1.2.2 Dimensionering

9.1.2.2.1 Material
9.1.2.2.1.1

Normalt skeppsbyggnadsstal ska minst ha féljande hallfasthetsegen-
skaper:

¢ strdackgrans 240 MPa

¢ draghallfasthet 410 MPa
¢ brottdjning 22%
9.1.2.2.2 Korrektioner
9.1.2.2.2.1

Anvands stdl med annan strackgrans ska plattjockleken korrigeras
med:

240
f=
0-0.2
9.1.2.2.2.2

Naér forhéllandet a/b mellan sidorna i ett icke forstyvat platfalt ar
mindre an tva far plattjockleken multipliceras med faktorn f, (a ar
langden av den storsta sidan och b den minsta).

9.1.2.2.2.3

Om platen &r krokt far plattjockleken multipliceras med faktorn f3

f .
f3 =1- 0,8§ dock minst 0,85
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9.1.2.2.2.4

For plattjocklek sitts korrektionsfaktorerna samman pa foljande satt
=t f,f,

9.1.2.2.2.5

For stal med annan strackgréans dn 240 MPa ska bojmotstandet korri-
geras med faktorn f,;:

240
Op2

fw=

9.1.2.2.3 Kél och stév

9.1.2.2.3.1

Kol- och stavforstarkningen ska normalt besta av en profil.
9.1.2.2.3.2

Bojmotstandet for kolprofilen med effektiv flans 20 t ska vara minst:
W =1,04-G- Ly, [mm’]

dar G &r batens lattvikt.

9.1.2.2.3.3

I de fall sérskild profilkol avsedd som slitkdl inte finns ska plattjock-
leken utmed centerlinjen 6kas till

t= 1,5 'tb [mm]

dér tb &r plattjockleken i botten enligt avsnitt 9.1.2.2.4.2. Kolplatens
totala bredd ska vara minst:

b=10-Ls [mm]
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9.1.2.2.4 Plat i botten
9.1.2.24.1

Plattjockleken for botten ska bibehallas till den storsta av féljande hoj-
der:

o upp till slaget
¢ upp till lastvattenlinjen

9.1.2.24.2

Plattjockleken i botten ska vara den storsta av foljande:

t,=0,049- f -s-\/p [mm]

ty,, = L15-(0.4+02- f -Le+0,04-V) [mm]

9.1.2.2.5 Plat i sidan och skott
9.1.2.2.5.1

Plattjockleken i sida och i styrkeskott ska minst vara den storsta av
foljande:

t,=0,023-f-s-\/[p [mm]

t,,., = 115-(02- f - Loy +0,04-V) [mm]

Smin
tSkOttmin =0,75 'tsmin [mm]

9.1.2.2.6 Plat i dack
9.1.2.2.6.1

Plattjockleken i ddck ska minst vara den storsta av foljande:
t,=0,032-f-s-p[mm]

t, =105-(0,8+02-f L) [mm]

dmin
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9.1.2.2.7 Styrkeférband

9.1.2.2.7.1

Som effektiv flans far av platfiltet inrdknas 20 t dock inte mer an s.
9.1.2.2.7.2

Styrkeforband i botten ska ha ett béjmotstand pa minst:
W=173-f -s-p-1"10" [mm’]

9.1.2.2.7.3

Styrkeforband i sidan och i styrkeskott ska ha ett bdjmotstand pa
minst:

W=127-f -s-p-1-10 " [mm’]
9.1.2.2.7.4

Vid berdkning av bojmotstand for tvarskeppsspant anvands 1 enligt
formeln

I=1,-3-f+03-R

dér [ ar langden i meter av den raka delen av spantet i botten.
Nar radien i slaget varierar méts /ysom visas i figuren.

f ar pilhojden i meter

R &r krokningsradien i slaget métt i meter
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9.1.2.2.7.5

Décksforstyvningar ska ha ett b6jmotstand pa minst:
W =168 f -s-p-1"-10"* [mn?]

9.1.2.2.7.6

Styrkeforband bor normalt vara av flansprofil. Da plattprofil utan
flans anvdnds bor styvheten mot buckling kontrolleras.

9.1.2.2.8 Akterspegel och motorbadd
9.1.2.2.8.1

Akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat ska konstrueras
sa att krafterna fran motorn fors 6ver till styrkeférband i skrovet.

9.1.2.2.8.2

Plattjockleken i akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat
beddms i varje enskilt fall men far aldrig underskrida den tjocklek
som krévs for botten. Vid storre utombordsmotorer och INU-aggre-
gat ska akterspegeln forstirkas med balkkonstruktion som tar upp
motorkrafterna.

9.1.2.2.8.3
Akterspegel som inte belastas av motor dimensioneras som sida.
9.1.2.2.8.4

Inombordsmotor ska monteras pa en motorbadd som ska férbindas
tvarskepps. Motorbddden ska avtagande forlangas forbi motorernas
dndar med motorns lingd, dock minst 0.5 m. Detta oberoende av
skott eller andra tvérskepps styrkeférband.

9.1.2.2.9 Overbyggnad, déckshus och férstérkningar
9.1.2.2.9.1

Overbyggnad och dackshus utsatta for sjobelastning ska dimensione-
ras som sida.
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9.1.2.2.9.2

Overbyggnadsdick, rufftak etc som kan antas bli utsatta fér person-
belastning ska dimensioneras som déck.

9.1.2.2.9.3

Uttag och hal i skrovet vars tvarsnitt 6verstiger 250 mm ska forstér-
kas.

9.1.2.2.9.4

Skrov och ddck dar beslag ska fastas ska forstdrkas sa att tillrdacklig
férdelning av belastningen erhalles.
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9.1.2.3 Tillverkning

9.1.2.3.1 Allmént
9.1.2.3.1.1

Foljande regler galler stalbatar som besiktigas individuellt under byg-
gandet.

9.1.2.3.2 Material
9.1.2.3.2.1

Det ska finnas dokumentation i form av klass- eller verkscertifikat pa
att platar och profiler dr av de typer och kvaliteter som dr lampliga for
det aktuella bygget.

9.1.2.3.2.2
Materialen ska vara torra och utan korrosionsangrepp.
9.1.2.3.2.3

Varje plat ska ha en genomsnittlig tjocklek som minst motsvarar pla-
tens nominella tjocklek.

9.1.2.3.3 Bearbetning av material
9.1.2.3.3.1

Konstruktion och svetsfogar i materialet ska vara sa utformade att det
ar god atkomlighet for svetsning.

9.1.2.3.3.2

Bearbetning av platar och profiler ska vara sddan att svetsfogar har
korrekt dimension med hénsyn till materialtjockleken.

9.1.2.3.3.3

Tillskdrning av platar ska utforas sa att god svetsforbindelse kan upp-
nas. Om nodvandigt ska kanterna slipas.
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9.1.2.3.4 Svetsning
9.1.2.3.4.1

Allt svetsarbete ska utféras fackmannamassigt. Varje fel eller mindre
gott utférande ska rattas till innan materialet malas.

9.1.2.3.4.2

Svetsning av skrov ska utféras under tillsyn och efterkontroll av god-
kand svetsare.

9.1.2.3.4.3

Vid svetsning i kallt eller fuktigt vader ska stélet forvarmas fore svets-
ning.
9.1.2.3.4.4

Vid svetsning av platar som &r tjockare dn 4 mm ska fogen antingen
ha en vinkel pa 30° eller vara svetsad pa fram- och baksidan.

9.1.2.3.4.5
Det ska alltid vara dubbel kontinuerlig svets vid svetsning av fol-
jande:

¢ fundament
¢ andar och stod pa forstarkningar

9.1.2.3.4.6

Kontinuerlig svets ska alltid anvdndas pa platar i:
¢ skrovets bordlaggning

¢ déck och 6verbyggnad

e tankar

¢ infdstning av skott till botten och sidor

9.1.2.3.4.7

Dar ej kontinuerlig svets anvdnds kan tvasidig avbruten svets anvan-
das. Avbrotten ska inte vara storre dn svetslangden och den samlade
svetsldngden ska minst motsvara kontinuerlig svets.
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9.1.2.3.4.8

Ensidig avbruten svets kan anvandas vid infdstning av forstarkning
som inte &r belastad.

9.1.2.3.4.9

Kilsvets ska normalt ha ett a-matt pa minst 3,5 mm.

9.1.2.3.5 Detaljutférande

9.1.2.3.5.1

Det ska vara kontinuitet i forstarkningarna.
9.1.2.3.5.2

Knéplatar ska anvdndas dér det dr nodvandigt for att uppna tillrack-
lig infastningsarea.

9.1.2.3.5.3
Forstarkningar ska vara svetsade till barare ocksa dér forstarkning-

arna dr genomgdende.

9.1.3 Batar av aluminium
9.1.3.A Allmant

9.1.3.A.1

Bétar som byggs i aluminium och &r av klass I eller klass II och med
en fart som understiger 15 knop ska dimensioneras enligt avsnitt
9.1.3.1. Byggnadsmaterial och tillverkningsbetingelser ska uppfylla
kraven i DNV High Speed Light Craft, part 2, chapter 2, section 9 och
part 2, chapter 3 samt part 3, chapter 3, section 2 och 3.

Batar i klass I och klass Il med en fart som 6verstiger 15 knop ska di-
mensioneras enligt DNV HSLC regler.

Batar i klass III ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.3.1. Om farten
overstiger 15 knop ska istéllet avsnitt 9.1.3.2 och 9.1.6 f6ljas.
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9.1.3.1 Férenklade styrkekrav

9.1.3.1.1 Allmént
9.1.3.1.1.1

Detta kapitel avser batar som byggs av aluminium och uppfyller fol-
jande punkter:

* batens fart far ej Overstiga 15 knop

¢ skott, spant, bottenstockar och andra styrkeférband ska vara till-
géangliga for kontroll. Tjockleksmétning ska kunna utféras pa skro-
vets botten, sida och ddck

9.1.3.1.1.2

Om de ovan ndmnda begransningarna inte dr uppfyllda ska baten
byggas i enlighet med avsnitt 9.1.3.2,9.1.3.3 och 9.1.6.

9.1.3.1.2 Material
9.1.3.1.2.1

Vid konstruktion ska det dokumenteras att det &r material av sjo-
vattenbestindig aluminium med klass- eller verkscertifikat som an-
viants och att de har foljande minimumegenskaper:

0y, = 170 MPa

9.1.3.1.3 Utférande
9.1.3.1.3.1

Produktionslager samt tillpassning av material, svetsning, limning
och detaljutférande ska normalt ske i enlighet med avsnitt 9.1.3.3.
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9.1.3.1.4 Dimensionering
9.1.3.14.1

Minimumdimensioner ska vara i enlighet med foljande tabell. Erfor-
derliga data mellan L, = 8,0 m och L, = 15,0 m interpoleras fram:

Spantavstand <300mm <300mm
Kolskena inféas- Tvarsn.area=18 cm? | Tvérsn.area=24 cm? | Dér kélskena infas-
tes, botten. Tjocklek >16mm Tjocklek 20> mm tes, kolplat=1.5 t-bot-
ten
Total bredd=30
Lsa[mm]
Centerkol Tvarsn.area=18 cm? | Tvarsn.area=24 cm? | Erfordras endast d&
Tjocklek >6mm Tjocklek=8mm kolskena saknas
Bottenstock H6jd=200 mm H6jd=250 mm Kravs bara pa var
Tjocklek=5 mm Tjocklek=6 mm tredje spant, pa ovri-
ga spant skelettstock.
Flans pa topp bot- | 50 x 5,0 mm 50 x 5,0 mm Kan utelamnas om
tenstock det av gjuts betong till
bottenstockens 6ver-
kant
Kdlsvin UNP 100 UNP 120 Kravs endast da cen-
terkdl utelamnas
Spant 90 x 8 mm 100 x 8 mm
(22 cm?d) (27 cmd)
Bottenplat 4,5 mm 7,0 mm K&l- och stavplatar
+1,0 mm
Bordplat 4,0 mm 6,0 mm
Skott 4,5 mm 6,0 mm
Stag 50 x 6,0 mm 50 x 6,5 mm Max inbordes av-
(6 Cma) (8 Cmg) stand pé. 500 mm
Déack 4,0 mm 6,0 mm
Décksbalkar 90 x 8 mm 90 x 8 mm Max inbdrdes av-
(27 Cm3) (27 Cms) stand pﬁ 300 mm.
Max spannvidd pa 3,5
m.
Kladningavskans | 4,0 mm 6,0 mm Max inbordes av-
stand pa 600 mm
Overbyggnad 3,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm Max
inbordes avstand pa
300 mm
385
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9.1.3.1.5 Kontroll
9.1.3.1.5.1

Kraven i ovanstdende tabell samt materialdokumentation och arbe-
tets utférande ska kontrolleras for varje enskild bat vid slutbesikt-
ningen.

9.1.3.1.5.2

Kontroll av svetsar utfors med hjdlp av rontgen eller liknande om det
anses befogat.

9.1.3.2 Dimensionering

9.1.3.2.1 Material
9.1.3.2.1.1

Foljande material ska anvandas:

Ej hardbara legeringar: SS aluminium 4120 (AIMg, 5)
SS aluminium 4140 (AIMg,4 sMn)
Hardbara legeringar: SS aluminium 4212 (AIMgSi)

9.1.3.2.2 Korrektioner
9.1.3.2.2.1

Dimensioneringen dr baserad pa material med strackgréns s, =
170 MPa. Anvdnds aluminium med annan strackgréans ska plattjock-
leken korrigeras med

170

f= -2

60.2

Dér annat vérde inte 4r dokumenterat berdknas strackgransen for
svetsat utférande.

)

o _ - .O-stetsat
0.2svetsat
Op
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9.1.3.2.2.2

Nar forhallandet a/b mellan sidorna i ett icke forstyvat platfalt ar
mindre dn tva far plattjockleken multipliceras med faktorn f2 (dér a ar
langden av den storsta sidan ochb den minsta).

a
f2:0,6+0,2-6
9.1.3.2.2.3
Om platen &r krokt far plattjockleken multipliceras med faktornfs:

f3 = 1—0,8-Si dock minst 0,85

9.1.3.2.2.4

I de fall styrkeférband har en storre bredd k @n 0,1 s far plattjockleken
multipliceras med faktorn fy:

f4 =11 —% dock minst 0,7

9.1.3.2.2.5

For plattjocklek satts korrektionsfaktorerna samman pa foljande satt:

f= fl' fz' f3' f4
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9.1.3.2.2.6

Sandwichkonstruktioner ska bedémas efter samma principer som i
avsnitt 9.1.1.

9.1.3.2.2.7

For aluminium med annan strackgréans dn 170 MPa ska bdjmotstan-
den korrigeras med faktorn f,:

170
f ="

w
%)

dar s , ar strackgriansen. For svetsat utférande ska (0,2 svetsat anvén-
das. Se avsnitt 9.1.3.2.2.1.

9.1.3.2.3 Kdl, stév och slag

9.1.3.2.3.1

Ko6l- och stavforstarkningen ska normalt bestd av en profil.
9.1.3.2.3.2

Bojmotstandet med effektiv flans 20t ska minst vara:

W =144-G Ly [mm’]

dér G ar batens lattvikt.

9.1.3.2.3.3

I de fall sdrskild profilkol avsedd som slitkol inte finns ska plattjock-
leken utmed centerlinjen 6kas till:

t=15-t, [mm]
dér t;, ar plattjockleken i botten enligt avsnitt 9.1.3.2.4.2.

Kolplatens totala bredd ska vara minst:
b=10-Ls; [mm]
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9.1.3.2.3.4

Kol, stdv, slag och andra delar som r speciellt utsatta for slitage ska
vara utformade sa att hallfastheten i fogar inte vasentligt nedsétts ge-
nom slitage.

9.1.3.2.4 Plat i botten
9.1.3.24.1

Plattjockleken for botten ska bibehallas till den storsta av féljande hoj-
der:

¢ upp till slaget

¢ upp till lastvattenlinjen.

9.1.3.2.4.2

Plattjockleken i botten ska vara den storsta av foljande:

t,=0,049-f-s-\/p [mm]

o, =115 (04402 f - Lsat0,04-V ) [mm]

9.1.3.2.5 Plat i sidan och skott
9.1.3.2.5.1

Plattjockleken i sida och i styrkeskott ska minst vara den storsta av
foljande:

t,=0,028-f-s-\/p [mm]

t.,, =115-(02- f -Leat0,04-V) [mm]

min

tskottmm = 0975 ’ tsmin [mm]
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9.1.3.2.6 Plat i dédck

9.1.3.2.6.1

Plattjockleken i ddck ska minst vara den storsta av foljande:
t;=0,038-f-s- p [mm]

tg, .. = 1,05-(0,8+0,2-f; - Lea ) [mm]

9.1.3.2.7 Styrkeférband

9.1.3.2.7.1

Som effektiv flans far av platfiltet inrdknas 20 t dock inte mer &n s.
9.1.3.2.7.2

Styrkeforband i botten ska ha ett bojmotstand pa minst:

W=24 f,-s-p-1? 10" [mm’]

9.1.3.2.7.3

Styrkeférband i sidan och i styrkeskott ska ha ett bdjmotstand pa
minst:

W=15f,-s-p-1* 10" [mm’]
9.1.3.2.7.4

Vid berdkning av bojmotstand for tvarskeppsspant anvands [ enligt
formelnl=1,--3-f+0,3- R

dér [ ar langden i meter av den raka delen av spantet i botten.
Nar radien i slaget varierar méts /; som visas i figuren.
f ar pilhojden i meter

R &r krokningsradien i slaget métt i meter
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9.1.3.2.7.5

Dacksforstyvningar ska ha ett béjmotstand pa minst:
W=24-f -s-p-[>10" [mm’]

9.1.3.2.7.6

Styrkeférband bor normalt vara av flansprofil. Da plattprofil utan
flans anvéands bor styvheten mot buckling kontrolleras.

9.1.3.2.8 Akterspegel och motorbéadd
9.1.3.2.8.1

Akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat ska konstrueras
sa att krafterna fran motorn fors 6ver till styrkeférband i skrovet.

9.1.3.2.8.2

Plattjockleken i akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat
beddms i varje enskilt fall men far aldrig underskrida den tjocklek
som krévs for botten. Vid stérre utombordsmotorer och INU-aggre-
gat ska akterspegeln forstarkas med balkkonstruktion som tar upp
motorkrafterna. Fér utombordsmotorer under 7,4 kW (10 hk) kan for-
starkning av plywood pa akterspegeln godtas.

9.1.3.2.8.3

Akterspegel som inte belastas av motor dimensioneras som sida.
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9.1.3.2.8.4

Inombordsmotor ska monteras pa en motorbadd som ska férbindas
tvarskepps. Motorbddden ska avtagande forldangas forbi motorernas
dandar med motorns langd, dock minst 0,5 m. Detta oberoende av
skott eller andra tvdrskepps styrkeférband.

9.1.3.2.9 Overbyggnad, déckshus och férstérkningar
9.1.3.2.9.1

Overbyggnad och dackshus utsatta for sjobelastning ska dimensione-
ras som sida.

9.1.3.2.9.2

Overbyggnadsdack, rufftak etc som kan antas bli utsatta fér person-
belastning ska dimensioneras som déck.

9.1.3.2.9.3

Uttag och hél i skrovet vars tvérsnitt dverstiger 250 mm ska forstér-
kas.

9.1.3.2.9.4

Skrov och ddck dar beslag ska fastas ska forstdrkas sa att tillracklig
fordelning av belastningen erhalles.

9.1.3.3 Tillverkning

9.1.3.3.1 Allmént
9.1.3.3.1.1

Foljande regler galler for aluminiumbéatar som besiktigas individuellt
under byggandet.

9.1.3.3.2 Lagring av material
9.1.3.3.2.1

Platar, profiler och andra aluminiummaterial ska lagras horisontellt
sd att materialen inte skadas eller deformeras.
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9.1.3.3.2.2
Svetsutrustning och elektroder ska lagras torrt och rent.
9.1.3.3.2.3

Aluminiummaterial ska inte lagras tillsammans med andra metal-
liska material.

9.1.3.3.3 Produktionslokaler
9.1.3.3.3.1

Bearbetning och svetsning av aluminium ska utforas pa torrt under-
lag under tak och avskdrmat fran vader och vind.

9.1.3.3.3.2

Arbetsplatsen ska vara ren och fri fran bearbetning av andra metal-
liska material.

9.1.3.3.3.3

Om det kan féorekomma temperaturer lagre dn 0 °C ska produktions-
lokalen vara sddan att den kan tdtas och viarmas upp.

9.1.3.3.4 Material
9.1.3.3.4.1

Det ska finnas dokumentation i form av klass- eller verkscertifikat pa
att platar och profiler dr av de typer och kvaliteter som &r godkénda
for det aktuella bygget.

9.1.3.3.4.2

Anvianda material ska vara rata och oskadade samt ha dimensioner
som dr specificerade och godkdnda.

9.1.3.3.4.3

Plat som ska anvandas till skrov ska vara av material SS aluminium
4120 eller SS aluminium 4140.

9.1.3.3.4.4

Styrkeférband och profiler som anvinds ska vara av material enligt
avsnitt 9.1.3.3.4.3 eller SS aluminium 4212.
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9.1.3.3.5 Bearbetning av material
9.1.3.3.5.1

Hérdat aluminiummaterial ska normalt inte bearbetas under tillforsel
av varme. Kallbearbetning ska bara anvindas da det ar laga span-
ningar i materialet. Aluminiummaterial ska normalt vara plant eller
formas med hjéilp av valsning.

9.1.3.3.5.2

Bockning av platar ska normalt ske med hjdlp av valsning. Bockning
till 90° far inte foretas med mindre dn att den invdndiga krokningsra-
dien R &r minst:

R=ft
dér f dr krokningsfaktor enligt foljande tabell

t ar materialets tjocklek

Krékningsfaktor R

AMg2.5 | 02 0 0 0 1 1 15
(SS4120) |14 0 1 15 2 3 3
18 2 3 4 5 6
AlMg4.5Mn | 02 - 0,5 1 15
(SS 4140) | 32 - 15 3 3 35

9.1.3.3.5.3

Tillskdrning av material ska goras sa att kanterna blir raka och utan
sdr och grader.

9.1.3.3.6 Svetsning

9.1.3.3.6.1

Svetsning ska inte utforas vid lagre temperatur dn +5 °C.
9.1.3.3.6.2

Svetsning av skrov och dédck far endast utforas av svetsare som har
avlagt godkénda svetsprov med de material och den utrustning som
ska anvindas.
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9.1.3.3.6.3

Normalt ska inte andra svetselektroder &n av AIMg4.5Mn eller
AlMg5 anvindas med mindre dn att det &r dokumenterat att de ger
ett battre resultat.

9.1.3.3.6.4

All svetsning ska ha full genombrénning och ytan ska vara ren fran
porer och kantsar.

9.1.3.3.6.5

Samtliga platar samt infdstning av vattentdtt skott och maskinfunda-
ment ska vara kontinuerligt svetsade.

9.1.3.3.6.6

Om intermittent svets anvands ska svetslangden vara minst lika ldng
som avbrotten och kontinuerlig vid d&ndarna.

9.1.3.3.6.7

Svetsar ska vara i overensstimmelse med den dimensionering som pa
forhand ar godkand.

9.1.3.3.6.8

Svetsar pa representativa delar av skrovet ska kontrolleras med pene-
trerande vitska. Sprickor i ytan godtas inte.

9.1.3.3.7 Nitning
9.1.3.3.7.1

Dick och 6verbyggnad far nitas, det far dock inte bordldggningen i
skrovet.

9.1.3.3.7.2

Belastade element far inte popnitas med mindre dn att det aktuella
forbandet pa forhand &r prévat och godként.
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9.1.3.3.7.3

Nitar ska normalt ha en diameter pd minst tre gdngar plattjockleken
och ett inbordes avstdnd pa maximalt femton ganger plattjockleken.
Avstandet fran nit till platkanten far inte vara mindre dn sex ganger
plattjockleken.

9.1.3.3.8 Limning
9.1.3.3.8.1

Limning far endast utféras om det pa forhand dr genomfort statiskt
och dynamiskt prov pa den aktuella typen av limférband och att
dessa dr godkdnda.

9.1.3.3.8.2

Endast limtyper med dokumenterat goda langtidsegenskaper under
paverkan av fuktig miljé innanfor aktuella temperaturomraden far
anvéndas.

9.1.3.3.8.3

Limningsprocessen maste vara godkand.

9.1.3.3.9 Ovriga férband
9.1.3.3.9.1

Forband mellan aluminium och andra material, med undantag for sy-
rafast stal, ska isoleras fran varandra.

9.1.4 Batar av tra
9.1.4.0 Allmant

9.1.4.0.1

Batar som tillverkas av trd ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.4.1 och
ska betrdffande material och tillverkning uppfylla avsnitt 9.1.4.2.
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9.1.4.1 Dimensionering

9.1.4.1.1 Definitioner
9.1.4.1.1.1

Naér inte annat anges géller foljande beteckningar:

P ar belastningsfaktor

v ar batens hogsta fart [knop]
t ar materialets tjocklek [mm]
w ar bojmotstand [mm?3]
i ar langd pé spant, stottor och balkar [mm]
s ar avstand mellan stéttornas centerlinje [mm]

9.1.4.1.2 Allmént
9.1.4.1.2.1

Dimensioneringsreglerna for tvarskeppsspantade batar baseras pa att
farten inte overstiger 15 knop.

9.1.4.1.2.2

Dimensioneringsreglerna for planande batar med en fart 6ver 15
knop forutsatter att botten ar forstarkt med langskeppsspant.

9.14.1.2.3

Batar som har langskepps bordlaggning ska vara tvarskeppsfor-
starkta.

9.1.4.1.3 Viktklasser for tréa
9.1.4.1.3.1

Krav for tjocklek och bojmotstand &r baserade pa lufttorkade tramaterial som
har foljande densitet p vid 15% fuktighet:

Dubbla huggna spant p=720 kg/
Basade spant mm
Maskinfundament

Kol, spunning och kélsvin p=640 kg/
Stavar och fiader mm?3
Kné&n och stavknéan
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Bordlaggning, féorutom klink p=560 kg/
Laminerade spant och longitudinaler mm?
Déacksbalkar, balkvagare och skarn déacks-
planka
Klinkad bordlaggning p=430 kg/
Déacksplankor mm
Overbyggnad

9.14.1.3.2

Batar som dr mindre &n 6 meter kan byggas i tramaterial i lagre vikt-
klasser &n vad som dr angivet ovan under forutsittning att erforderlig
styrka kan uppnas.

9.1.4.1.4 Korrektioner
9.14.1.4.1

Om trdmaterialens viktklasser avviker fran de ovan stillda kraven
ska materialdimensionerna korrigeras proportionellt:

f =V

A dock ej mindre 4n 0,9

dédr v, 4r minsta specifik vikt enligt kraven ovan
v, ar aktuell specifik vikt hos materialet

9.14.14.2

Om spantbredden 6verstiger 0.1 s kan kraven pa bordlaggningstjock-
lek dér f ingar multipliceras med:

b .
f2 =11 ~s dock ej mindre én 0,8

dér b dr spantbredden

s dr spantavstandet
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9.1.4.1.4.3

Da bagge korrektionerna utnyttjas ar:
f=1-1,

9.1.4.1.5 Kél och stav

Bojmotstandet i kol och stdav ska minst vara:

W=8"f Lg’ - 10 [mm’] (for tréi i ett stycke)

W=6,4-f- Lsa® - 10”° [mm’] (for laminerat trd)

Hojd /bredd férhallandet ska minst vara 2 och maximalt 3. B6jmot-
stdndet kan korrigeras for bottenresnings- och stavvinkel genom att
multiplicera kravet med k enligt:

k=1,5-0,025 - B dock ej mindre &n 0,5

9.1.4.1.5.2

Kolen ska foretradesvis byggas i ett stycke. Eventuell skarv ska utfor-
mas som en lask och vara minst fem ganger kélhojden. Lasken ska
skruvas med minst sex genomgdende skruv och mutter varav tre pa
varje sida. Eventuell lask ska ej ligga i samma langskeppsposition
som dndar av motorfundament.

Fartyg som dimensioneras for att koras upp pa land ska utrustas med
en extra slitkdl och forstarkt bog.
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9.1.4.1.5.3

Deplacementbatar med Ly, storre dn 8 meter ska innanfoér 0,7 L, mid-
skepps ha ett kolsvin som inte &r mindre &n:

b=12-L,, [mm]

h=10-L,,—40 [mm]
9.14.1.54

Bétar med L, storre dn 6 meter ska ha genomgdende kolbultar som
inte &r mindre an:

d=1,0-Ls [mm]

Kélbultarna ska ga igenom kol, fjader, spant, bottenstockar och kol-
svin och ska placeras i sicksack.

9.1.4.1.5.5

Batar med L;, mindre dn 6 meter kan fasta kdlen med skruvar till
spant och bottenstockar eller tvart om. Det ska vara minst tva skruvar
till varje spant och diametern far inte understiga 6 mm.

9.1.4.1.5.6

Ballastkolen ska vara tillfredsstédllande fast med skruvar av rostfritt
stél eller likvardigt material. Skruvarnas antal och diameter bestams i
varje enskilt fall.

9.14.1.5.7

Batar med klinkerbyggd bordlaggning eller bordlaggning av ply-
wood ska ha en fjider som mot bordlaggningen har en tjocklek och
bredd pa minst 1,5 ganger bordldggningstjockleken.

Om det dr nédvandigt for att uppna tillracklig anliggning mot bord-
laggningen ska en innerstav monteras fran stavkna till reling med en
tjocklek pa minst:

t=2+4-Ls [mm]

Innerstdven ska fastas med genomgaende skruv och mutter av
samma diameter som kolbultarna.
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9.1.4.1.5.8

Akterstavens tjocklek pa var sida av hylsroret ska minst vara 3L;,
mm.

9.1.4.1.5.9

Tjockleken pa stdvknén ska inte vara mindre &n tjockleken pa kol och
stdv. Langden pa var sida av skarven mellan kol och stdv ska minst
vara:

[=150+40-Ls [mm]

Stavknén ska féstas till kol och stdv med minst tva genomgdende
skruv och mutter med samma dimension som kolbultarna pd var sida
om skarven.

9.1.4.1.6 Dubbla huggna spant
9.14.1.6.1

Med dubbla, huggna spant avses att spantet byggs av tva spant som
Overlappar varandra pa mitten. Om spantet kan byggas i ett enda
stycke, t ex i forskeppet, far det vara enkelt.

9.1.4.1.6.2
I botten ska b&jmotstandet av varje spant inte vara mindre dn:

W=48-f-s-p-1"10" [mm’]

dar 1 =1,-3-f+03-R
Hojd /bredd forhallandet ska inte vara storre dn 1,5
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9.1.4.1.6.3

Over slaget kan béjmotstandet i botten reduceras gradvis till 0,5 W pa
spantets topp.

9.1.4.1.6.4

Dubbla huggna spant ska normalt skruvas samman med minst tre ge-
nomgdende skruvar med mutter med en diameter pa 10 mm.

9.1.4.1.6.5

Skarvarna ska vara ordentligt tillpassade och dess langd far inte un-
derstiga:

I=100+100-B [mm)]
déar B ar skrovets storsta bredd i meter.

9.1.4.1.6.6

Dé spantets vinkel mot bordlaggningen i for- och akterskepp dversti-
ger 60° ska spanten byggas vinkelrédtt mot bordldggningen.
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9.1.4.1.7 Laminerade spant

9.14.1.7.1

I botten ska spanten ha ett b6jmotstdnd som inte understiger:
W=37f-5-p-1"10" [mm’]

9.1.4.1.7.2

Over slaget kan béjmotstédndet i botten reduceras gradvis till 0,5 W pa
spantets topp.

9.14.1.7.3
Spantets hojd ska inte vara storre dn dess bredd.
9.1.4.1.7.4

Om spanten gar kontinuerligt 6ver kolen ska hdjden i centerlinjen inte
vara mindre dn kravet pa bottenstockarna.

9.1.4.1.8 Longitudinaler

9.1.4.1.8.1

Longitudinaler ska ha ett béjmotstand som inte understiger:
W=46-f-s-p- 110" [mm’]

9.1.4.1.8.2

Den oversta longitudinalen ska ha ett b6jmotstand som inte &r mindre
an 1,3 ganger kravet for longitudinaler i batens sida och spantet ska
ga fran stdv till stav. Pa batar med forhojt fordack ska en nedanforlig-
gande longitudinal ga fran stav till stav.

9.1.4.1.8.3

Longitudinaler ska normalt stottas av skott eller webbspant.
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9.1.4.1.9 Webbspant
9.1.4.1.9.1
Webbspant ska ha ett bojmotstand som inte understiger:

W=37-f-s-p-I"10" [mm’]

dir s=0,5-(li+1:) [mm]

I1 och I2 4r langden pa longitudinalen for om respektive akter om
webbspantet.

9.1.4.1.10 Basade spant

9.1.4.1.10.1

Basade spant ska ha ett bdjmotstand som inte understiger:
W=37f-s-p->10" [mm’]

9.1.4.1.10.2

Flera basade spant far monteras pa varandra och bojmotstandet rak-
nas pa den totala tjockleken. Inget av lagren far ha en tjocklek som un-
derstiger 15 mm.

9.1.4.1.10.3

Om ett basat spant gar kontinuerligt 6ver kolen ska nddvéandiga mel-
lanldggsklossar monteras under spantet pa kolen. Klossarna och
spantet ska tillsammans uppfylla kraven pa bottenstockar.

9.1.4.1.10.4

Kravellbyggda batar far inte byggas med enbart basade spant. I batar
dér det férekommer kombinationer av huggna och basade spant
tilllats hogst tre basade mellan varje hugget spant.
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9.1.4.1.10.5

Om mellanliggande basade spant inte uppfyller kraven i avsnitt
9.1.4.1.10.1 ska det tas hansyn till detta vid korrektion av kravet pa
huggna spant och bordlaggning. Detta genom att multiplicera avstan-
det mellan de huggna spanten med:

f :1_075‘ Wkr(‘ikt
byggd

dar Wy, dr summan av kravet pa basade spant mellan huggna spant

Whygea 41 kravet pa huggna spant

9.1.4.1.11 Motorfundament
9.1.4.1.11.1

Motorfundament ska vara langskeppsriktade och monteras pa bot-
tenstockar. Fundamenten ska dimensioneras med héinsyn till spant-
avstand och motorstorlek.

9.1.4.1.11.2

Mindre bottenstockar ska stodja motorfundament i sidled sa att till-
fredsstdllande tvarskepps stottning erhalls.

9.1.4.1.11.3

Motorfundament ska vara fastade till bottenstockar och bordldggning
med genomgaende skruv och mutter. Skruvarnas antal och dimen-
sion ska inte vara mindre &n motorns fastskruvar. Skruvarna ska vara
tillgdngliga for atdragning ocksa efter att motorn dr monterad.

9.1.4.1.11.4

Motorfundament ska ha en utstrackning om minst 500 mm f6r och ak-
ter om motorn.

9.1.4.1.12 Bottenstockar
9.1.4.1.12.1

Det ska finnas bottenstockar pa varje tvarskeppsspant.
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9.1.4.1.12.2

Bottenstockar ska minst ha samma bredd som spant och hdjden i cen-
terlinjen h1 ska inte vara mindre dn:

h,=15-h [mm]
déar h ar spantets hojd i botten i mm.

9.14.1.12.3

Bottenstockens ldngd fran centerlinjen ska inte vara mindre &n:
1=100+100-B [mm]

dar B ar skrovets storsta bredd i meter.

9.1.4.1.13 Klinkerbyggd bordléggning
9.14.1.13.1

Bordlaggningens tjocklek ska inte vara mindre dn det storsta av fol-
jande:

t=039-f-s-\/p [mm]

t=2,0+22-L,, [mm]
dock ej mindre dn 12 mm.
9.1.4.1.13.2

Berghult far innanfor 0.5 ganger Ly, fran midskepps inte vara mindre
dn 1.5 gdnger bordldggningens tjocklek. Pa batar med akterspegel ska
tjockleken bibehallas helt till akterspegeln.
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9.1.4.1.13.3
Bredden pa varje bord ska inte vara storre an 200 mm.
9.1.4.1.13.4

Borden ska 6verlappas med en bredd som inte understiger 1.5 ganger
bordldggningens tjocklek. Berghult far dock ha samma &verlapp som
underliggande bord.

9.1.4.1.13.5

Avstdndet mellan nitar ska inte 6verstiga 110 mm. Borden ska vara ni-
tade till varje spant med undantag av de stéllen ddar genomgaende
skruv och mutter faster vagare mm.

9.1.4.1.13.6

Bordsskarvar ska laskas mellan spanten. Laskens tjocklek ska inte
vara mindre dn bordldggningens och langden inte mindre &n:

I =30+5-t [mm]
dér t ar bordlaggningens tjocklek

Laskar ska nitas till borden

9.1.4.1.14 Kravellbyggd bordldggning
9.14.1.14.1

Bordlaggningens tjocklek ska inte vara mindre &n det storsta av fol-
jande:

t=0,52-f-s-\/p [mm]

t=2,0+2,4- Loa [mm]

dock ej mindre dn 15 mm.

407

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.1.4.1.14.2

Berghult far innanfor 0,5 ganger Ly, fran midskepps inte vara mindre
dn 1,2 gdnger bordldggningens tjocklek. Pa batar med akterspegel ska
tjockleken bibehallas helt till akterspegeln.

9.14.1.14.3

Borden ska féstas till varje dubbelt hugget spant och varje laminerat
spant med:

e Tva spik eller skruv, i plankor mindre &n 150 mm.

¢ Tre spik eller skruv, i plankor stérre &n 150 mm.

¢ Tva spik eller skruv i var plankédnde.

Till mellanliggande basade spant fasts bordlaggningen med tva nitar
i varje spant.

Dir det anvdnds genomgaende skruv och mutter krivs ej spik eller
skruv.

9.1.4.1.14.4

Bordsskarvar ska placeras pa ett avstand som inte understiger:

* 600 + 30 - Ly, [mm] vid skarv i intilliggande bord

e 400 + 20 - [mm] vid skarv med ett bord mellan skarvade borden
e 200+ 10 - [mm] vid skarv med tva bord mellan skarvade borden
* isamma spant vid skarv med tre bord mellan skarvade borden

9.1.4.1.14.5

Bordsskarvar ska antingen goras pa dubbla spant eller med lask mel-
lan spant. Tjockleken pd lasken ska inte vara mindre &n tjockleken pa
borden och lingden inte mindre an:

I =30+5-t [mm]

dér t ar tjockleken pa borden.
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Laskens bredd ska ¢verlappa intilliggande bord med minst 50 mm.
Lasken ska nitas till bagge bord samt intilliggande bord.

9.1.4.1.15 Bordldggning av listkravell
9.1.4.1.15.1

Bordlaggningens tjocklek ska inte vara mindre &n den storsta av {ol-
jande:

t=039-f-s-/p [mm]

t=2,0+22-Ls [mm]
dock ej mindre dn 12 mm.
9.1.4.1.15.2

Berghult far innanfor 0,5 Ly, frdn midskepps ska inte vara mindre &n
1,2 ganger bordlaggningens tjocklek. Batar med akterspegel ska ha
den 6kade tjockleken hela vigen akterut.

9.1.4.1.15.3

Listbredden ska normalt vara 1,3 ganger tjockleken. Lister vid déck
och kol kan ha en bredd upp till 200 mm.

Listernas fogytor ska vara plana eller runda sa att ss mmanfogningsy-
torna passar tétt till varandra.
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9.1.4.1.16 Bordldggning av plywood
9.1.4.1.16.1

Tjockleken i botten ska inte vara mindre &n det storsta av foljande:

t=02-f-s-/p [mm]

t=20+12-Ls [mm]
dock ej mindre dn 6.0 mm.
9.1.4.1.16.2

Tjockleken i sidan ska inte vara mindre dn det storsta av foljande:

t=02-f-s-\/p [mm]

t=20+12-Ls [mm]
dock ej mindre dn 4,0 mm.

Plywoodskivorna ska vara sd stora som praktiskt ar mojligt.

9.1.4.1.17 Kallbakat fanér
9.1.4.1.17.1

Bordlaggningens tjocklek ska inte vara mindre dn det storsta av fol-
jande:

t=02-f-s-\/p [mm]

t=20+14-Ls [mm]
dock ej mindre dn 6,0 mm.
9.14.1.17.2

Fanérskikt ska inte vara tjockare dn 3,5 mm och inte bredare dn 130
mm.

9.14.1.17.3

Snedstéllt fanér ska normalt ha en vinkel pa 45° med kollinjen.
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9.1.4.1.18 Akterspegel
9.1.4.1.18.1

Akterspegelns tjocklek ska ej vara mindre dn bordldaggningens tjock-
lek.

9.1.4.1.18.2
Akterspegeln ska vara fést till botten och sida med spant och knén.
9.1.4.1.18.3

Akterspegel for utombordsmotor ska vara forstarkt sa att belast-
ningen &verfors till fartygets styrkeférband.

9.1.4.1.19 Balkvédgare och slagvégare
9.1.4.1.19.1

Bétar med L, storre dn 8 meter utan longitudinaler ska ha balkvégare
fran stav till stdv och slagvéagare innanfor 0,5 L, fran midskepps. Pa
batar med hojt fordack ska balkvagarna ligga i hojd med 6versta kon-
tinuerliga bord.

9.1.4.1.19.2

Balkvédgare och slagvégare ska inte vara mindre &n:

b=10+11-Ls [mm]

t=03-b [mm]
dér b dr bredden och t tjockleken pa bordet.
9.1.4.1.19.3

Slagvéagare ska placeras mitt i slaget eller dér en rét linje fran under-
kanten av kolen tangerar slaget midskepps.

9.14.1.19.4

Balkviagare och slagviagare ska féstas till varje spant med genomga-
ende skruv och mutter av samma dimension som spantet &r fast till
kolen med.
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9.1.4.1.20 Décksbalkar
9.1.4.1.20.1
Balkarnas bojmotstand ska inte vara mindre &n:

W=12-f-s-p- I>.107 [mm3] (for trd 1 ett stycke)

W=09 f-s-p-1"10"  [mm’] (for laminerat tri)

9.1.4.1.20.2

Balkarna ska ha en bukt pd minst 22 mm per meter av batens bredd.
9.1.4.1.20.3

Varje balk ska normalt fastas till ett spant. Det kan godtas att balkar
fasts till longitudinal eller annan langskeppsforstarkning mellan
spanten.

9.1.4.1.20.4

Décksbalkar under éverbyggnad, mast och dacksutrustning ska stot-
tas upp med skott eller stotta.

9.1.4.1.20.5

Balkkni ska ha en tjocklek pa minst 0,75 ganger balkhjden och en
armldngd pd minst:

| =200+40-B [mm]
9.1.4.1.20.6

Balkkna ska féstas till spant och balkar med minst tva genomgaende
skruv och mutter.

9.1.4.1.21 Bogband och akterband
9.1.4.1.21.1

Alla batar ska ha bog- och akterband féastade till 6vre ldingsgaende
styrkeférband, pa spanttoppen eller till berghult.
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9.1.4.1.21.2

Bog- och akterband ska ha en armldngd inte mindre &n:
1=300+20-B [mm]

dar B ar skrovets storsta bredd i meter

9.1.4.1.21.3

Bog- och akterband ska fastas med minst fem genomgéaende 10 mm
skruv och mutter. Den mittersta skruven ska ga genom stdven och de
ovriga genom spant och bordlaggning. Pa batar med longitudinaler
pa toppen av spanten kan bog- och akterbanden limmas och skruvas
till longitudinalerna.

9.1.4.1.22 Décksplankor
9.1.4.1.22.1
Décksplankor ska ha en tjocklek som inte understiger:

Det storsta av foljande om plankorna &r limmade till varandra:

t=027-f-s-\/p [mm]

t=2,0+2,1- Ly [mm]
dock ej mindre dn 12 mm

Det storsta av foljande om plankorna inte dr limmade till varandra:

t=0,00042-f-*-\/p [mm]

t=2,0+2,4 Lo [mm]
dock ej mindre &n 15 mm
9.1.4.1.22.2

Dicksplankornas bredd ska inte dverstiga 130 mm. Om décket ska
limmas ska plankornas bredd inte dverstiga 80 mm.

413

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.1.4.1.22.3

Dacksplankorna ska minst féstas till varje balk enligt féljande:

¢ en spik eller skruv nér plankans bredd dr mindre &n 80 mm
* tva spik eller skruv ndr plankans bredd &r stérre dan 80 mm

¢ plankskarvar ska spikas eller skruvas pa samma satt

* spikar eller naglar ska normalt forsédnkas 0,3 ganger ddckstjockle-
ken och pluggas

9.14.1.22.4

Skarvar ska normalt ha ett inbordes avstand som inte 4r mindre &n:
¢ tvd balkavstand nér skarvarna &r i intilliggande plankor

¢ ett balkavstdnd nér det dr en planka mellan de med skarv

¢ isamma balk nér det &r tre mellanliggande plankor

¢ skarvar ska placeras pa balkar och ska normalt vara &ndskarvar.

9.1.4.1.22.5

Skarndéck ska minst ha samma tjocklek som dacket och en bredd pa
minst 160 mm. Skarndéck ska fastas pa samma sitt som décksplan-
kor.

9.1.4.1.23 Plywooddéck
9.1.4.1.23.1

Déck av plywood ska ha en tjocklek som inte 4r mindre &n det storsta
av foljande:

t=021-f-s-\/p [mm]

t=2,0+1,6- Lsa [mm]

dock ej mindre dn 12 mm

9.1.4.1.23.2

Plywoodskivorna ska vara sd stora som praktiskt dr mojligt.
9.1.4.1.23.3

Plattskarvar far inte férekomma i samma langskeppsposition som det
finns skarvar i sidplattor eller vid luckdndar, mast, fértéjningsbeslag
eller andra punktlaster.
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9.1.4.1.23.4

Om plywooddécket ska beldggas med glasfiberarmerad plast far
detta skikt inte raknas med i skivtjockleken. Plastarbetets utférande
ska vara i enlighet med avsnitt 9.1.1.3.

9.1.4.1.24 Overbyggnad och déckshus
9.14.1.24.1

Overbyggnad och ddckshus som utsétts for belastningar fran sjon ska
dimensioneras som sida.

9.1.4.1.24.2

Overbyggnad och dickshus ska for dvrigt minst dimensioneras for
reglernas minimumbelastningar.

9.1.4.1.24.3

Overbyggnad och dackshus ska fastas till dicksbalkar med genomga-
ende skruv och mutter eller vara limmad och skruvad till balkar. Bal-
kar i 6verbyggnadsdéack ska vara fastade till sidospant.

9.1.4.1.24.4

Vid 6ppning i dédck ska dragbultar anvédndas pa ett avstand av 800
mm.
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9.1.4.1.25 Vattentéta skott

9.14.1.25.1

Vattentata skott ska dimensioneras som sida for respektive material.
9.1.4.1.25.2

Vattentita skott ska avlastas och inféstas till skrovet s att de motstar
det vattentryck som kan uppsta fran bagge sidor av skottet.

9.1.4.1.26 Beslag
9.14.1.26.1

Fortojningsbeslag, vinschar etc ska fastas till dacksbalkar med ge-
nomgaende skruv och mutter.

9.1.4.1.27 Tofter
9.1.4.1.27.1

Oppna bétar ska ha tofter med tillrackligt mellanrum.
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9.1.4.1.27.2

Tofter ska vara anbragda pa végare och stottas med knédn som &r fas-
tade med minst en genomgdende skruv och mutter dels genom toften
och dels genom spant och bordldggning.
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9.1.4.2 Tillverkning

9.1.4.2.1 Allmént
9.14.2.1.1

Foljande regler galler batar som besiktigas individuellt under byg-
gandet.

9.1.4.2.1.2

Foljande krav kan frangds da det &r dokumenterat att en alternativ
16sning av erfarenhet visat sig ge fullgott resultat. Dar reglerna fran-
gds ska detta beaktas.

9.1.4.2.1.3

Det forutsatts att lim och andra material anvands i Overensstimmelse
med ramaterialleverantdrens anvisningar.

9.1.4.2.2 Materiallager
9.1.4.2.2.1

Tramaterial ska lagras i torra och vil ventilerade lokaler sa att de &r
skyddade mot direkt solljus och fuktighet.

9.14.2.2.2

Tramaterial ska lagras horisontellt och varje lager ska laggas pa tvér-
gdende lister sa att god luftcirkulation uppnds runt varje planka. Ply-
woodskivor ska lagras pa plana ytor.

9.1.4.2.2.3

Fuktigheten i lagrade material kan vdrderas utifran nedanstaende fi-
gur baserad pa luftfuktigheten i lagerlokalen.
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9.1.4.2.3 Bygglokaler
9.1.4.2.3.1

Trabatar ska byggas i vil ventilerade lokaler dédr temperaturen ar till-
racklig for att undgd 6kad fuktighet i tramaterial under byggperio-
den.

9.1.4.2.3.2

Batar med limmat skrov, déck eller 6verbyggnad ska byggas i lokaler
ddr temperaturen inte &r mindre dn 10 °C under byggperioden.

9.1.4.2.4 Trédmaterial
9.14.24.1

Tramaterial ska vara av forstklassig kvalitet, speciellt utvald for bat-
byggeri.
9.1.4.2.4.2

Tramaterial ska vara fritt fran kdda, insektsskador, sprickor, 16sa kvis-
tar, ytvirke, rota eller andra fel som nedsétter materialkvaliteten.
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9.1.4.24.3

Fukthalten i trdmaterial ska normalt inte 6verstiga 20% och inte 6ver
15% i material som ska limmas.

9.14.24.4

Tra for bordldaggning och déck samt laminerade spant ska vara jamnt
adrat parallellt med langdriktningen och ratsagat.

9.1.4.2.5 Plywood
9.1.4.2.5.1

Plywood i skrov, ddck och 6verbyggnad ska vara av marin kvalitet
motsvarande B.S. 1088-1966, B.S. 4079-1966 eller annan likvardig stan-
dard

9.1.4.2.5.2

Plywood ska vara av god kvalitet och forsta sortering. Ytfaner ska ha
en god, solid yta utan synliga defekter.

9.1.4.2.5.3

Plywood som anvands dér det inte stélls krav pd styrka och kvalité far
vara av ldgre sortering men ska vara limmad sa att vader och kok-
ningsbestidndigheten enligt B.S. 1203-1979 eller annan likvérdig stan-
dard uppfylls.

9.1.4.2.5.4

Vid snedlaskning av plywood ska den limmade ytan ha en bredd som
dr minst atta ganger skivtjockleken. Stumlask mellan plywoodskivor
ska ha en overlappande skiva med en bredd av minst 18 ganger skiv-
tjockleken.

9.1.4.2.6 Limfogar
9.1.4.2.6.1

Lim ska vara vdder- och kokbestiandigt enligt B.S. 1204-1979 WBP el-
ler likvérdig standard.
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9.1.4.2.6.2

Fogytorna ska ha god passning innan de limmas. Fogytorna ska vara
rena och fria fran damm, fett och annat som kan férsamra limfogen.

9.1.4.2.6.3

Limfogar ska fastas med spik, skruv eller genomgaende skruv med
mutter. For plywood far delningen inte vara glesare &n tio ganger
skivtjockleken.

9.1.4.2.7 Laminerade konstruktioner
9.14.2.7.1

For tillverkning av laminerade konstruktioner kravs sarskilt godkéan-
nande. Battillverkaren ska ha nédvéandig utrustning for laminering
sdsom jiggar, fuktmaétare, limblandare osv.

9.1.4.2.7.2

Lamellvirke for laminering ska vara av samma trdslag och ha samma
fuktkvot.

9.14.2.7.3

Lamell far inte vara tjockare &n 30 mm. Lamell som bdjs vid lamine-
ring far inte vara tjockare dn att jimn god limférbindning uppnas.

9.1.4.2.7.4

Avstanden mellan snedfasade skarvar i laminerade konstruktioner
far inte vara mindre an:

25t nér skarv finns i intilliggande lamell
20t med en mellanliggande lamell

12t med tvd mellanliggande lameller
dér t ar lamellens tjocklek i millimeter
9.1.4.2.7.5

Monteringstrycket under limning av laminerade konstruktioner far
inte vara lagre dn 0,6 MPa och for harda traslag inte lagre 4n 1,2 MPa.
Trycket ska kontrolleras och justeras 15-30 minuter efter att det lagts

pa.
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9.1.4.2.7.6

Limfogens héllfasthet ska provas. Provstycket ska tas frdn dnden av
laminerade k konstruktionsdelar ddr material, lim monteringstryck,
hédrdning osv ar representativa for konstruktionen.

9.1.4.2.8 Fastelement
9.1.4.2.8.1

Spik och skruv ska vara av korrosionsbestandigt material eller vara
varmforsinkat. Skruv, mutter, nit och bricka som monteras ihop ska
vara av samma material.

9.1.4.2.8.2

Under skruvskalle och mutter ska det finnas en bricka med en diame-
ter som dr minst tva gdnger skruvdiametern. Bricka krédvs inte nar
skruvskallen uppfyller kravet. I hogt belastade férband kan storre
brickor krévas.

9.1.4.2.8.3

For fastsédttning av bordlaggning och ddcksplank far skruv och spik
inte vara kortare an:

| =2-t [mm] (f6r skruv)

I=25+2-t [mm] (for spik)
dér t dr plankornas tjocklek i millimeter.
9.1.4.2.8.4

Skruv och genomgédende skruv med mutter bor anbringas vinkelratt
mot fogen efter forborrning.

9.1.4.2.9 Ventilationséppningar
9.1.4.2.9.1

Tillracklig ventilation ska arrangeras till alla slutna konstruktioner.
Sarskilt god ventilation krédvs for 6verkanter av spant och bakom tan-
kar och garnering.
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9.1.4.2.9.2

Tré i slutna utrymmen, sammanfogningsytor och mellan dubbla
spant ska behandlas med vl beprovat tradimpregneringsmedel.

9.1.5 Gummibatar med hard botten
9.1.5.1 Allmiant

9.1.5.1.1

Gummibat med hard botten (RIB) ska betraktas som bat av klass III
enligt avsnitt 9.B.2.
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9.1.5.2 Definitioner

9.1.5.2.1
L ar storsta langd av den fasta bottendelen méatt utvandigt [m]
Loéa ar storsta langd av skrovet éver allt exklusive eventuell [m]

utombordsmotor och ej deplacernade trimplan
men inklusive eventuellt inbyggt vattenjet eller INU-aggregat

B ar storsta bredden av den fasta bottendelen matt utvandigt [m]
Bmax| ar skrovet storsta utvandiga bredd inklusive lufttuber [m]
D ar vertikala hojden av skrovet fran 6verkant av fullt [m]

uppblasta lufttuber till kélen matt midskepps

d ar storsta djupgaende fullt lastat och fullt rustat skrov [m]
exklusive motorrigg eller andra appendix

Fm ar fribordet midskepps matt till dverkant av fullt uppblasta [m]
lufttuber med baten i lattviktskondition G

G ar batens lattvikt, vari ingar: [ka]
- fardig bat med fast monterad inredning

och utrustning
* maskineri, vinschar, och andra fasta system
» systemvatskor (vatten, olja m m)
» ankrings- och fértéjningsutrustning

P ar batens lastformaga, vari ingar [ka]

* maximalt antal personer ombord a 75 kg
(inklusive besattning)

« fullt tankinnehall

« redskap, proviant och all 16s utrustning

* nyttolast
G+P
A ar batens fullastdeplacement dar: A= o [m?]
p ar densiteten hos den véatska vari baten ska anvandas [kg/m?]
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9.1.5.3 Skrov med fasta delar

9.1.5.3.1

Den fasta delen av skrovet dimensioneras enligt avsnitt 9.1 med han-
syn till aktuellt byggnadsmaterial.

9.1.5.3.2

Vid dimensionering enligt avsnitt 9.1.1.1, 9.1.2.1 eller 9.1.3.1 ska
storsta bredden B anvéndas i stéllet for B ..

9.1.5.3.3

Lufttuber dimensioneras mot de belastningar som erhalls i avsnitt
9.1.6. Om lufttuberna under normal anvdndning ska hdlla ett tryck
Over atmosfarstryck, sa ska dessa provtryckas med 150 mbar 6ver re-
kommenderat arbetstryck. Tuber trycksatta till normalt arbetstryck
far inte tappa mer &n 20 mbar av trycket under en period av 24 tim-
mar.

9.1.5.3.4

Infastning av lufttuber till den fasta skrovdelen ska dimensioneras en-
ligt avsnitt 9.1.6.

9.1.5.3.5

Pa lufttuber fastlimmade (vulkade) komponenter ska dimensioneras
sd att limningen ger sig innan tubmaterialet brister.

9.1.5.3.6

Slitskydd ska arrangeras pd utsatta delar av tuberna och pa andra
uppblasbara delar av baten enligt MFI bedémande.
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9.1.6 Belastningar
9.1.6.1 Skrovbelastning

9.1.6.1.1

Botten, dédck, durk och 6verbyggnad ska dimensioneras for sjobelast-
ningar i forhallande till batens storlek, fart, deplacement och hojd
over vattenlinjen.

9.1.6.1.2

Foljande figur till hoger anger maximala sjobelastningar med maxi-
mal fart som baten kan uppna med liten nedlastning.

Langden over allt Ly, i meter. Mellanliggande véarden fas med inter-
polation. Det ska inte dimensioneras for fart mindre &n 10 knop.
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Den dimensionerande belastningen p for botten tas som den storsta
av:

p = kl : psjd
p = pmin
dér k; dr langskeppskorrektionen (avsnitt 9.1.6.1.3).

P nin &r minimitrycket (avsnitt 9.1.6.1.6).

9.1.6.1.3

Sjobelastningens korrektionsfaktor k; varierar langskepps som visas i
foljande figurer. Nar bottenresningsvinkeln midskepps dr mindre dn
12° upprétthalls 1.0p 6ver hela batens langd om:

V
Lija

>6

9.1.6.1.4

Sjobelastningens korrektion kt varierar med héjden 6ver vattenlinjen
som visas i foljande figur. Sjobelastningens hojd bestams i forhallande
till fribordshdjden enligt 9.2.2.2.1 a) och b)
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9.1.6.1.5

Den dimensionerande belastningen for sidor, ddck och durkar tas ur
foljande:

h
¢ hojd h till belastning pa sida: P = {1 _E} Pyo- k,
* (dock inte mindre &n) p=0,3- Py,

* overbyggnadssidor pa sluten bat: p=0,2- Py,

déck och durk for personbelastning: P=0,01+0,002- L, +0,06-p

sjo

dick och durk for last G i ton/m?: p=08-G

9.1.6.1.6

Generell minimumbelastning och belastning for styrkeskott tas som:

pmin = 09003 ' Lt‘)a
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9.1.7 Isférstéarkning
9.1.7.1 Allmént

9.1.7.1.1

Batar som ska kunna gd i is ska forstdrkas i enlighet med detta kapitel.
9.1.7.2 Definitioner

9.1.7.2.1 Isomrade

Bordldggningen fran for till akter inom ett omrade pa 300 mm ovanfor
fulllastvattenlinjen och ner till 300 mm under vattenlinjen utan last.
Omradet stracker sig dessutom 6ver hela botten inom 0,2 L, fran fo-
ren raknat.

9.1.7.3 Konstruktion och uppbyggnad

Isforstarkningen bestéar av foljande forstarkande konstruktionsele-
ment:

e stavjarn

o forstarkt kol

¢ isskoning av isomradet pa trafartyg

* forstarkt bordlaggning i isomradet

¢ fOrstarkta spant i isomradet

* forstarkt propelleraxel.

9.1.7.3.1 Stavjérn

Ett stavjarn med en yta pa 80 Lz, mm? monteras pa stdven. Stavjarnet

stracker sig fran stdvens fraimsta punkt till 1 m bakom stdvens och ko-
lens skarningspunkt

9.1.7.3.2 Forstérkt kol:

Kolens motstdandsmoment ska fordubblas i forhallande till kraven i
avsnitt 9.1.1 -9.1.4.
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9.1.7.3.3 Isskoning av tréfartyg:

Isskoning monteras pa trabatar i hela isomradet. Isskoningen ska vara
av jarn, aluminium eller koppar. Tjockleken pa skoningen ska vara
anpassad till batens storlek och den ska vara &ndamalsenligt fast utan
att aluminium- och kopparplétar beror jarndelar.

9.1.7.3.4 Forstérkt bordldggning:
Kravet pa bordldggningens tjocklek ska rdknas enligt:
tis=13-t+15 [mm]

dér t dr bordlaggningens tjocklek enligt avsnitt 9.1.1.1, 9.1.2.1 eller
9.1.3.1.

9.1.7.3.5 Forstérkta spant:

Bojmotstandskravet pd spant enligt avsnitt 9.1.1.1,9.1.2.1 eller 9.1.3.1
ska i isomradet multipliceras med en faktor 1,5.

9.1.7.3.6 Forstérkt propelleraxel:

Kravet pd propelleraxeldiametern enligt avsnitt 9.4.3 ska multiplice-
ras med en faktor 1,15.

9.1.8 Personskydd
9.1.8.0 Allmént

9.1.8.0.1

For gummibétar med hard botten galler inte avsnitten 9.1.8.2.1,
9.1.8.2.2,9.1.8.6 och 9.1.8.7.

9.1.8.1 Halkskydd pa dack

9.1.8.1.1

Pa 6ppet ddack, omkring vinschar och spel samt dér personer ska for-
flytta eller uppehélla sig, ska det finnas halkskydd sa att ett sdkert fot-
faste erhalls.

431

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.1.8.2 Racken och gripméjlighet

9.1.8.2.1

Oppet dick avsett som uppehéllsplats for personer ska vara omgivet
av bradgang eller fast rdacke. Rackverk far vara lostagbart om det &r
nodvandigt for batens drift.

9.1.8.2.2

Hojden av bradgéng och racke ska minst vara 750 mm. Récke far inte
ha 6ppning storre dn 230 mm nedanfor nedersta spolen. Hojden mel-
lan 6vriga spolar far ej Gverstiga 330 mm.

9.1.8.2.3

I alla batar ska det finnas erforderliga handtag eller annan gripmdaijlig-
het for att hindra att personer ombord skadas.

9.1.8.3 Skarpa kanter

9.1.8.3.1

Skarpa kanter som kan medfora att personer skadas tillats inte pd stél-
len dar personer ska forflytta eller uppehalla sig.

9.1.8.4 Halkskydd i motorrum

9.1.8.4.1

Ytor som personer kan gé pé ska vara halksdkra och far inte absorbera
olja. Durkar ska vara fast monterade.

9.1.8.5 Sakerhet vid rérliga och varma delar

9.1.8.5.1

Om personer ska uppehélla eller forflytta sig vid maskiner och appa-
rater med varma eller rorliga delar ska dessa vara arrangerade sa att
risk for personskador inte foreligger. Avgasror med yttemperatur
over 60 °C far inte vara lattdtkomligt for beroring. Roterande delar ska
ha omslutande skydd sd att kldder och liknande inte dras in.
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9.1.8.5.2

Vajerrulle ska vara arrangerad sa att vajerdndan inte slar upp mot
personen som betjdnar rullen.

9.1.8.6 Nodutgang

9.1.8.6.1

Alla utrymmen dér personer normalt uppehaéller sig och som begran-
sas av tvdarskeppsskott som stracker sig 6ver hela batens bredd ska ha
tva utgangar. For 6vriga utrymmen kan dock en enda utgéng godtas
om den inte kan blockeras av brand i motorrum, pentry eller motsva-
rande.

9.1.8.6.2

Utgangarna ska vara placerade vid motsatta delar av utrymmet och
ska vara lampliga for anvandning i nodsituation. Lejdare, steg och
handtag krdvs om utgdngen annars inte ldtt kan nas.

9.1.8.6.3

Utgangarnas 6ppning ska vara minst 450 x 450 mm eller ha en diame-
ter pd minst 450 mm.

9.1.8.6.4

Utgangarna ska latt kunna 6ppnas inifrdn utan verktyg. Skjutlucka
ska ha handtag pa insidan. Utgangarna ska ocksa kunna 6ppnas uti-
fran. Oppningsméjlighet med 18st vred, brandyxa eller motsvarande
godtas om sadant finns pa central plats i baten t ex i styrhytten.

9.1.8.6.5

I de fall en utgang leder genom ytterligare utrymme far dorrar till
dessa utrymmen kunna lasas endast om de har sparklucka som loss-
nar i utrymningsriktningen.

9.1.8.6.6

Vigen till nodutgang och nddutgang i sig ska vara markerade med ef-
terlysande féarg eller annan markering som vagleder i morker.
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9.1.8.7 No6dutgang pa passagerarbat

9.1.8.7.1

Passagerarna ska ldtt kunna ta sig till och fran passagerarutrymmet.

Trappor och doérrar ska vara minst 750 mm breda. Varje passagerar-

utrymme ska ha tva utgangar. Utrymningsvagarna ska med undan-

tag for trappor och dorrar vara minst 800 mm breda. Detta krav géller
ocksa mellan tvirskepps sédtesrader dér fler dn fyra personer kan be-
hova ta sig ut. Den mindre utgédngen ska vara minst 600 x 600 mm. V&-
gen till den utgadng som vanligen inte anvands ska vara tydligt markt
NODUTGANG.

9.1.8.8 Skydd mot fall pa passagerarbat

9.1.8.8.1

Réacke som utgor skydd mot fall 6ver bord vid passagerarutrymme far
inte vara lostagbart. Hojden ska minst vara 1100 mm.

9.1.8.8.2

Béten ska vara forsedd med anordning sa att iland- och ombordstig-
ning kan ske utan fara, t ex genom landgdngséppning i racke.

9.1.8.8.3

Trappor ska vara riktade langskepps.
9.1.9 Inredning

9.1.9.1 Allmént

9.1.9.1.1

Utdver nedanstéende ska tillimpliga delar av SJOFS 2005:24, SJOFS
1995:21 (for dldre batar enligt dvergangsregler i SJOFS 2005:24), SJOFS
1988:26 (for dldre batar enligt Svergangsregler i SJOFS 2005:24) och
FFS 1998:11 gélla.
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9.1.9.2 Ventilation

9.1.9.2.1

Uppehallsrum ska vara ventilerat sa att tillrackligt med luft till- och
bortférs rummet nédr dorrar, ljusventiler, fonster och liknande &r
stangda.

9.1.9.2.2

Ventilationens till- och franlopp ska placeras sa att en god ventilation
uppnas.

9.1.9.2.3

Intag for friskluft ska placeras sa att inga skadliga rokgaser normalt
sugs in. Vid naturlig ventilation ska kanalerna vara sa korta som méj-
ligt med minsta mdjliga antal krokar.

9.1.9.24

Vid naturlig ventilation ska till- och frdnloppkanalernas tvirsnittsa-
rea vara pa minst 7,5 cm? per varje sittplatts i rummet eller motsva-
rande ventilation.

9.1.9.2.5

Over kokplats ska ett utsug till fria luften placeras. Kanalen ska vara
utrustad med ventilationsflédkt.

9.1.9.2.6

Fran toalett ska det arrangeras separat utsug till fria luften.
9.1.9.3 Dricksvattensystem

9.1.9.3.1

Dricksvattentanken ska kunna rengoras latt.

9.1.9.3.2

Tanken ska ha inspektionslucka med en diameter pa minst 150 mm.
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9.1.9.3.3

Dricksvattentanken ska kunna ldnsas helt genom en bottenventil i
tankens lagsta punkt eller genom en sugledning. Sugledningen ska
utga fran en forsdankning i tankens botten.

9.1.9.4 Passagerarutrymme

9.1.9.4.1

Sittplats ska ha minst 0,5 m bredd, minst 0,9 m fri hjd 6ver sétets bak-
kant och minst 0,75 m benutrymme fran ryggstodet raknat. Losa ar-
rangemang eller hopfillbara siaten rdknas inte som sittplats.

9.1.9.4.2

I passagerarutrymmena ska sammanlagt finnas minst lika manga sitt-
platser som storsta tilldtna passagerarantalet.

9.1.9.5 Styrhytt

9.1.9.5.1

Det ska vara god sikt fran styrhytten férover, bordvarts och akterd-
ver. Dessutom ska fonstren pa styrhyttens forkant kunna hallas fria
fran regn, sprej och kondens.

9.1.9.5.2
Arrangemanget i styrhytten ska utforas i 6verensstimmelse med f61-
jande:

¢ instrument, regleringshandtag, kontrollampor m m ska placeras
dndamalsenligt

¢ inredningsdetaljer pa styrpulpet och i synféltet ska sa langt det ar
praktiskt

* mdijligt utforas i reflexfritt material
¢ den fria takhdjden ska vara minst 1,98 m
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9.2 FLYTBARHET OCH STABILITET

9.2.1 Allmént

9.21.1

Utover avsnitt 9.2.4 - 9.2.6 ska batar i klass I och klass II som befordrar
fler 4n 12 passagerare dven uppfylla kraven i avsnitt 9.9.2.2,9.9.2.3
och 9.9.2.6, som dr ett tilldgg for passagerarbdtar.

9.21.2

Bétar i klass I ska uppfylla kravet for stod- och trangfartyg under ka-
pitel 5.

9.21.3

Batar i klass III ska ha ett reservdeplacement (t.ex. tomtankar) pa
minst 120% av batens deplacement inklusive bransle och motor.

9.21.4

Slangar som ingdr i sjovattensystem ska uppfylla kraven i avsnitt
9.13.10.

9.2.2 Skydd mot vattenfylinad pa passagerarbatar

9.2.2.1

Passagerarbat ska inombords ha sddant skydd att storre lackage i f6l-
jande utrymmen inte leder till omedelbar vattenfyllnad i intilliggande
utrymme:

* stav
* botten i forskeppet pa batar med fart 6verstigande 15 knop
* botten i akterskepp pd batar med friliggande roder eller propeller

¢ de intilliggande utrymmena ska kunna ldnsas med batens huvud-
lanssystem.
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9.2.2.2

Vid dorr som ska vara tét for att baten ska betraktas som sluten mins-
kas kravet pa troskelhdjd fran 380 mm till 100 mm forutsatt att fribor-
det ingenstans &r mindre dn 500 mm.

9.2.3 Stabilitet pa gummibatar med hard botten

9.2.3.1

Avsnitt 9.2 giller inte i sin helhet for hardbottnade gummibatar, i stdl-
let géller foljande:

a) Tuber, eventuella tita lufttankar i skrovet samt eventuellt flytmate-
rial ska ha en sammanlagd volym som &dr minst = D med en godtyck-
lig tubsektion eller lufttank punkterad. Lufttuben ska vara uppdelad
i minst fem sinsemellan lufttdta avdelningar.

b) Avsnitt 9.2.5.4.4 ska tillimpas, dock ar kravet pa fribord endast att
det ska vara storre dn noll.

) Avsnitt 9.2.6.3.1 och 9.2.6.5 ska tillimpas.

9.2.4 Vattentét indelning
9.2.4.1 Vattentit indelning

9.2.4.1.1

Maskinrum, lastrum och inredning i slutna batar ska fran botten till
déck vara avskilda med vattentdta skott. For Sppna bétar ska maskin-
rum ha vattentitt skott upp till lastvattenlinjen.

9.2.4.1.2

Luckor och doérroppningar i vattentdta skott ska vara utrustade med
staingningsanordningar och ska ha samma styrka som skottet de &r
anbragda pa.

9.2.4.1.3

Da ror och elektriska ledningar fors genom vattentéta skott ska ge-
nomforingen vara sd utformad att skottets vattentdthet bibehalls.
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9.2.5 Fribord och stabilitet
9.2.5.1 Fribord pa slutna batar

9.2.5.1.1

Fribordet midskepps bestams utifran stabilitet, trim och skrovstyrka
etc, men skall inte pd ndgot stélle eller i ndgon lastkondition vara min-
dre &n 200 mm fran 6verkanten av décket till vattenlinjen.

9.2.5.1.2

Forut skall backdéck eller fribordsdéck oavsett lastkondition ha en
hojd 6ver vattenlinjen pd minst (17 L, + 700) mm. Hojden pa back-
déck/fribordsddck forut kan gradvis reduceras till minimum fribor-
det pa en lingd av 0,3 Ly, fran forstdven och akterdver.

9.2.5.2 Fribord pa 6ppna batar

9.2.5.2.1
32-A

o=
@ 1000-|_,,-B

[m]

(b) Fu =05 [m]

9.2.5.2.2

Forut skall fribordet Fyicke vara mindre dn 1,2 F,,.
Akterut skall fribordet F, icke vara mindre dn 0,8 F,,

Fribordet méts med baten i lattviktskondition G.
9.2.5.3 Stabilitet pa slutna batar

9.2.5.3.1

Krangningsprov skall utféras under tillsyn pa varje enskild bat. Pro-
ven skall utforas pa fardigbyggd bat med all fast utrustning monte-
rad. Data fran utférandet av proven ska noteras och lattviktsdeplace-
ment G och tyngdpunktsplacering berdknas.
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9.2.5.3.2

Nar det byggs batar i serie med identiska huvuddimensioner, kon-
struktion, skrovform och med lika vikt och placering av fast utrust-
ning, kan krav pd krangningsprov frangas dar det av berdkning eller
vdgning kan dokumenteras att batens ldttvikt visar samma resultat
som fran krangningsprov pa en tidigare bat. Det ska dock alltid utfo-
ras krangninsprov for de tva forsta batarna i en serie.

9.2.5.3.3

Det ska utforas berdkning av ratande hdavarm GZ utan trim for fol-
jande lastkonditioner:

a) Lattviktskondition med minsta mdjliga brédnsle, vatten, utrustning
och personer ombord. Samlade vikter férutom ldttvikten G, far inte
utgodra mer dn 10% av batens fulla lastkapacitet P.

b) Lastkondition med maximal last i lastrum, fulla brénsle- och andra
tankar, samt maximal déackslast. Tillsammans far vikt av last, utrust-
ning, personer, bransle och vatten inte utgéra mindre &n total lastka-
pacitet P.

¢) Ankomstkondition med 10% i brédnsle- och andra tankar, tomt last-
rum samt maximal dackslast.

d) Andra konditioner som ger ogynnsammare resultat @nia), b) och

C).

Tyngdpunkten i envar av de aktuella lastkonditionerna ska berdknas
enligt foljande:

¢ For lastrum inkluderat volym i luckkarm, bransle- och andra tan-
kar, berdknas volymetrisk tyngdpunkt.

¢ For déckslast forutom last av passagerare och tyngre styckelast
berdknas tyngdpunkten som jamnt fordelad ddckslast med egen-
vikten 1,0 ton/ m3, dock minst 0,10 m &ver déck.

¢ Passagerare rdknas som jamnt férdelad ddckslast med tyngdpunk-
ten 1.0 m 6ver ddck/durk. For batar som dr byggda for att féra
déckslast i form av tyngre styckegods med relativt hog tyngd-
punkt, ska tyngdpunkten anges pa mest relevanta vis utifran aktu-
ell lasttyp.
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9.2.5.3.4

Batar som dr slutna, ska i samtliga konditioner ha en rdtande hdvarm
vid 30° krangning pa minst

GZ30 = 0,20 m

och GZ-kurvans storsta virde ska forekomma vid en krangningsvin-
kel storre &n 25°.

GZ-kurvan ska vara positiv upp till en krangningsvinkel pa 40°. GZ-
kurvan ska avslutas vid den krangningsvinkel dér en flédningsopp-
ning kommer i vattnet.

9.2.5.3.5

Oppningar som inte &r utrustade med véadertita stingningsanord-
ningar dér vatten kommer att trdnga in i fartyget nar Sppningen kom-
mer under vattenytan, ska anses vara flodesdppningar.

9.2.5.3.6

Vid berdkning av GZ-kurvor kan mindre genomféringsdppningar i
déckshus eller 6verbyggnad for wire, kdtting och dyl. anses vara téta.
Sma 6ppningar med en diameter mindre dn 20 mm vilka ligger minst
380 mm 6ver fribordsdédcket behover inte betraktas som flodnings-
Oppningar eftersom de kommer i vattnet vid en krangningsvinkel
storre an 30°.

9.2.5.3.7

For batar utrustade med lyftdon far inte lyftdonet i sin ogynnsam-
maste position ge en krangningsvinkel pa mer dn 10° i lattviktskondi-
tion.

9.2.5.4 Stabilitet pa 6ppna batar

9.2.5.4.1

Det ska normalt utforas krangningsprov for att bestimma batens me-
tacenterh6jd GM i lattviktskondition. Metacenterhdjden ska normalt
inte vara mindre &n GM = 0,35 m.
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9.2.5.4.2

Batens viktsdeplacement faststills genom végning eller genom hy-
drostatiska berdkningar.

9.2.5.4.3

Kravet pd metacenterhdjden kan endast underskridas da berdkningar
kan visa att batens GZ-kurva i lattviktskondition tillfredsstiller de
krav som dr angivna for slutna batar upp till 30°. Som alternativ till
berdkningar kan GZ3, = 0,20 m i lattviktskondition bestimmas efter
foljande metod, ddr GZ;5 och GZ,5 ska indikera ett naturligt utseende
hos GZ -kurvan.
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K ritas som funktion av krangningsvinkeln i ett diagram.

For att undga att baten lyfts under matningen ska dynamometer och
tyngden Q placeras langskepps sa att batens trim ej dndras under pro-
vet.

9.2.5.4.4

Om hojden pa durk och 6vriga omraden for last &r sddan att lasten i
huvudsak ligger 6ver vattenlinjen i fullasttillstdnd ska det utforas
krangningsprov med last (vikter) som utgor hélften av batens lastka-
pacitet (1/2 P) och &r placerad pa ena sidan av centerlinjen vid B/4i det
aktuella lastomrddet. Detta far inte leda till:

¢ Kréngningsvinkel storre dn 15°.

¢ Mindre fribord dn 200 mm pd den sida av baten dar vatten kom-
mer att trdnga in forst.

¢ Detta krangningsprov krévs inte for passagerarbatar.
9.2.5.5 Stabilitetskrav for bogserbat

9.2.5.5.1

Vid kontrollen av en bogserbats stabilitet uppritas for det ofordelak-
tigaste lastfallet vid bogsering i samma diagram den ratande ha-
varmskurva och den kriangande hdavarmskurva som berdknats enligt
avsnitt 9.2.5.3.1. Harvid ska den yta som bildas ovanfér den krang-
ande hdvarmskurvan, mellan den krdngande och den riatande ha-
varmskurvan vara dtminstone 0,001 meterradianer raknat till en
krangningsvinkel pa 40°. For bogserbétar &mnade for assistans av far-
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tyg vilka anvander sitt eget framdrivningsmaskineri eller som assis-
terar fartyg i samarbete med andra bogserbatar, krdvs speciellt god-
kdnnande av stabiliteten.

9.2.5.6 Stabilitetskrav for passagerarbat

9.2.5.6.1

For slutna batar ska stabilitetsvidden (GZ-kurvan positiv) vara minst
50°, dock tillats 40° forutsatt att arean under kurvan mellan 30° och
40° ar minst 0,03 meterradianer.

9.2.5.6.2

Iingen passagerarbdt far krangningen vara storre dn 12° ndr en vikt
motsvarande storsta tilldtna antal personer placeras sa langt ut mot si-
dan som mojligt fordelat med 300 kg/m?. Ingen vikt far placeras nér-
mare centerlinjen &n 0,2B. Med denna viktférdelning far fribordet ing-
enstans vara mindre dn 200 mm.

9.2.5.7 Kriangande moment pa bogserbat

9.2.5.7.1

Kurvorna for krangande hdavarm berdknas enligt foljande formel:
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9.2.5.8 Ballast

9.2.5.8.1

Ballast ska vara sdkrad i baten sd att den inte forflyttas vid 90° krang-
ning.

9.2.6 Ddrrar, luckor och fonster

9.2.6.1 Vadertata luckor pa slutna batar

9.2.6.1.1

Karmar till lucképpningar pa utsatt fribordsdédck ska ha en minsta
hojd 6ver ddcket pa 380 mm. For motsvarande luckor pa forsta dack
over fribordsdack ska karmhojden vara minst 300 mm.

9.2.6.1.2

Karmhojden for luckor som avses i avsnitt 9.2.6.1.1 kan likaval redu-
ceras till 230 mm respektive 150 mm, forutsatt att minimumfribordet
okas lika mycket.

9.2.6.1.3

Luckor som far 6ppnas till sjoss ska vara upphédngda eller fastade
med kétting och ska kunna sdkras i 6ppen position.

9.2.6.1.4

Karmar till smé luckor (n6dutgéngsluckor o dyl) som normalt inte
Oppnas ndr baten ér till sjoss ska vara minst 230 mm pa fribordsdack
och 100 mm pa forsta dack 6ver fribordsdack.

9.2.6.1.5

Kravet pa luckkarmshdjden kan minskas ytterligare eller helt tas bort

for:

e Maskinrumsluckor som anvidndas i samband med underhall och
reparation av maskineri, samt andra luckor som pa motsvarande
sdtt inte &r nddvandiga for batens vardagliga drift.

e Sma luckor med en area som inte Gverstiger 0,1 m?.
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Forutsattning ar att luckorna har packningar och ansittningar med
kort inbordes avstand, och som inte utan vidare kan 6ppnas.

9.2.6.1.6

For att luckorna ska vara vadertdta krédvs att:
¢ Luckorna har packningar anbringade sd att de inte pressas ut.

¢ Skalkningsbeslag dr anbragda med ett inbdrdes avstdnd pd maxi-
malt 600 mm.

9.2.6.2 Dorrar pa slutna batar

9.2.6.2.1

Oppningar som fran utsatt fribordsdack leder till utrymmen under
dack eller 6verbyggnad som ingdr i batens stabilitetsvolym ska ha
dorrar som ej gar att ppna indt. Dérren ska vara forstyvad och gjord
sd att hela konstruktionen &r lika stark som skottet i 6vrigt. Utrustning
for vattentdt stingning av sddan dorr ska utgoras av packningar och
minst tva spannanordningar i tillagg till doérrvred.

9.2.6.2.2

Dorr ska kunna 6ppnas och stingas fran bada sidor av skottet.

9.2.6.2.3

Troskelhdjden for dorrar pa fribordsdédck ska vara minst 380 mm. For
motsvarande dorrar pa forsta déck over fribordsdéck ska troskelhoj-
den vara minst 300 mm.

9.2.6.2.4

Troskelhojden for dorrar som i avsnitt 9.2.6.2.3 kan likavél reduceras
till 230 mm respektive 150 mm, forutsatt att minimumfribordet 6kas
lika mycket.

9.2.6.3 Luckor och doérrar pa 6ppna batar

9.2.6.3.1

Luckor till maskinrum samt luckor och dorrar till slutna utrymmen
ska vara utrustade sd att de gar att stanga.
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9.2.6.4 Fonster

9.2.6.4.1

Fonster ska dimensioneras med héansyn till foljande tabell som géller
for fonster av hardat glas, karbonat- och akrylglas som laminerat glas.

Glastjocklek angiven i mm med hojden (h) och bredden (b) i cm.

(6]
o

20 |5 |5 |4 |5 |5 |4 |5 |5 |4 |5 |5 |4 5 |4 5 |4
30 |5 5|4 5|5 4 |6 |5 |4 |6 |5 |4 |6 |5 |4 |6 |6 |4
40 |5 |5 |4 |6 |5 |4 |6 |5 |4 |6 |6 |4 |8 |6 |4 |8 |6 |5
50 |5 |5 |4 |6 |5 |4 |6 |6 |4 |8 |6 |4 10/6 |5 |10|8 |5
60 |5 |5 |4 |6 |5 |4 |8 |6 |4 |10|/6 |5 |10|8 |5 |10|8 |5
70 |6 |5 |4 |8 (6 |4 |8 |6 |5 |10/8 |5 |10|8 |5 |10|8 |5
80 |- |5 |4 6 |4 |- |6 |5 |- [8 |5 8 |5 |- |10|6
90 |- |5 |4 6 |5 |- |8 |5 |- |8 |5 10(6 |- |10|6
100 |- |5 |4 6 |5 |- |8 |5 |- |8 |5 10(6 |- |10|6
110 |- |5 |4 6 |5 |- |8 |5 |- [10]6 10(6 |- |12 |6
120 |- |5 |4 6 |5 |- |8 |5 |- |10/|6 10(6 |- |12]6
130 |- |5 |4 6 |5 |- |8 |5 |- |10|6 10(6 |- |12|6
140 |- |5 |4 6 |5 |- |8 |5 |- [10]6 10(/6 |- |12 |6
9.2.6.4.2

Huruvida kolumn 1, 2 eller 3 ska anvédndas beror pa fonstrets place-
ring och om baten &r 6verbyggd eller 6ppen enligt foljande:

Kolumn 1

32°A
a) Fonster fran 0,5 m till hojden 1000'L.B™ over lastad vattenlinje.

Pa deplacementsbatar ska fonster/ljusventiler i denna placering vara
forsedda med blindlock.

b) Horisontella luckor/fonster vilka kan utséttas for punktbelast-
ningar i ddck eller 6verbyggnadstak pa slutna batar och som dr place-

3.2°A
rade hogre dn | 0. _-g m, Over lastvattenlinjen.
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Motsvarande luckor/vindrutor med ldgre placering maste varderas
individuellt.

Kolumn 2

a) Fonster i 6verbyggnad, styrhytt o dyl. pa slutna batar dar fonster-

3.2°A
placeringen ér hogre dn | L, B ™

Kolumn 3

a) Fonster i 6verbyggnad pa 6ppna batar (delvis 6verbyggd bat) dar
fonsterplaceringen &ver lastvattenlinjen dr hogre &n Fm for sddana
batar.

b) Fonster i 6verbyggningshdjd pa slutna batar forutom pa férkant av
ddckshus ddr kolumn 2 ska anvéndas.

9.2.6.4.3

Fonster i skrovsidan far aldrig placeras ldgre &n 500 mm &ver lastvat-
tenlinjen och ska dessutom placeras minst 10 mm innanfor skrovsi-
dan. Utanpéliggande ram féar inte vara mer dn 5 mm utanpa skrovsi-
dan.

9.2.6.4.4

Fargat glas eller fonster av material som latt repas tillats inte anvan-
das fér om och pa sidan av forarplatsen.

9.2.6.4.5

Fonster ska vara tillfredsstidllande infdst, speciellt med hdnsyn till in-
tryckning. Vid risk for att glaset kan tryckas ur ramen p g a stora ru-
tor, glasets hallfasthet, vindrutans placering néra vattenlinjen o dyl,
ska speciella forsiktighetsatgarder mot intryckning vidtagas. Detta
genom att anldggningsytan mellan glas och ram 6kas eller genom att
glaset fastes i ramen.

9.2.6.4.6

Fonster i utrymmen som tas med i berdkningarna av stabiliteten ska
fastas i fasta ramar som dr mekaniskt fastade.
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9.2.6.4.7

Om det anvdnds gummiprofiler ska rutan monteras intryckningssa-
kert och tjockleken pa glaset i kolumn 1 och 2 ska 6kas med 20%. Dar
annat dn hédrdat glas anvéands ska tjockleken anpassas till materialets
hallfasthet.

9.2.6.4.8

Dér det anvands fonster med storre hojd eller bredd dn vad som an-
givits i tabell, ska likvdrdig styrka och styvhet dokumentras.

9.2.6.5 Portar i skrovsidan

9.2.6.5.1

Portar i fribordet pa 6ppna batar ska vara sa konstruerat att de ar vat-
tentdta. Portar och karmar ska minst ha samma styrka som fribordet
for 6vrigt. Port i sida, bog och akter pa slutna batar tillats under fri-
bordet endast da porten dr placerad i utrymme som &r avskilt fran far-
tyget i ovrigt med ett vattentdtt skott med minst vadertat dorr i.

9.2.6.5.2

Den nedersta kanten pa portdppningen pa 6ppna batar ska inte ligga
lagre &n 200 mm Over lastvattenlinjen.

9.2.6.5.3

For portar dar 6ppningens underkant dr lagre dn 500 mm 6ver lastvat-
tenlinjen krdvs solida packningar samt skalkningsbeslag med ett in-
bordes avstand pa inte mer dn 30 cm. Portar som &r placerade hogre
dn 500 mm Over lastvattenlinjen ska vara utformade sd att storre vat-
tenmédngder inte tranger in och ska ha tillfredsstdllande stangnings-
anordningar.

9.2.6.5.4

Nedféllbara portar ska vara utrustade med stoppanordningar i ne-
dersta kanten.

449

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.3 STYRANORDNINGAR

9.3.1 Allmént

I batar med styrmaskin ska denna dimensioneras sa att tiden for en
kursdandring pd 45° i smult vatten vid 85% effektuttag inte 6verstiger:

t=(60x A1/3) /v (sekunder) (Gillelejekonventionen)
dér
A = deplacementet for fullt utrustat fartyg i m’

v = framdriftshastighet i m/s

Sakerhetskontakt ("dodmansgrepp”) kravs for alla batar i klass I och
klass I med en fart 6ver 40 knop och for alla batar i klass III med en
fart 6ver 15 knop.

9.3.2 Installation

9.3.2.1

Styranordning ska garantera en stadig och siker mandvrering vid
den motoreffekt som baten ar godkand for.

Kabelstyranldggning ska uppfylla avsnitt 9.13.11.

Styranldggningen ska skyddas sd att den inte kommer i kontakt med
last eller liknande som kan lasa eller &ventyra styrningen.

9.3.2.2

Roderstopp krévs vid fjarrstyrning.

9.3.2.3

Bat godkand for utombordsmotorer med en effekt storre an 15 kW ska
vara utrustad med rattstyrning.
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9.3.24

Styrpulpet och liknande anordning i styrsystemet ska byggas, forsty-
vas och féstas pa sddant sétt att den tal de krafter som den utsétts for,
varvid dven medrédknas de krafter batens forare 6verfor till ratten vid
krangning och batens 6vriga rorelser. Vid sarskilt utsatta stillen ska
skruvférbanden vara av rostfritt stal. Samtliga skruvférband som in-
gar vid styranordningens montering i baten ska vara lasta.

9.3.2.5

Alla genomféringar i motorbrunn sdsom hal for styrkabel ska tétas ef-
fektivt med manschett eller liknande.

9.3.2.6

Hydraulslangar och ror ska skyddas fran att komma i beréring med
varma delar och skyddas mot mekaniskt slitage samtidigt som de ska
vara fastade pd ett inbordes avstand pa 300 mm.

Oljepéfyllning och luftningspunkter ska vara lattatkomliga.

9.3.2.7
Nodstyrning ska kunna ske av varje roderaxel med fjarrstyrning.

Nodstyrning under dack kan godtas, under forutsittning att kommu-
nikation till fritt dack finns.

9.3.2.8

Det krdvs inte nddstyrning av fartyg med tva propellrar eller fler, om
det vid mandverprov framgar att fartyget kan styras sdakert med pro-
pellrarna.

Det krédvs inte nddstyrning pa fartyg dér tva oberoende styranldgg-
ningar ingar i installationen, och dér flexibla slangar inte férekomma
i hydrauliska anldggningar.
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9.3.3 Krafter pa styrsystem
9.3.3.1

Om inte annat anges galler foljande beteckningar:

K styrkraften [N]
P roderkraften [N]
A roderarean (P=110-A-V2) [m?]
74 batens storsta hastighet [knop]
S, styrarmslangd [mm]
Sp avstandet fran tryckcentrum Tc till roderlagret narmast ovan [mm]
rodret
S, avstandet fran Tc till rodrets vridningsaxel, métt vinkelratt fran  [mm]
vridningsaxeln. Plattroder har Tc 40% akter om rodrets fram-
kant. Profil- roder har Tc 30% akter om rodrets framkant.
u maximal motoreffekt [kw]
M moment [Nmm]
d, massiv hjartstocksdiameter [mm]
Ro.2 strackgrans [MPa]
9.3.3.2

Styrkraften i baten med utombordsmotor eller INU-aggregat ar:
K=10-U [N]

9.3.3.3

Styrkraften i baten med roder dr: K = p Sy [N]

a

9.3.4 Roderaxlar

9.3.4.1

Om rodret har en nedre lagringspunkt med minst samma styvhet i
sidled som roderaxeln berdknas momentet enligt foljande:

M =1,15-(0,25P-sb+0,5P~,/s§+285) [Nm]
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9.3.4.2

Roderaxel pé spadroder ska anses ha ett kombinerat vrid och b&jmo-

ment: M :1,12.(0,5P~sb+o,5P-,/sg+2s§) [Nm]

9.3.4.3

Roderaxelns diameter far inte vara mindre an:

M
d, =22 3\/R_02 [mm]

453

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.3.4.4

Roderaxel av ror ska ha dimensioner enligt foljande:

Jdi—d3
dv= d, [mm]

dar 4 ar diameter for massiv hjartstock ~ [MM]

d &r rérets ytterdiameter [mm]

d, &r rérets innerdiameter [mm]

9.3.4.5

Roderaxelns leder och dess infastningar ska dimensioneras for en
kraft motsvarande roderkraften P. Lagrens lingd ska minst vara d,.
Rodertapp ska minst ha diametern dv =5 + 0,6 d, mm. For spadroder
ska normalt en 6vre lagringspunkt arrangeras minst S, ovanfor det
undre lagret.

9.3.4.6

Diametern pa skruvar i roderkoppling far inte vara mindre &n:

ds =0,65 5% [mm)]

dar d, ar roderaxelns diameter

dg &r skruvarnas diameter

n ar antalet skruv, dock ej farre an 4

Kopplingsskruvarnas delningsradie far ej vara mindre dn roderaxelns
diameter. Kopplingsflansens tjocklek och flansbredden utanfér
skruvskallarna far inte vara mindre &n d;.
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9.34.7

Roderlagret ska ha en hijd pa minst 350 mm &ver lastvattenlinjen och
vara forsedd med tatningsring. Dér detta inte dr praktiskt genomfor-
bart, ska fettfylld packbox arrangeras.

9.3.5 Roder

9.3.5.1

Roder av stal, aluminium eller glasfiberarmerad polyester ska ha ge-
nomgaende roderaxel fran roderkoppling ner till rodertapp.

Roderaxelns diameter ska inte vara mindre dn diameter av leder och
infastningar enligt avsnitt 9.3.4.5. Pa spadroder far diametern dock re-
duceras linjart ner fran roderkopplingen.

9.3.5.2

Roder av stél eller aluminium, utfért som plattroder eller profilroder,
ska ha minst tva forstarkningar tvirs pa roderaxeln med maximalt
600 mm avstdnd. Forstarkningarnas tjocklek ska inte vara mindre dn
plattjocklek i profilroder enligt avsnitt 9.3.5.4.

9.3.5.3
Plattroder ska ha en tjocklek pa minst:
t.=3+0,125-d, [mm]

déar d, ar roderaxelns diameter i mm enligt avsnitt 9.3.3.3
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9.3.54

Plat i profilroder ska ha en tjocklek pa minst:
t,=k-t, [mm]

dar k = 0,46 for stal eller aluminium

k = 0,33 for rostfritt stal

t, ar tjocklek av plattroder i mm enligt avsnitt 9.3.4.3

9.3.5.5

Roder av glasfiberarmerad polyester ska vara profilroder och ha stal-
forstarkningar svetsade till roderaxeln med maximalt 200 mm av-
stand.

Tjockleken av stalforstarkningarna ska vara minst som tjocklek av
plattroder enligt avsnitt 9.3.5.3, bredden minst tio ganger tjockleken
och langden inte mindre dn 75% av avstdndet fran roderaxeln till ak-
terkant eller férkant av rodret.

9.3.5.6

Roder av glasfiberarmerad polyester, som lamineras i tva delar, ska
fyllas med armerad polyester eller motsvarande material och delarna
limmas samman pa flansar vid kanterna.

Tjocklek av sidodelarna ska inte vara mindre dn tjocklek av plat i pro-
tilroder for stal eller aluminium enligt avsnitt 9.3.5.4.

9.3.5.7

Tréaroder ska vara av ek och inféstas till roderaxel och rodertapp med
stalgafflar av tjocklek, som dr minst 80% av plattrodrets tjocklek enligt
avsnitt 9.3.5.3.

Stalgafflarna ska svetsas kontinuerligt till roderaxel och rodertapp
och fastas med skruv och mutter i rodret med minst tre skruv ovanfor
och tva skruv nedanfor. Skruvarna ska ha samma diameter som i ro-
derkopplingen enligt avsnitt 9.3.4.6.
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9.3.5.8
Roder av ek ska ha en tjocklek pa minst:
t, =73 1, [mm]

dér t, ar plattrodrets tjocklek i mm enligt avsnitt 9.3.5.3.

9.4 MASKINANLAGGNINGAR

9.4.1 Motorinstallation
9.4.1.1 Allmant

9.4.1.1.1
Detta kapitel galler for alla batar med foljande undantag:

a) Avsnitt 9.4.1.5 betrdffande maskinkontroll utgar for batar i klass I.
Istillet ska, oavsett maskineffekt, reglerna fér obemannat maskinrum
i 5j6V kungorelse 1970:A9, § 3-5 for maskineffekt om hogst 405 kW
och § 9-10 tillampas.

Kommunikationsanordning mellan styrplats och bostdder enligt
1970:A9, § 4, punkt 8 behover inte finnas. Deni 1970:A9, § 10 angivna
undersdkningen bestar av regelmadssig tillsyn och funktionskontroll
av den som ansvarar for maskineriet. Vart sjitte ar ska undersok-
ningen goras av Marinens fartygsinspektion.

b) Om maskinrummet ar forsett med mekanisk ventilation far luftin-
tagen utformas annorlunda dn vad som anges i avsnitt 9.4.1.8.1.

¢) Betrdffande material for bransleledningar, avgasslangar och hy-
draulslangar géller avsnitt 9.13.7-9.13.9.

d) Maskineriet ska inte kunna startas fran bryggan utan att omkopp-
ling sker fran maskinrummet.
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9.4.1.2 Motorer

9.4.1.2.1

Batar ska vara utrustade med dieselmotorer. Det tillats dock utom-
bords bensinmotorer, férutsatt att fartygets Ly, x B 4r mindre dn 20

m?.

9.4.1.2.2

Inombords framdrivningsmaskineri med en effekt storre an 100 kW
ska vara typgodkand f6r marint bruk. Individuella besiktningscertifi-
kat krdvs inte.

9.4.1.2.3

Dir det anvands elastisk upphdngning av framdrivningsmotorer ska
propelleraxeln vara langre dn 40 x diametern av axeln om elastisk
koppling uteldmnas.

9.4.1.3 Motorrum

9.4.1.3.1

Motorrummet ska vara sd arrangerat att det inte kan anvéndas till an-
nat &ndamal. Motorns normala servicepunkter ska vara lidtt atkom-
liga. Stuvutrymmen ska avgréansas fran motorrummet med skott eller
dylikt. For att underldtta storre servicearbeten pa motorn far avgrans-
ningarna vara lostagbara om det kan godtas med héansyn till kraven
pd indelning.

9.4.1.3.2

Fonster eller annan form av glas far inte finnas i bordlaggning eller
déck som ligger i anslutning till motorrum. Rummet ska vara forsett
med belysning.

9.4.1.4 Installation

9.4.1.4.1

Flexibla slangar ska vara synliga och tillgdngliga f6r inspektion.
Slangarna ska uppfylla avsnitt 9.13.8, 9.13.9 och 9.13.10 samt vara for-
sedda med dubbla syrafasta slangklammor i var dnde.
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9.4.1.5 Avgasledning

9.4.1.5.1

Sjovattenkylda avgasledningar ska vara av korrosionsbestdndigt ma-
terial. Ledningens delar far ej kombineras sa att galvanisk korrosion
uppstar.

9.4.1.5.2

Vid installationer med fler motorer ska det finnas en separat avgas-
ledning for varje motor.

9.4.1.5.3

Avgasledningarna ska monteras sd att mekaniskt slitage undviks. In-
gjutning av avgasledning tillats dock inte. Dranering tillats inte pa
den del av ledningen som gar genom stangbart personutrymme.

9.4.1.54

Avgasutslapp ska foras ut minst 100 mm &ver lastvattenlinjen eller
monteras till fast rorférbindelse placerad minst 100 mm &ver lastvat-
tenlinjen. Avgasledningen maste 6verallt ligga minst 350 mm 6ver
lastvattenlinjen med fall till utsldppet.

9.4.1.6 Maskindvervakning

9.4.1.6.1

Framdrivningsmaskineriet ska litt kunna manovreras fran styrplat-
sen och kontrollinstrument f6r inombordsmotorer ska anordnas sa att
det pa styrplatsen framgar:

¢ framdrivningsmaskineriets varvtal

¢ framdrivningsmaskineriets smérjoljetryck

* backslagets smorjoljetryck och eventuellt hydraultryck
¢ kylvattentemperatur

¢ kylvattenbortfall i avgassystemet

* pa kontrollinstrumenten ska framgé vad som &dr onormala driftfor-
hallanden. Instrumenten ska vara férsedda med reglerbar belys-
ning. Larm ska finnas for ovanstdende funktioner med undantag
for framdrivningsmaskineriets varvtal.
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9.4.1.7 Installation av utombordsmotor

9.4.1.7.1

Akterspegel ska forses med en vl fastsatt platta som skydd f6r mo-
torns fastskruvar. Plattans 6vre del ska ha en markerad svulst pad
minst 5 mm. En lamplig skyddsplatta ska monteras pa utsidan av ak-
terspegeln.

9.4.1.7.2

Utombordsmotorer med en effekt storre an 15 kW ska fastas till akter-
spegeln med genomgdende skruv och mutter.

9.4.1.7.3

Batar med en effekt storre dn 15 kW ska vara forsedda med motor-
brunn drédnerad till sjon genom minst ett hal med en diameter pa
minst 15 mm.

9.4.1.7.4

Hal for reglagekabel och bransleledning i motorbrunn ska tatas med
manschett eller liknade.

9.4.1.7.5

Brunnen ska vara sé stor att motorn kan manovreras obehindrat och
kan féllas upp.

9.4.1.8 Sjovattenkylsystem

9.4.1.8.1

Sjovattensystemet ska vara av korrosionsbestdndigt material. Syste-
mets delar far inte kombineras pa ett sddant sétt att galvanisk korro-
sion uppstdr.

9.4.1.8.2

Sjovattenintag ska vara forsett med antingen en sil eller ett filter.

9.4.1.8.3

Utvéndig kylvattenledning ska skyddas pa forkant.
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9.4.1.84

Om filter dr en del av sjovattensystemet till motorns kylning ska filtret
monteras sa att det kan rengdras utan verktyg och medan motorn ar

igang.
9.4.1.8.5

Ror och filter i maskinrummet fér inte vara av termoplast. Korta
slanganslutningar kan accepteras.

9.4.1.9 Ventilation av motor- och tankrum

9.4.1.9.1

Motorrummets luftintag ska vara utformat for att tillfredsstdlla mo-
torns luftbehov i 6verensstimmande med maskinleverantérens an-
visningar. Luftintaget maste dock ha en tvérsnittsarea pa minst

7 cm?/kW. Luftintaget ska placeras p& motsatt sida av motorns luft-
intag.

9.4.1.9.2

Ventilationsoppningarna ska utrustas med stangningsanordning som
mandvreras fran en plats utanfér motorrummet och som kan lasas i
savdl Oppen som stangd position.

9.4.1.9.3

Bréanslepafyllning och tankavluftning ska vara sa anordnade och
monterade att eventuellt spill vid 6verfyllning eller gas fran avluft-
ningen inte tranger in i baten.

9.4.2 Brénsleinstallation
9.4.2.1 Allmant

9.4.2.1.1

Installation for drivmedel med ldgre flampunkt &n 60 °C tilllats inte
pa passagerarbatar.
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9.4.21.2

Brénsleledningar till motorn ska vara fast monterade och det ska fin-
nas filter och vattenavskiljare som ska kunna drédneras och rensas
utan verktyg.

Filter i bransletankar far ej finnas.

9.4.2.1.3

Ledning for returbrdnsle ska mynna néra tankens botten.

9.4.2.1.4

Brénsletank ska anbringas pa och féstas vid kraftiga fundament.
Brénsletank ska inte ligga intill andra delar sa att luftcirkulationen
hindras.

9.4.2.2 Bransletankar

9.4.2.2.1

For dieseltank godtas bransleledning med avstangningskran i tan-
kens botten. Avtappningsventil med tatningsplugg godtas ocksa i
tankens botten.

Forbindelseledningar mellan dieseltankar kan godtas. Avstangnings-
ventil ska d& monteras vid varje tankanslutning.

9.4.2.2.2

Batar med utombordsmotor ska ha en ordentlig fastanordning for
transportabel bensintank om fast installerad tank saknas. Arrange-
manget ska vara sa beskaffat att tanken ldtt kan sdttas pa plats.

9.4.2.2.3

Fast installerad bensintank ska vara av rostfritt stal eller aluminium
och ska placeras i rum som ar gastétt avskiljt fran resten av baten och
med naturlig ventilation till det fria.
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9.4.2.24

Tank som rymmer mer &n 50 liter ska ha nddvandiga skvalpskott.

Skvalpskott ska ha 6ppningar mellan sektionerna bade upp- och ner-
till.

Alla delar av tanken ska vara atkomliga for rengoring genom lattat-
komligt placerad manlucka. Tank som rymmer mer dn 1500 liter ska
ha en inspektionslucka pa minst 450 x 350 mm.

9.4.2.2.5

Varje tank ska kunna pejlas eller ha elektrisk nivdmatare. Vid utvan-
digt pejlror kravs sjdlvstangande ventil.

9.4.2.2.6

Bransletank av GAP ska gjutas av isoftalpolyester och med invéandig
gel- eller topcoatyta.

9.4.2.2.7

Losa bransletankar av stal, rostfritt stal eller aluminium ska vara ut-
forda som fullsvetsade konstruktioner da kantsvetsning inte kan ac-
cepteras.

9.4.2.2.8

Bréansletankarna ska dimensioneras med hansyn till styvhetsbehov men ska
minst ha godstjocklekar enligt féljande tabell:

Stal 37-2 15 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0
Rostfritt stal AISI | 1,25 1,25 2,0 3,0 3,0 4,0
316L

Sjovattenbestén- | 2,0 3,0 4,0 5,0 5,0 6,0
digt aluminium

GAP 4,0 4,0 4,0 5,0 5,0 6,0
Polyetylen 5,0 7,0 9,0

463

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.4.2.3 Bransleledningar

9.4.2.3.1
Brénsleledningar ska i allménhet vara av stal- eller kopparror.

Korta slanganslutningar kan anvandas om de uppfyller kraven i av-
snitt 9.13.7 eller ISO/DIS 8469 (Small Craft-None-Fire Resistant Fuel
Hoses) och dr mérkta enligt denna standard.

9.4.2.3.2

Varje fast tank ska ha separata pafyllnings- och luftningsledningar.
Luftningsledningens 6ppning ska ha flamdampare och monteras sa
att vatten normalt inte kan trdnga in i tanken.

Pafyllningsledningen ska ha en invéndig diameter pa minst 38 mm
och luftningsledningen minst 12 mm.

Pafyllningsledning avsedd for fast anslutning till bunkerledning ska
ha luftledning med minst 25% stérre diameter dn péafyllningsled-
ningen samt vara forsedd med 6verfyllnadsskydd.

9.4.2.3.3

Pa bransleledningen ska det sa ndra tanken som mojligt arrangeras en
avstangningsventil som ska kunna stdngas fran ovan ddck. Avstang-
ningsventilen ska kunna motsta brand.

9.4.2.3.4

Brénsleledningar ska klammas ordentligt och skyddas sa att de icke
utsdtts for mekanisk skada eller slitage. Ror och slangar ska monteras
med tillrackliga expansionskrokar. Metalliska komponenter i bransle-
ledningar far inte kombineras sé att de ger upphov till skadlig korro-
sion. Detaljer som monteras samman i rérsystemet ska vara av samma
standard.

9.4.2.3.5

Anslutning av slangar ska utforas pa betryggande sitt. Anvands
slangklammor ska det vid varje koppling vara dubbla klammor. Till-
horande slangsocklar ska vara tillrdckligt manga och férsedda med
rillor eller svulst. Slangklammor ska vara av syrafast material.
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9.4.2.3.6

Efter slutligt montage ska hela branslesystemet tathetsprovas med ett
overtryck pa minst 0,02 MPa. Tathetsprovet far utféras med luft och
sdpvatten.

9.4.3 Axel och propeller
9.4.3.1 Propelleraxel

9.4.3.1.1

Diameter pa axel ska uppfylla motorleverantdrens krav, men ska
minst vara:

9.4.3.1.2

Det 6vriga axelmaterialet varderas med hédnsyn till materialets ut-
mattningsbrottgrans i saltvatten.

9.4.3.1.3

Axelgenomforingar i vattentédta skott ska utforas sa att skottets tiathet
och styrka bibehalls.
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9.4.3.2 Axelbarare

Vaggtjockleken i axellager ska minst vara:

,_d+230
32

[mm]

déar d dr axeldiametern i mm. Langden pa axellagren ska vara minst
3d for hylslager och 2d fér 6vriga lager.

9.4.3.2.2

Vid dimensionering av enarmade axelbérare ska dessa ha ett minsta
motstdndsmomentW vid fartygets botten, berdknat efter foljande for-
mel:

2

1
1120,
dar | &r langden av axelbararen [mm]
d &r propelleraxeldiametern [mm]
sb ar materialets brottgréns [MPa]

Vid propelleraxeln ska axelbdrarens motstdindsmoment minst vara
60% av ovanndmnda krav.

9.4.3.3 Fria axelldngder

9.4.3.3.1

Avstandet mellan axellagren far inte vara storre dn angivna varden i
foljande diagram:
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9.5 LANS- OCH
LACKTATNINGSUTRUSTNING

9.5.1 Lénsportar och skrovgenomféringar
9.5.1.1 Dranering av déck pa slutna batar

9.5.1.1.1

Lansportar ska fordelas langs dédcket sa att placeringen dr mest kon-
centrerad i de omraden déar vattensamlingar pa déck &r storst p g a.
krangning, trim osv.

9.5.1.1.2

Pa bétar dar bradgang, andskott pa slutna 6verbyggnader, ddackshus
o dyl bildar brunnar, ska den minsta tilldtna lansportsarean A vara:

A=0,02-V [m’]
dér V ar volymen av brunnen i [m3].
9.5.1.1.3

Décksbrunnens volym réaknas som (dicksarea x bridgingens hijd), fran-
raknat volymer av luckor, dackshus osv upp till bradgangens hojd.

9.5.1.1.4

Eventuella luckor eller gummiklaffar i lansportarna ska fastas med
gangjarn i overkant. Luckorna ska ha tillracklig klarning sa att de inte
fastnar. Gangjarnen ska vara tillverkade av material som inte korro-
derar. Arrangemang for att lasa lansportar godtas inte.

9.5.1.1.5

Storre lansportsoppningar ska vara férsedda med ribbor med maxi-
malt 330 mm inbdrdes avstdnd, dock maximalt 230 mm nedanfor den
nedersta ribban.
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9.5.1.2 Skrovgenomféringar

9.5.1.2.1

Skrovgenomforingar med 6ppning mindre dn 100 mm &ver lastvat-
tenlinjen eller under durk péd 6ppna batar, ska forses med avstang-
ning.

9.5.1.2.2

Ventiler pa skrovgenomforingar ska vara dmnade for marint bruk och
monteras s att de dr latt tillgéngliga under alla omstandigheter. Ven-
tiler far inte placeras i lastrum eller under durk utan att mandveran-
ordningen forlangs till ver durken. Ventiler ska vara sdkrade sa att
brostet inte lossnar nér ventilen 6ppnas eller stangs.

9.5.1.2.3

Oppningar i skrovet &ver vattenlinjen vid batens lattvikt, G, och min-
dre &n 350 mm Over lastvattenlinjen, samt slangsystem med 6ppen
mynning inombords, ska vara utrustade med backventil som férhin-
drar vattenintrangning dar ledningen i sin helhet ligger ldgre dn 350
mm Over lastvattenlinjen.
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9.5.1.2.4

Rorsystem som dr anslutna till skrovgenomféringar ska vara sa utfor-
made att det inte kommer in vatten i baten om ventiler star 6ppna.

9.5.1.2.5

Rorsystem som dr anslutna till skrovgenomféringar lagre 4n 350 mm
over lastvattenlinjen ska ha dubbla slangklammor i bada dndarna.
Dar rorsystemet ligger 6ver 350 mm krdvs endast dubbla slangklam-
mor vid skrovgenomfdringar.

9.5.1.3 Ventilationséppningar

9.5.1.3.1

Pa slutna batar ska ventilationséppningar ha en hojd 6ver dack pa
minst 450 mm och ska genom sin utformning och placering inte for-
orsaka vattenfyllning av baten vid 6verbrytande sj6. Hojd och place-
ring av ventilatorer ska dessutom vara sa att ventilationsdppningarna
inte kommer under vatten vid en krangning pa upp till 30° pa 6ppna
batar och 40° pa slutna batar.

9.5.1.4 Luftror

9.5.1.4.1

Luftror ska ha en hojd till 6vre kanten pad bradgangen, dock minst 450
mm 6ver dédcket, och ska placeras sd att de ar skyddade mot skador i
samband med arbete pa dack.

9.5.1.4.2

Luftroret ska dessutom vara sa utformat att dverbrytande sj6 inte kan
trdnga ner i tank, batterirum eller liknande, detta med hjilp av t.ex.
backventil eller svanhals.

Luftror till bransletankar ska sluta utvandigt pa 6ppna batar och 6ver
déck pa 6verbyggda batar.
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9.5.2 Lansning
9.5.2.1 Oljeuppsamling

9.5.2.1.1

Motorrumskolen ska foretrddesvis kunna lansas med hjilp av fast
monterad rorledning och pump till en ldns och pump till en ldnsvat-
tentank. Systemet far inte ha férbindelse med batens lanssystem i 6v-
rigt eller ha anordningar for tomning till sjon.

9.5.2.1.2

Lansvattentanken ska vara fast monterad eller utgoéras av en eller fler
16sa tankar pa maximalt 25 liter vardera. De 16sa tankarna ska vara
dmnade for ilandtagning.

9.5.2.1.3

Fast monterad ldnsvattentank ska ha avluftningsror till oppet dack.
Innehallet i tanken ska kunna befordras till mottagningsanordning i
land genom anslutning pa dack.

9.5.2.2 Huvudlanssystem

9.5.2.2.1

Huvudldnssystemet ska kunna ldnsa samtliga vattentdta avdelningar.
For vattentdt avdelning av begrdnsad storlek tilldts dranering till ett
anslutande rum. Draneringshdlet ska i dessa fall vara tatat med en or-
dentligt fastsatt plugg.

9.5.2.2.2

Det ska installeras en fast monterad maskin- eller eldriven lanspump,
som antingen via ett fast rorsystem med backventiler monterade pa
varje sugledning kan ldnsa samtliga vattentédta avdelningar, eller
lansning via separata pumpar i varje avdelning. Varje lanspump ska
kunna mandvreras fran styrplatsen.
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9.5.2.2.3

Varje pump ska minst ha foljande kapacitet:

Lsa [m] Kapacitet [I/min]
5,50 - 7,99 60

8,00 - 9,99 80

10,00 - 11,99 | 120

12,00 - uppét | 180

9.5.2.2.4

Arrangemanget av lanssystemet ska vara sa att vatten inte kan tranga
in fran en vattentdt avdelning till en annan genom lansarrange-
manget.

9.5.2.2.5

Utrustas lanssystemet med eldrivna pumpar far de ej anslutas till mo-
torernas startbatterier. Ar pumpen placerad i ett lastrum ska den vara
latt atkomlig for rensning under alla omstandigheter, i annat fall ska
en reservpump finnas i lastrummet.

9.5.2.2.6

Lansarrangemanget ska normalt inte anvandas till andra uppgifter &n
lansning.
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Sjovattenledning far anslutas till lanssystemet om baten &r utrustad
med minst tvd maskindrivna lanspumpar. Ledningarna ska anslutas
pa sa sitt att vatten inte kan tranga in i baten genom lanssystemet. Ex-
emplet pa foljande figur kan accepteras.

9.5.2.2.7

Systemets delar far inte kombineras pa ett sddant sétt att galvanisk
korrosion kan uppsta.

9.5.2.2.8

For batar i klass Il erfordras endast lansanordning motsvarande krav
for reservlanssystem samt darutover oskar eller motsvarande anord-
ning fastsatt i baten med rep.

9.5.2.2.9

For batar utan motor erfordras endast dskar eller motsvarande fast-
satt i baten med rep.

9.5.2.3 Reservlanssystem

9.56.2.3.1

Maskinrum ska kunna ldnsas via en fast monterad manuell lanspump
placerad utanfér rummet.
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9.5.2.3.2

Pumpens kapacitet ska normalt inte vara mindre &n vad som anges i féljande
tabell:

550-7,99 | 0,50 0,70
8,00-9,99 | 0,70 1,00
10,00 - uppét | 0,90 1,25

9.56.2.3.3

I de fall ddr tva motorer eller en hjdlpmotor dr installerade kan hand-
pumpen ersdttas av en pump som dr direkt eller indirekt driven av
hjalpmotorn eller den andre av den i avsnitt 9.5.2.3.2 namnda huvud-
motorn.

9.5.2.4 Kéllarm

9.5.2.4.1

Slutna batar ska ha larm fér hég vattenniva monterat i maskinrum.
9.5.2.5 Lansroér och slangar

9.56.2.5.1

I maskinrummet ska lansrorsystemet vara av obrdnnbart material el-
ler flexibla slangar vilka ska vara godkdnda enligt avsnitt 9.13.10.

9.5.2.5.2

Lénsledning ska klammas pa ett andamalsenligt vis i hela sin langd.

9.6 TRYCKKARL

9.6.1 Allmént

9.6.1.1
Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.
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9.7 LYFTDON

9.7.1 Allmént

9.71.1

Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

9.8 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

9.8.1.1 Tillampningsomrade

9.8.1.1.1

Reglerna giller likstromsanldggningar med en mérkspanning av
hogst 50 V. For batar med anldggningar > 50 V géller bestimmelserna
i kapitel 51 tillimpliga delar for dessa anldggningar.

9.8.1.1.2

Reglerna omfattar inte elektriska komponenter pa framdrivningsmo-
tor, hjalpmotor eller utrustning i apparater sdsom radioapparater,
elektriska motorer, signalhorn, instrument och liknande. Kan det
emellertid fastslads att sddana apparater ar sakerhetsmassigt bristfal-
liga, kan forbéttring eller utbyte kravas.

9.8.1.1.3

Reglerna omfattar inte heller skyddsédtgarder mot elektromagnetisk
paverkan pa personer fran apparater som alstrar hogfrekventa elek-
tromagnetiska félt.

9.8.1.2 Systemkrav

9.8.1.2.1

Anldggningen ska normalt vara installerad som isolerat tvaledarsys-
tem.
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9.8.1.2.2

For framdrivningsmaskineri med effekt under 100 kW tilldts att mo-
torn anviands som ledare under start.

Figuren visar ett exempel dar motorn anvdnds som ledare under start
och ddr endera batteriet kan anvidndas for att starta motorn.

9.8.1.2.3

Matningen fran batteri till andra forbrukare 4n de som hér till motorn
ska ske fran en eller flera centralt placerade férdelnings- och sakrings-
paneler via 6verstromsskyddad huvudledning och franskiljare ndra
batteri. Gasvarnare, tjuvlarm, varmare och automatisk lanspump far
dock inkopplas fore franskiljaren och ska da ha individuellt 6ver-
stromsskydd. Ledning till maskin som endast anvéands kortvarigt t ex
ankarspel far vara ansluten till batteri utan sakring men ska da upp-
tylla kraven i avsnitt 9.8.1.7.3.

9.8.1.2.4

Spanningsfallet i kablarna fran central till férbrukare far vid full be-
lastning inte dverstiga 6% av spanningen i huvudcentral.
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9.8.1.3 Gruppsammansattning och kontrollkretsar

9.8.1.3.1

Lanternor ska sédkras var for sig.

9.8.1.3.2

Om lanternornas funktionen inte kan 6vervakas fran styrplatsen ska
det for varje lanterna finnas antingen optisk indikering i styrhytten
som visar att lanternorna lyser eller ett gemensamt akustiskt fellarm.
Fel pé indikeringsanordningen far ej paverka lanternfunktionen.

9.8.1.3.3

Vanlig belysning ombord bor vara férdelad pa minst tva grupper. Be-
lysningsgrupp far icke sdkras hogre an 10 A.

9.8.1.3.4

Sakerhetsutrustning som t ex radio, signalhorn eller stralkastare samt
forbrukare storre an 5 A ska sédkras individuellt.

9.8.1.4 Atkomlighet och markning

9.8.1.4.1

Batteri, ledningar och 6vriga elektriska komponenter ska forlaggas sa
att de kan kontrolleras och underhédllas dven nér baten ar i drift.
Kopplingsschema &ver installationen ska levereras med baten.

9.8.1.4.2

Samtliga markningar ska goras med permanenta markskyltar och
varaktig text.

9.8.1.4.3

Vid varje sdkring ska det finnas uppgift om ansluten utrustning och
markstrom. Gruppnummer pa kopplingsschema ska 6verensstimma
med gruppnummer pa central. I central ska kopplingsschema monte-
ras pa insidan av dorr eller lucka. Varje grupp ska vara atkomlig for
isolationsmétning.
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9.8.1.4.4

Mitinstrument, stromstéllare, signallampor etc i apparatskap ska for-
ses med tydlig méarkning.

9.8.1.4.5

Uttag ska ha markskylt som anger spanning och stromart. I batar med
endast 12 eller 24 volt likstrom godtas uttag utan markning.

9.8.1.4.6

Ledningar ska ha varaktig partméarkning, t ex med farger sa att de kan
identifieras med hjdlp av kopplingsschemat.

9.8.1.4.7

Markning ska visa vad varje batteri anvéands till och hur eventuell
overkoppling mellan batterier gors.

9.8.1.5 Overstromsskydd

9.8.1.5.1

Ledningar ska vara sa dimensionerade att de under normala driftfor-
hallanden inte antar skadlig temperatur eller skadas av termiska eller
mekaniska pakanningar vid kortslutning. Ledning batteri-startmotor
ska inte sdkras. For ledning batteri-startmotor och generator-batteri
rekommenderas att motorleverantdrens anvisning om ledningsarea
foljs, dock far spanningsfallet vara hogst 8%.

9.8.1.5.2

Overstromsskydd ska skydda ledningarna mot dverbelastning och
vid kortslutning utféra brytning inom hogst fem sekunder sdsom ta-
bellen anger. Overstrdmsskydd ska placeras i central respektive nira
batteriet. Varje grupp ska avsikras i bada polerna. Ledningar som en-
dast 6verfor signaler till instrument och liknande far ha klenare led-
ningsarea dn den minsta som anges i tabellen.
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15 9 10 20
25 12 16 35
4 16 20 35

6 21 25 63
10 28 35 100
16 37 50 160
25 49 63 200
35 60 80 315
50 76 100 400

9.8.1.6 Batteriarrangemang

9.8.1.6.1

Batterier ska kunna laddas kontinuerligt under gang.

9.8.1.6.2

Elstartad framdrivningsmotor ska kunna anslutas till tvd av varandra
oberoende batterigrupper. Den ena batterigruppen ska vara ordinarie
startbatteri som inte far utgora ordinarie stromkalla till andra férbru-
kare. Den andra batterigruppen far utgoéras av belysningsbatteriet,
som da ska ha erforderlig kapacitet foér start av huvudmotorn.

For batar i klass III erfordras inte tvd av varandra oberoende batteri-
grupper eller nédbatteri. Belysning i maskinrum erfordras inte.

9.8.1.6.3

Varje batterigrupp ska ha lattatkomlig tvapolig batterifrdnskiljare.

9.8.1.6.4

Nar batteriinstallationen ar placerad inom samma vattentédta avdel-
ning som motorrum, ska den arrangeras sa att batterierna inte kort-
sluts vid vattenfyllning upp till lastvattenlinjen.

Alternativt ska nodbatteri pa batar i klass II, om sddant finns pa bat i
och klass III, arrangeras pa déck eller i styrhus for drift av nodbelys-
ning, navigationsutrustning och radio.
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Pa batar i klass I ska nédbatteri arrangeras utanfér maskinrummet pa
dédck eller i styrhus for drift av nddbelysning, navigationsutrustning,
lanternor och radio. Nodbatteriet ska underhallsladdas fran den ordi-
narie stromkallan (generator).

9.8.1.6.5

Batteri ska vara sd fastsatt att det ej kan lossna. Om batteri ar sa utfort
att elektrolyten kan rinna ut vid stor krangning, ska det placeras i en
vatsketdt 1dda av material som &r bestandigt mot elektrolyten.

9.8.1.6.6

Batteriinstallation 6ver 5 kWh, motsvarande 208 Ah vid 24 V och 416
Ahvid 12V ska vara placerad i eget utrymme och vara ventilerad till
fria luften. Arrangemanget ska vara sadant att luftcirkulation inte
hindras.

9.8.1.7 Ledningsdragning och placering av komponenter

9.8.1.7.1

Ledningar ska fistas tillfredsstdllande med klammer eller forldggas i
ror. Roren ska antingen fastas med klammer pa ett tillfredsstdllande
sétt eller inplastas. Direkt inplastning av ledning godtas icke. Led-
ningar fér inte fastas direkt till tankar, olje- eller vattenror etc.

9.8.1.7.2

Ledningar ska forldggas sa att de skyddas mot vdarme. Kabel som kan
bli utsatt fér mekanisk averkan ska vara armerad eller placerad i ror.
Kablar under maskiner eller durkplatar ska dras i ror eller motsva-
rande. Ror for ledningar ska forldggas sa att eventuellt vatten eller
kondens rinner ur roret. Kabelgenomforingar i dack och vattentita
skott ska vara vattentdta. Kabelgenomféringar bor vandas nedat eller
at sidan.
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9.8.1.7.3

Foljande ledningar ska goras atskilda, isolerade enledare och dras sa
att de dr vél skyddade mot mekanisk skada:

* generator - batteri

® Dbatteri - startmotor

* Dbatteri - central.

Dar dessa ledningar ar fasta mot elektriskt ledande material ska de ut-

goras av enledarkabel eller isolerande enledare i var sitt rér av isole-
rande material.

9.8.1.8 Kapsling

9.8.1.8.1

Minimikraven betrdffande kapslingsklass IP for utrustning i skilda
rum framgar av foljande tabeller. Forsta siffran géller storsta tilldten
Oppning med avseende pa beroringsfara och intrangning av fram-
mande foremal. Andra siffran géller skydd mot intrangning av véts-
kor. Dér tabellen inte anger kapslingsklass dr installationen inte tilla-

ten.

0 Inga krav Normalutférande
Droppskyddat
2 Oppning < 12 mm Snett fallande droppar (15°

fran lodratt)

3 Oppning < 2.5 mm Strilsaker

4 Oppning < 1.0 mm Skoljtat

5 Dammskyddat Spolsaker

6 Dammtétt Overskéljande vatten

Inredning IP 20 IP 20 IP 20 IP 20 IP 20 IP 20
Styrhus IP 20 IP 20 IP 20 IP 20 IP 20 IP 20
Kontrollrum IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Maskinrum IP 22 IP 22 IP 44 IP 44 - IP 44
Styrmaskinrum | IP 22 - IP 44 IP 44 - IP 44
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Lastrum - - IP 56 IP 56 - IP 56
Pentry - IP 44 IP 22 IP 22 IP 44 IP 22
Vatrum P44 - P44 IP 44 - IP 55
Kylrum IP 44 - IP 44 - - IP 55
Under durk IP 44 - IP 55 - - -

Fritt dack IP 56 IP 56 IP 55 - - IP 56

Detaljerade krav i IEC publikation 529
9.8.1.9 Kablar och armatur

9.8.1.9.1

Kablar ska ha spanningsklass pa minst 60 volt. Kablar placerade i in-
redning och pa déck ska ha temperaturklass pa minst 60 °C. For ka-
blar placerade i maskinrum och kablar till brand- och lanspump krévs
temperaturklass pa minst 85 °C.

9.8.1.9.2

Fast forlagda ledningar ska vara flertradiga eller mangtradiga. Led-
ningar som kommer att utséttas for rorelse ska vara mangtradiga.

9.8.1.9.3

Stromstallare ska vara avsedd for brytning av aktuell strom och spéan-
ning.

9.8.1.9.4

Ljusarmatur ska ha skyddsgaller 6ver glaset om glaset annars latt kan
skadas.

9.8.1.9.5

Lysrorsarmatur ska vara godkand och mérkt enligt vedertagen stan-
dard.
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9.8.1.10 Isolationsmétning och jordfelsévervakning

Isolationsméatning av en anldggning skall ske i samband med leverans
av batar till Forsvarsmakten. Fornyad isolationsmétning och upprét-
tande av ett isolationsmétprotokoll skall ske med en intervall pa 6 ar
av alla elsystem ombord. Om nyinstallation eller 6versyn (ingrepp)
genomfdrs pa nagra av systemen under perioden sa skall ett isola-
tionsmétprotokoll f{6r den berdrda installationen/systemet upprattas.
Forstagangsprotokoll och senaste protokoll skall forvaras ombord.

Fast installerad utrustning for jordfelsévervakning skall genomga en
funktionskontroll med en intervall pa 2 ar. Ett protokoll 6ver genom-
ford funktionskontroll skall uppréttas och senaste protokoll skall for-
varas ombord.

9.8.1.11 Skyddsjordning

Skyddsjordning av batar skall utforas enligt kapitel 5, 5.8 Elektriska
anldggningar.

9.9 BRANDSKYDD

9.9.1 Installation av férbrénningsapparat

9.9.1.1
Gasolinstallationer far ej nyinstalleras i batar.

Befintliga installationer skall uppfylla kraven i gasolkungdrelsen.

9.9.1.2

Apparat av sddan konstruktion att brénsle kan spillas vid pafyllning
eller bransle kan lacka ut om ldgan slocknar ska vara placerad i eller
over vatsketdt 1dda. Ladans sidor ska vara minst 20 mm hoga.

Ar apparaten en oljeeldad virmepanna ska spilltragets karmhojd
vara 50 mm. Vid pannan ska utéver dei9.9.5 angivna brandslédckarna,
finnas minst en pulversldckare (av SS-EN 3-standard) a 4 kg.
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9.9.1.3

Oljeeldad kamin med dppen forbranning ska ha ventil som automa-
tiskt stanger oljetillférseln om brand uppstér i apparaten.

9.9.1.4

Forbranningsapparat ska installeras sa att omgivande delar inte ut-
sétts for skadlig upphettning. Brannbart material far inte utsattas for
hogre temperatur dn 80 °C. Figuren anger vilka avstand fran 6ppen
laga som tillats och ndr kontroll av upphettning av brannbart material
ska goras. Skydd mot upphettning av brannbart material far astad-
kommas genom avskdrmning med obrdannbart material som &r term-
iskt isolerat fran det brannbara materialet.

9.9.1.5

Framfor kardanupphédngd spis ska skyddsracke finnas. Spisen ska
kunna lasas i horisontellt ldge.
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9.9.1.6
Forbranningsapparat ska vara fastsatt sa att den inte kan lossna ge-

nom bétens rorelser i sjon.

9.9.2 Inbyggt brandskydd

9.9.2.1

Forekommande isoleringsmaterial och dess ytskikt pa batar i klass II
och klass III ska ldagst ha syreindex 21.

9.9.2.2

Pa batar i klass I och Il byggda for passagerartransport skall maskin-
rummets skott och didck vara brandisolerade till en isoleringsgrad
motsvarande A-15.

Om béten dr byggd av annat material dn stdl ska brandisoleringen
konstrueras sa att den klarar standardbrandprovet med brandbelast-
ningen pd den isolerade sidan av skottet eller ddcket. Brandisole-
ringen ska utstrdckas 450 mm pa den del av skottet eller ddcket som
inte har ndgot isoleringskrav.

9.9.23

Isoleringsmaterial i motorrum ska vara tackt med ett ytskikt som ar
ogenomtrangligt for olja och oljedimma.

9.9.24

Oljetank och lansvattentank placerade helt eller delvis 6ver durk i
motorrum ska vara isolerade med en minst 15 mm tjock, hdrd mine-
ralullskiva eller med expanderande, brandskyddande farg med mot-
svarande isoleringseffekt. De ytor som skyddas av skrovet behéver
inte isoleras.

9.9.2.5

I inredning ska skott, garnering och liknande som &r bréannbart vara
tackt med ytskikt som uppfyller kraven enligt NT Fire 004.
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9.9.2.6

Glasfiberarmerad polyester éver durk i motorrum bér ha skydd mot
brand av 15 mm tjock, hadrd mineralullskiva eller av expanderande,
brandskyddande farg med motsvarande isoleringseffekt. Aven isole-
ringseffekt av sjdlvslocknande sandwichkérna far tillgodorédknas.

9.9.3 Brandlarm

9.9.3.1

Om batar &r forsedda med bostdder, som dr inredda f6r 6vernattning,
ska automatiskt brandlarm finnas i sddana utrymmen.

9.9.3.2
I sluten och delvis 6verbyggd bat krdvs dessutom brandlarm fér mo-

torrum. Signalanordningen ska vara placerad vid styrplatsen.

9.9.4 Fast brandsléckningssystem

9.9.4.1

Batar med Ly, storre dn 8 m ska ha fast brandslackningssystem i mo-
torrum.

9.9.4.2

Vid installation av vattendimma, Halotron eller inertgasblandningar
ska reglerna i kapitel 5, .t.illéimpas. Halon far ej anvandas. Halotron far
ej nyinstalleras utan SJOI sdrskilda beslut fran fall till fall.

9.94.3

Nedanstdende krav géller sliacksystem med koldioxid som slickme-
del. Annat sldckmedel och system som ger motsvarande sikerhet och
funktion godtas ocksa.

9.9.4.4

Slackningssystemet ska endast kunna utlosas manuellt. Utlosnings-
anordningen ska vara centralt placerad i baten utanfér motorrum och
tankrum, skyddad mot stankvatten och risk f6r oavsiktlig utlosning.
Bruksanvisning ska finnas vid utldsningsanordningen.
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9.94.5

Slackmedelsflaskor ska vara placerade i utrymme dér sjovattenstank,
mekanisk averkan eller temperatur 6ver 50 © °CC inte kan forvéntas.
Flaska far inte placeras i motorrum.

9.9.4.6

Rorledningar och munstycken ska vara utformade och placerade sa
att jamn fordelning av slackmedlet erhdlls. Slackmedelsmadngd och
tomningstid ska vara avpassade sa att effektiv sldckning erhalls.

9.94.7

Anslutningar fran forvaringskarl till manifold skall utgoras av flexi-
bla hogtrycksslangar.

9.94.8

Efter manifold placeras en “varvsventil” vilken skall kunna lasas i
stangt lage. Ventilen far endast ldsas nar verksamhet bedrivs vilken
erfordrar en blockering for vadautlosning och personalen ej beddms
hinna utrymma det skyddade omradet inom instélld férdrojningstid.
Beroringsskydd skall finnas for utlosningsventiler.

9.9.4.9

Systemet skall i forsta hand vara wireopererat. Dér detta ej dr méjligt
far systemet vara pneumatiskt opererat. Mojlighet att manuellt utlosa
flaskventiler skall dessutom alltid finnas. Utlosningsskap skall plom-
beras och mérkas med skyltar som beskriver tillvigagangssatt vid
CO,-utl6sning.

9.9.4.10

Vid en utlésning skall en akustisk signal med en konstant karaktar,
skild fran 6vriga larm avges. Maximivéardet for larmets ljudniva skall
ligga 10 dB 6ver hogsta forekommande bullerniva pa platsen, dock
hogst 115 dB. Signalen skall automatiskt avges under en f6rdrojnings-
tid om 15-30 sekunder innan CO, strommar ut i det skyddade utrym-
met samt under utstromningsfasen.
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9.9.4.11

CO,-lackage ut i skyddat utrymme skall ej kunna intrdffa utan att
larm avges i utrymmet. Optiskt och akustiskt larm skall darfor auto-
matiskt avges i CO, skyddat utrymme enligt foljande:

¢ Vid branddetektering i utrymmet
¢ Niar luckan till utlésningsanordning 6ppnas
¢ Nar huvudventilen 6ppnar

9.9.4.12

Optiskt larm skall avges vil synligt med rott rotations- eller blixtljus.
Armaturen skall vara méarkt "CO,”.

9.9.4.13

Ror till ett akustiskt larm i form av CO,-siren som drivs av gasen skall
anslutas efter ventilen pa manifolden, pd roret far det inte forekomma
nagon form av strypningar.

9.9.4.14

P4 roret till CO,-sirenen skall det finnas en ventil for att forhindra
eventuellt lickage av gas genom sirenen till utrymmet.

9.9.4.15

Detektering av eventuellt CO,-lackage fran CO,-behallarna skall ske
med t ex en slipmanometer pa manifolden eller t ex en slipmanome-
ter /behallare.

9.9.4.16

Mingden koldioxid ska vara 1,5 kg/m? bruttovolym i motorrummet.
Léagsta tillditna mangd ar dock 2 kg. Minsta halva fyllnadsgraden ska
uppnds pad hogst tio sekunder.

9.9.4.17

Ventilationsdppningar och deras stingningsanordningar ska vara sa
anordnade att skadligt 6vertryck inte uppstér vid utlésning.
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9.9.4.18

Motorrum samt utrymme med koldioxidflaska och andra delar av
systemet dér lackage kan forekomma ska vara avskilda sa att utlack-
ande gas inte kan trdnga in i stingbart personutrymme. Utrymme f6r
flaska ska ha ventilation direkt till fria luften.

9.9.4.19

Vid utlésning av systemet ska optiskt och akustiskt larm automatiskt
avges i det utrymme som systemet avser att skydda, om utrymmet
medger att personal kan vistas dér.

9.9.4.20

Om maskinrummet ar forsett med mekanisk ventilation ska fliktarna
stoppa automatiskt vid brandlarm.

9.9.4.21

Pa in- och utsidan av dorr eller lucka till rum som skyddas av CO, ska
finnas varningsskylt med texten:

Lamna rummet omedelbart nar COQ-Iarm
ljuder eller nar CO, utstrommar

Leave the room when the CO,alarm
sounds or when CO, is discharged.

9.9.5 Handbrandslédckare
9.9.5.1

Batar ska vara utrustade med minst féljande brandslackare av SS-EN 3 stan-
dard:

Maskinrum en CO, a 2 kg eller en pulver & 4 kg
Styrhytt klass I: tvd CO, a 2 kg
klass II: en CO, a2kg
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Utrymme Bat klass | Sliackare
Transportutrymme klass I en 9 liters vatten-/skumslackare och en pulver
a 4 kg placerade vid respektive nodutgang
klass II: en 9 liters vatten-/skumsléckare
Inredning klass I en 9 liters vatten-/skumslackare och en pulver
adkg
klass II: en 9 liters vatten-/skumsléackare
Byssa en CO, a2 kg
Motordrivna batar klass IlI: en pulversléackare a 2 kg

9.10 BATARS UTRUSTNING

9.10.1 Livraddningsutrustning

9.10.1.1

Pa batar i klass I och klass II ska det finnas uppblasbara livflottar som
rymmer 110% av samtliga personer ombord. Varje flotte far rymma
hogst 12 personer och ska vara utrustad enligt Férsvarsmaktens spe-
cifikation.

9.10.1.2

Flottarna ska placeras pa ett sddant sdtt att de &r ldtta att sjosdtta och
att de fritt kan flyta upp om baten sjunker. Flottarna ska vara férsedda
med sjunkutlésningsdon (hydrostatisk utlosning).

9.10.1.3

Bétar i klass I skall vara forsedda med minst fyra livbojar. Batar i klass
I skall vara forsedda med minst tva livbojar, en livboj med ljus och en
livboj med fanglina av minst 25 meters langd.

9.10.1.4

Bétar ska vara forsedda med flytvédstar for var och en ombord. Vis-
tarna far utgoras av uppbldsbara eller deplacerande flytvastar. Om de
dr uppblasbara ska de vara personliga.
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9.10.1.5

Alla batar ska ha fast monterade steg eller motsvarande anordning
som gor det mojligt for person som fallit verbord att ta sig ombord.
Nedersta steget ska nd ned minst 300 mm under vattenlinjen.

9.10.2 Fértéjningsbeslag

9.10.2.1

Baten ska vara utrustad med godkdnda pollare i enlighet med avsnitt
9.13.12 och utrustas sa att fartyget kan ankra, bogsera andra fartyg, bli
bogserat och fortdjas ordentligt.

9.10.2.2

Alla batar ska ha minst ett beslag i foren och ett i aktern. Nar det mon-
teras tvd beslag i foren eller i aktern ska de vara placerade sa néra var
sin batsida som mojligt. For storre batar kan det kradvas fler fortoj-
ningsbeslag.

9.10.2.3

Ett beslag i foren och ett i aktern ska vara sddant att bogsering dr maj-
lig. Om bogserbeslag monterat pa forstaven ar latt tillgangligt kan det
godkdnnas ocksa som fortéjningsbeslag i 6ppna bétar utan fordack.

9.10.2.4

Det ska anbringas erforderliga forstarkningar dér beslagen féstes.
Skruvar, muttrar och andra monteringsdetaljer ska vara av korro-
sionsbestandiga material.

9.10.2.5

Fortojningsbeslag ska antingen vara fastsvetsade eller monterade
med genomgdende skruvar. Under muttrarna ska det anbringas stora
underlagsskivor och muttrarna ska sdkras.
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9.10.3 Ankrings- och fértéjningsutrustning

9.10.3.1

Béten ska utrustas med ankringsutrustning pa minst den storlek som
anges i figur 9.55. Utrustningen ska vara arrangerad pa att sddant sétt
att det &r mojligt att ankra snabbt och sdkert.

Forbatar med Ly, 6ver 15 m ska ankringsutrustningen dimensioneras
enligt DNV High Speed Light Craft.

9.10.3.2

Ankarvikten kan delas upp pa tva ankare, varav det ena ska ha en vikt
pd minst tva tredjedelar av den angivna. Den angivna ankarvikten ar
baserad pa traditionella ankartyper. Anvdnds ankartyper med stor
fasthallningsférmaga, dvs ankare som &dr godként av ett erkédnt klassi-
tikationssallskap med betingelsen “high holding anchor”, kan ankar-
vikten reduceras med upp till 25%.

Pa kanoter /kajaker erfordras ej ankare.

9.10.3.3

Béat med lingd < 6 m ska utrustas med minst en kattingfoérlopare av
en langd och dimension som anges i diagrammet.

9.10.3.4

Béat med lingd > 6 m ska utrustas med minst ett ankartag och tre for-
tojningstampar med en langd och brottstyrka som anges i figur 9.5.5.

Bat med langd <6 m skall utrustas med ett ankartag och tva fortoj-
ningstampar.

9.10.3.5

Batar som ska segla i sarskilt utsatta farvatten ska 6ka ankarvikten
och 6ka langden pa kittingforloparen i dverensstimmelse med natio-
nella foreskrifter (SJOFS 2003:5).

9.10.3.6

Varje motordriven bat skall utrustas med batshake.
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9.10.4 Bogserkrok

9.10.4.1

Bogserkabeln ska snabbt kunna utlésas vid full last.
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9.10.4.2

Bogserkroken med infirningssystem ska dimensioneras utgaende
frdn batens maximala dragkraft med en sikerhetsfaktor 5 i forhal-
lande till materialets brottstyrka.

9.10.5 Kompass

9.10.5.1

Alla batar i klass I och II samt maskindrivna batar i klass III med en
effekt storre dan 15 kW skall vara utrustade med minst 1 st magnet-
kompass forsedd med légst B-certifikat.

Kompassen skall vara fast monterad och foérsedd med belysning, vil-
ken skall kunna erhalla strom fran batens reservkraftkalla.

Ombord pa 6vriga batar skall det finnas en kompass som minst upp-
fyller kraven motsvarande “360-graders orienteringskompass”
(KOMPASS M6C. M3261-006030).

Overgangsregel: Batar i klass IIl med mer dn 15 kW (20 hk) effekt, an-
skaffade fore 2002-03-01, far till 2007-03-01 anvéndas enligt tidigare
bestammelser.

9.10.6 Radar

9.10.6.1
Batar i klass I och klass II ska vara utrustade med navigationsradar

enligt Forsvarsmaktens krav och Designansvarigs specifikation.

9.10.7 Lanternor

9.10.7.1

Varje bat ska ha fast monterade lanternor dar storlek, typ, placering
och arrangemang ska uppfylla kraven i 1972 ars internationella sjo-
vigsregler med tilligg (SJOFS 1989:15 Sj6V kungdrelse med de inter-
nationella sjovédgsreglerna m m). Betraffande elektrisk installation se
avsnitt 9.8.1.3.1 och 9.8.1.3.2 med de undantag som framgar av kapitel
6, 6.5, Fartygsljus och signalfigurer.
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9.10.7.2

En kombinerad sidolanterna far anvdndas. Pa batar med L, mindre
dn 12 m kan dven en kombinerad topp- och akterlanterna anvandas.

9.10.7.3

Lanternor ska vara typgodkdnda och eller vara férsedda med certifi-
kat i enlighet med nationella bestimmelser.

9.10.7.4

Lanternorna ska om nédvandigt placeras sa att storande reflexer und-
viks.

9.10.7.5

Bétar i klass IIl ma ha monterbar lanternmast. Denna ska i stuvat ldge
vara elansluten via ordinarie lanternbrytare s att dess funktion kan
avprovas utan att masten behéver monteras.

9.10.8 Ljudsignal

9.10.8.1

Bétar med Ly, = 12 meter eller mer ska ha fast monterad vissla och far-
tygsklocka.

9.10.8.2

Bétar med Ly, = under 12 meter skall vara utrustade med anordning
varmed effektiv ljudsignal kan avges.

9.10.8.3

Vissla och fartygsklocka ska uppfylla kraveni 1972 drs internationella
sjovagsregler tillagg III enligt SJOFS 1989:15.

9.10.9 Kommunikationsutrustning

Se kapitel 6 Gemensamt for orlogsfartyg, kommunikationsutrustning
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9.10.10 Ovrig utrustning

9.10.10.1

Pa batar i klass I och klass II ska den pyrotekniska satsen besta av
minst tva fallskdrmsljus och fyra handbloss. Den pyrotekniska utrust-
ningen pa batar i klass III ska bestd av minst ett fallskdrmsljus och tva
handbloss férvarade i vattentit behallare.

9.10.10.2

Utover lanternor som erfordras enligt 9.10.7.1 skall varje bat i klass III
forses med 2 st ficklampor med reservbatterier, vattentitt forpackade.

9.10.10.3

Bt med lingd <6 m skall vara utrustad med &ror eller paddlar om
inte SJOI beslutar annat.

9.11 SIOSURRNINGSANORDNINGAR

9.11.1 Allmént

9.11.1.1

Sjosurrningsanordningar pa batar ska uppfylla samma krav som mot-
svarande utrustning pa ytfartyg, se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfar-

tyg.

9.12 OVRIGA REGLER

9.12.1 Allmént

9.12.1.1

Béatar ska sa langt som mgjligt f6lja samma regler som for ytfartyg, se
kapitel 6 Gemensamt for érlogsfartyg.
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9.12.2 Atgérder mot vattenférorening

9.12.21

RMS-M giller for batar. Dessutom skall regler enligt nedan foljas.

9.12.2.2

Toalett ska vara ansluten till uppsamlingstank. Tank och ledningssys-
tem ska vara utfort sa att vakuumtdmning kan utféras genom anslut-
ningsanordning beskriven i ISO 4567 eller vara utfort pa siatt som
anges iavsnitt 9.12.2.3 och 9.12.2.4.

9.12.2.3

System med pump och rorledningar f6r ilandpumpning av toalettav-
fall ska ha landanslutningsanordning enligt tabellen nedan.

9.12.24

Rorledning for illandpumpning av toalettavfall ska kunna efterspolas
foretrddesvis med sjovatten. Ledningssystemet pa pumpens tryck-
sida och anslutningen ska vara konstruerad for ett tryck pa minst 0,6
MPa. Pumpen féar inte kunna ge hogre tryck.

Standarddimensioner for fldns f6r landanslutning

Beskrivning Dimension
Yttre diameter 210 mm
Inre diameter Minst 38 mm

Skruvcirkeldiame- | 170 mm
ter

Urtag i flansen Fyra hal med en diameter p& 18 mm placerade p& olika
avstand langs en skruvcirkel med ovan angiven dia-
meter. Halen ska ha urtag till flanskanten. Bredden pa
urtagen ska vara 18 mm.

Flanstjocklek 16 mm

Skruv och mutter | Fyra stycken, var och en med en diameter pa 16 mm
och med lamplig langd.

Flansen ska passa till rérledningar med en storsta innerdiameter pa
100 mm och ska vara av stal eller annat likvardigt material och ha plan
yta.
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9.13 MATERIAL

9.13.1 Glasfibermaterial
9.13.1.1 Allmint

9.13.1.1.1

Denna standard galler de egenskaper som ska vara kanda for glasfi-
bermaterial vilka ska anvdndas i batar.

9.13.1.1.2

Glaset ska vara av E-kvalitet ddr summan av Na,O och K,O dr mindre
an 1 %. Det ska finnas ett analyscertifikat som visar den kemiska sam-
mansédttningen, eller sa ska att analystest utforas som visar att kravet
pa E-glas ar uppfyllt (SiO, 52-56%, CaO 16-25%, Al,O3 12-16%, B,O3
6-12%, NayO + K50 0-1% och MgO 0-6%).

9.13.1.1.3

Fiber av andra material kan godkédnnas efter speciellt avtal forutsatt
att dess mekaniska egenskaper och dess hydrolytiska motstand &r
lika bra eller béttre.

9.13.1.1.4

Bindningsmedel av typen silanbindare eller komplexa krombindare
ska anvdndas. Bindningsmedlet ska vara jagmnt fordelat pa fibrerna.

9.13.1.1.5

Glasfibrerna ska utgoras av kontinuerliga fibrer och ska testas i den
kvalitet som materialet levereras.

9.13.1.1.6

Roving som dr tankt att sprutas ska, i ndrvaro av besiktningsman,
kontrolleras att den dr @mnad for detta.
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9.13.1.2 Dokumentation

9.13.1.2.1

Det ska bifogas dokumentation i form av testrapporter for samtliga
egenskaper som dr angivna i avsnitt 9.13.1.3.

9.13.1.2.2

Pa grundval av bifogad dokumentation utarbetas ett testprogram for
kontroll och godkédnnande av densamma.

9.13.1.3 Egenskaper

9.13.1.3.1

Krav for glasfiberprodukter:

Egenskap Testmetod Krav for godkdnnande
Fukthalt 1ISO 3344-1977 Maximalt 0.2%
Glodningsforlust 1ISO 1887-1980 Tillverkarens nominella varde*. Tole-

ranser for de olika materialen ska god-
kannas i det enskilda fallet.

Vikt per langdenhet Roving: ISO/R Tillverkarens nominella varde* +10%
1889-1975

Vikt per ytenhet Matta: ISO 3374-
1980 Vavd roving:

1ISO 4605-1978

* Dessutom krav vid leveransprov.

9.13.1.3.2

All glasfiberarmering ska ndr den &r gjuten i polyester uppfylla minst
foljande krav pa mekaniska egenskaper:

¢ draghallfasthet R,, = 80 MPa

¢ bgjhallfasthet R,,;, = 130 MPa

* elasticitetsmodul, drag E;,, = 7000 MPa

* elasticitetsmodul, b&j Ey5; = 6000 MPa
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9.13.1.3.3

Draghallfasthet och E-modul i drag bestams enligt ISO-3268. Testet
ska utforas i tva riktningar. Bojhallfasthet och E-modul i bojning be-
stams enligt ISO 178. Testet ska utforas i tva riktningar dér formsidan
utsdttas for tryckspanning.

9.13.1.3.4

Medelvirdet av resultaten frdn ovanndmnda test ska uppfylla de gél-
lande kraven. Inget enskilt vdrde far vara ldgre an 80% av det véarde
som anvdnds i berdkningarna.

9.13.1.3.5

Glasinnehallet i uthdrdat laminat ska vara minst 27 viktsprocent och
maximalt 45 viktsprocent matt enligt ISO/R 1172-1975. Glasinnehal-
let i laminatproverna far inte variera mer dn 4%. Samtliga matvarden
ska uppfylla de angivna kraven.

9.13.1.4 Leverans

9.13.1.4.1

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som &r mérkta
med * i tabellen 6ver krav pa respektive material ska vara uppfyllda
vid leverans. Métvarden ska arkiveras och vara tillgdngliga for stick-
provskontroll.

9.13.1.4.2

Varje leverans ska mérkas med tillverkarens namn och typbetingelser
i 6verensstimmande med typgodkdnnandets certifikat.

9.13.2 Polyestermaterial
9.13.2.1 Allmént

9.13.2.1.1

Denna standard anger de egenskaper som ska vara kdnda for polyes-
termaterial vilka anvédnds i batar.
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9.13.2.1.2

Godkédnnande av polyester dr uppdelat i tva skilda kvalitetsklasser:

Grad 1 Polyester med hog vattenbestéandighet
Grad 2 Polyester med lagre vattenbestandighet

9.13.2.1.3

Gelcoat och topcoat godkédnns endast i kvalitetsgrad 1.
9.13.2.2 Dokumentation

9.13.2.2.1

Det ska bifogas dokumentation i form av testrapporter f6r samtliga
egenskaper som &r angivna i avsnitt 9.13.2.3, 9.13.2.4 och 9.13.2.5.

9.13.2.2.2

Pa grundval av bifogad dokumentation utarbetas ett testprogram for
kontroll och godkdnnande av densamma.

9.13.2.3 Ohardad harts

9.13.2.3.1

Polyester ska vara anpassad till laminering for hand eller genom
sprutning. Den ska ha tillfredsstédllande vatningsegenskaper och ska
hérda tillfredsstdllande vid normal rumstemperatur. Polyester arme-
rad med glasfibermatta ska minst uppfylla minimumkraven {6r lami-
natstyrka. Polyester for andra produktionsmetoder kan godkannas
efter speciell vardering.

9.13.2.3.2

Krav pa ohéardad harts

Egenskap Testmetod Krav for godkannande
Densitet 1ISO 1675-1985 Tillverkarens nominella varde
Viskositet 1) Brookfield: ISO | Tillverkarens nominella varde* £20%

2555-1989 2)
Conel/plate: ISO
2884-1974

Syrehalt 1ISO 2114-1974 Tillverkarens nominella varde* +10%

Monomerinnehdll | ISO 3251-1974 Tillverkarens nominella varde* +5%
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Max 5%. Hogre kan godkannas efter

Mineralinnehall

DIiN 16945-1976
Bl. 1, 4.10

speciell vardering

Geltid

ISO 2535-1974
ellermotsvarande

Tillverkarens nominella varde* +20%

Linjar hard- varde
krympning

ASTM D 2566-79

Tillverkarens nominella varde

* Dessutom krav vid leveransprov.

9.13.2.4 Hardad harts

9.13.2.4.1

Krav pa hardad harts

Densitet Tillverkarens no- | Tillverkarens no-
minella varde minella varde

Hardhet ASTM D 2583-67 | Min 35 Min 35
Deformationstem- | ISO 75-1987 me- | Min 70 °C Min 62 °C
peratur (H.D.T) tod A
Vattenabsorption | ISO 62-1980 Max 80 mg Max 100 mg

Provstycke: 50 x

50x4 mm (x1x1

x 0.2) Konstgjort

sjovatten (DIN

5095) Expone-

ringstid: 28 dagar

i23°C
Draghalifasthet ISO/R 527-1966 | Min 50 MPa Min 45 MPa
E-modul ISO/R 527-1966 | Min 3000 MPa Min 3000 MPa
Brottforlangning | ISO/R 527-1966 | Min 2,0% Min 1,5%

Den aktuella hardningsprocessen som ska uppfylla kraven ska speci-

ficeras.

Om tillverkare ej anger annat ska féljande hirdningsprocess anvan-

das:

* 1% MEKP i en 50%-ig 16sning
* hérdning i 24 timmar vid 20 °C
¢ efterhdrdning i 24 timmar vid 50 °C
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9.13.24.2

Polyester innehallande vax eller andra substanser som kan sianka den
yttre vidhaftningsférmagan ska dessutom underga foljande delami-
neringskontroll:

Tillverkning av provstycke

Ettlaminat bestiende av tre lager med 450 g/m? emulsionsmatta med
polyesterdverskott i ytan hardat vid 20 °C i 48 timmar.

Ett nytt laminat bestdende av tre lager med 450 g/m? emulsionsmatta
byggs pa det forsta utan ndgon form av ytbehandling. Hardning i
minst en vecka vid 20 °C.

Dragprovning

¢ Dragprov i tjockleksriktningen enligt ASTM C297 med kvadratiskt
provstycke 50 x 50 mm. Materialet mdste klara en dragkraft pa
minst 9 MPa. Brottet far inte vara ett typiskt sprodbrott med glatta
ytor

* Om cirkuldrt provstycke anvénds ska draghallfastheten minst vara
18 MPa.

9.13.2.5 Gelcoat och topcoat

9.13.2.5.1

Gelcoat och topcoat ska tillverkas av polyester som uppfyller kraven
iavsnitt 9.13.2.4.1, grad 1.

9.13.2.5.2

Fullstandigt tackning ska uppnds med en tjocklek pa maximalt 500
mm.

9.13.2.6 Leveransprov och mérkning

9.13.2.6.1

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som &r mérkta
med *) i tabellen 6ver krav pd respektive material ska vara uppfyllda
vid leverans. Médtvarden ska arkiveras och vara tillgangliga for stick-
provskontroll.
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9.13.2.6.2
Varje leverans ska méarkas med namn och typbeteckning i 6verens-

stimmande med typgodkdnnandets certifikat.

9.13.3 Termoplastmaterial
9.13.3.1 Alimént

9.13.3.1.1

Denna standard omfattar polyetylen och ABS-material for tillverk-
ning av batar.

9.13.3.1.2

Godkédnnande ges till rdvaruproducenter i sista produktionsledet fére
batproduktion. For rotationsgjutning ges godkdnnande till producen-
ten av granulat och pulver. Vid varmformning ges godkannandet till
plattillverkaren.

9.13.3.1.3

Kontroll av dldringsegenskaper ska utforas pa en platta av det aktu-
ella materialet med 6nskade pigment.

9.13.3.1.4

Pigment ska normalt inte utgdra mer dn 4 viktsprocent och ska vara
jamnt fordelat i materialet. Eventuellt forsimrande verkan pa materi-
alets styrkeegenskaper ska dokumenteras.

9.13.3.1.5

Materialets slagstyrka vid laga temperaturer godkdnns med hdnsyn
till brottkaraktdren vid slagprovning. Sprodbrottkaraktér vid tempe-
raturer over 0 °C godtas inte. Om 6vergdngen mellan seg och sprod
brottkaraktdr ligger mellan 0 och -20 °C ska foljande text inféras pa
certifikatet:

"Plastmaterialets slagstyrka reduceras vid liga temperaturer och materialet
bor inte anvindas i kyla.”
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9.13.3.1.6

Materialets formdga att motsta soluppvarmning godkdnns pa grund-
val av reduktionen i materialets styvhet mellan 20 och 65 °C. Storre
reduktion av materialets elasticitetsmodul 4n med i genomsnitt 80%
godkdnns inte. Ar reduktionen mellan 30 och 80% ska féljande text in-
foras pa certifikatet:

"Materialet mjuknar vid hogre temperaturer och kan deformeras permanent
vid languvarig belastning”

9.13.3.1.7

I godkdnnande ska anges vilken tillverkningsmetod materialet dr &m-
nat for.

9.13.3.2 Dokumentation
9.13.3.2.1

Vid typgodkannande av ramaterial ska foljande egenskaper dokumenteras:

Drag ISO/DIS 527-1985 Provstav typ 2, 5- | Kurva vid 20 °C och 65 °C
50 mm/min
Skjuvmodul ISO 537-1980 (Torsionspendel) Kurva for temperaturomrade -20 °C
till 65 °C
Krypning 1ISO 899-1981 Kurva fér temperaturomrade 20°C
till 65°C
Utmattning Utmattning utférd med konstant spéan- | Kurva fér 20 °C
ning eller deformationsamplitud
Hardhet (PE) 1ISO 868-1985 Angiven vid 20 °C avlast efter 15
Shore (D) sekunder
Slaghallfasthet ASTM D 3029-72 Brottenergi vid synlig spricka dar
(Fallande vikt) (metod A) brottkriterium anges vid 0 °C och -
Fallhammarens slagyta ska ha en ra- 20 OC_OIC.h Vll((lj ai\(lguell
die p& 12.5 mm materialtjockle
Slaghallfasthet ISO 180-1982 V-skara For speciellt Slaghallfasthet for inte aldrat mate-
(Pendel) elastiska material t.ex. PE kan alterna- | rial
tiv testmetod anvandas
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Aldring

ISO 179-1982 (Charpy) utan skara.
Naturlig aldring: DIN 53386 pkt 6.1 Ac-
celererad aldring. DIN 53387

Brottenergi for &ldrat material som
funktion av tiden. Tiden ska normalt
omfatta 48 mnd. naturlig ldring el-
ler tillsvidare accelererad aldring.
Dock kan Kkortare tid godtas om &ld-
ringsforloppet skett tidigare.

Besténdighet mot
bransle

Belastat material nedséankt i vanligt
motorbrénsle.

Angivning av ytsprickor

Smaltindex

1ISO 1133-1981 COND 18

Anges for polyetylen 1)

Kemikaliebestan-
dighet

1ISO 175-1981

Lista 6ver de kemikalier som mate-
rialet kan ta skada av

Densitet

ISO 1183-1983 (Metod D)

Anges for polyetylen

Syreindex

ASTM D 2863-77

Vérde

1) Dessutom krav vid leveransprov

9.13.3.2.2

Tillverkningsbetingelser och metod ska anges som intygar att ovan-
stdende data har uppnatts.

9.13.3.3 Egenskaper for polyetylen

9.13.3.3.1

Provstycken ska tas fran material som é&r tillverkat med representativ
tillverkningsmetod, dock ska materialet inte vara forsamrat p.g.a.
framstallningsmetoden.

9.13.3.3.2

Foljande materialkrav ska uppfyllas:

Densitet [kg/m°] max 930 930-940

Flytspéanning, drag min 7,5 min 4,5 vid 20 °C

[MPa] min 13,0 min 4,5 vid 65 °C
min 8,0 min 4,5

E-modul, drag [MPa] | min 180 min 350 vid 20 °C

Krypning, drag [%)] max 2,5 vid belast- max 2,0 vid belast- Deformation efter 100
ning 2,0 MPa ning 3,0 MPa t belastning vid 20 °C

Hardhet, Shore D Tillverkarens nomi- Tillverkarens nomi- Vid 20 °C avlast efter
nella varde +3 nella varde +3 15 sekunder
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Slaghalifasthet prov-
stycke [J/mm] (fallan-
de viki)

min 15 Inte sparbrott

min 15 Inte sparbrott

Fritt lagrat provstycke
0°Coch-20°C

Sparslaghall- pa fast-
het (pendeltest bord-
m/spar)

Inte sprodbrott

Inte sprodbrott

Kravet stalls bara ba-
tar med enkel lagg-
ning vid 0 °C

Porositet

max 15% av tjockle-
ken

max 15% av tjockle-
ken

| barande delar

max 20% av tjockle-
ken

max 20% av tjockle-
ken

| baten for Gvrigt

Dragslagshallfasthet
av aldrat material

Inte sprodbrott

min brottenergi 1,0 J/
cm?

Aldrat material, sva-
rande fyra ar naturlig

aldring, vid 0 °C och
testhastighet pa 200
000%/min

9.13.3.4 Egenskaper for ABS och motsvarande

9.13.3.4.1

Materialtest for kontroll av egenskaper ska tas fran material som ar
tillverkat med representativ metod.

9.13.3.4.2

Foljande materialkrav ska tillfredsstillas:

Flytspanning, drag min 30 MPa vid 20 °C
min 18 MPa vid 65 °C
min 1600 MPa vid 20 °C

max 1.0% deformation efter 100 timmars belastning pa
7.0 MPavid 20 °C

Vid deformationsamplitud pa 1.0% och frekvens pa 0.5
Hz ska materialet motsta 50 000 lastvaxlingar innan
brott intréder

min 2 kJ/m? vid 20 °C enligt ISO 179-82 (Charpy) utan
spar

E-modul, drag
Krypning

Bojutmattning

Slaghallfasthet

Slaghallfasthet (pendel)
aldrat material

Efter aldring motsvarande fyra &r naturlig av aldring
ska materialet ha en brottenergi p& 2,5 kd/m?
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9.13.3.4.3

Plattjockleken ska vid godkdnnandeprdvning och leveranskontroll
inte 6verstiga foljande toleranser:

Toleranserna ska kontrolleras med tjugo métningar lika fordelade
over plattans bredd. Genomsnittstjockleken fér inte vara mindre dn
nominell tjocklek.

9.13.3.5 Leveransprov och méarkning

9.13.3.5.1

Tillverkaren ska utfora leveransprov pa varje leverans. De krav som
dr mérkta med *) pa respektive material i foregdende tabeller ska vara
uppfyllda vid leveransprov. Matvarden ska arkiveras och vara till-
géangliga for stickprovskontroll.

9.13.3.5.2

Varje leverans ska markas med tillverkarens namn och typbeteckning
i 6verensstimmelse med typgodkdnnelsens certifikat.

9.13.4 Kdrnmaterial
9.13.4.1 Omfattning och tillampning

9.13.4.1.1

Denna standard specificerar de egenskaper som ska vara kdnda for
kdrnmaterial som anvands till batar.
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9.13.4.2 Leverans

9.13.4.2.1

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som dr markta
med ¥) i tabellen &ver krav pa respektive material ska vara uppfyllda
vid leverans. Matvérden ska arkiveras och vara tillgdngliga for stick-
provskontroll.

9.13.4.3 Egenskaper

9.13.4.3.1

Godkénnande av kdrnmaterial ar uppdelat i tva skilda kvalitetsklas-
ser:

Grad 1 Karnmaterial for skrovkonstruktioner

Grad 2 Kdrnmaterial f6r mindre kritisk anvandning.

9.13.4.3.2

Godkénnandet ska knytas till en uppsittning minimumegenskaper
som specificeras av tillverkaren. Dessa ska finnas angivna pa typgod-
kdnnandecertifikatet och ska minst omfatta egenskaperna mérkta i ta-
bellen.

Krav p& karnmaterial

Draghdllifast- | MPa | ASTM C297-61%° |08 0,6

het 1)

E-modul, drag | MPa 30 20

Tryckhdllifast- | MPa | ISO 844-1978 924 |07 04

het, 23 °cl) 6)

E-modul, tryck | MPa 30 20

Tryckhdllfast- | MPa | 1SO 844-1978 34 6) | 50% av vardet vid | 50% av vardet vid

het, 45 °C 23°C 23°C

E-modul, tryck | MPa 50% av vardet vid | 50% av vardet vid
23°C 23°C

Skjuvhallfast- | MPa | 1S0 1922-198196 |06 04

het 1

E-modul, skjuv | MPa 12 9

1)
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dighet

ende tryck- och drag-
hallfasthet efter fyra

Brottdjning, Spec. min.varde Spec. min.varde
skjuv
Vattenabsorp- | kg/m® | ISO 2896 (Underen | 1,5 15
tion, 40 °C vecka) Saltvatten:
DIN 50905-1076%
Vattenbestan- | % DIN 50905 Kvarsta- 75 70

per. Vidare ska tillverkaren dokumentera att tillfredsstéllande lim-
ning &r uppnadd mellan laminat och karnmaterial.

veckor i saltvatten. )
Densitet 1)) kg/m3 | 1SO 845-1977 Spec. min.varde Spec. min.varde
Syreindex ASTM D-2863 Angivet varde Angivet varde
Styrenbestan- Tillverkaren ska dokumentera att laminat pa karnmaterialet, med
dighet standardpolyestersystem, inte paverkar karnmaterialets egenska-

nelsetjockleken.

de test.

1) Dessutom krav vid leveransprov.
2) Minimumvarden specificeras.
3) Maximal deformationshastighet, [mm/minut], till 10% av vardet pa den uppmatta begyn-

4) Provbitsdimensioner: 50 x 50 x aktuell tjocklek, [mm]

5) Karnmaterialet testas med och utan langsgéende skarv. Skarven placeras mitt pa provbi-
ten, parallellt med stalbackarna och i lika avstand fran dessa. Test utan skarv far utelamnas.

6) Test utfors med provbitar av laminat med eller utan pastruken polyester som forstarkning.
Dokumentation av utmattningsegenskaper och brottéjning kan komma i tillagg till ovanstaen-

9.13.4.4 Leveransprov och markning

9.13.4.4.1

Varje leverans ska markas med tillverkarens namn och typbeteckning
i 6verensstimmande med typgodkéannandets certifikat.

9.13.5 Bindemedel for sandwich

9.13.5.1 Omfattning och tillampning

9.13.5.1.1

Denna standard specificerar de egenskaper som ska vara kdnda for

sandwichbindemedel vilket ska anvandas i batar.
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9.13.5.2 Leveransprov

9.13.5.2.1

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som dr markta
med ¥) i tabellen &ver krav pa respektive material ska vara uppfyllda
vid leverans. Matvérden ska arkiveras och vara tillgdngliga for stick-

provskontroll.
9.13.5.3 Egenskaper

9.13.5.3.1

Krav pa ohdrdat material

Viskositet

ASTM D 1084-81metod B*) (For
fritt flytande bindemedel)

Tillverkarens nominella varde

Linjar hardvarde

ASTM D 2566-79

Tillverkarens nominella Krymp-
ning

Kommentar

Héardkrympning dr endast relevant for fyllbindemedel.

9.13.5.3.2

Krav for hardat material i skarv

Draghallfasthet MPa

ASTM C 297-61 Provbit:

5 cm Draghast: 1 mm/minut

5x

Vid 20(C min 1,0 min 0,8
Vid 50(C min 0. min 0,64
Skjuvhallfasthet MPa 1SO 1922-1981 (20 °C) min 0,4 min 0,3
Vattenabsorption DIN 50905-1976 (40 °C) Fyra | min 0,32 min 0,24
veckor ned sankt i saltvatten.
Dragprovning enligt ASTM C
297-61 (20 °C) Provbit: 5 x 5
cm Fart: 1 mm/min
Kommentarer

1. Hardningsforhallandena ska vara enligt tillverkarens specifikatio-

ner.
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2. Det krdvs detaljerad beskrivning av ytbehandlingen och pastryk-
ningsproceduren.

3. Dokumentation av utmattningsegenskaper och brottojning kan
kravas i samband med limning,.

9.13.5.4 Leverans och mérkning

9.13.5.4.1

Varje leverans ska markas med tillverkarens namn och typbeteckning
i 6verensstimmande med typgodkdnnandets certifikat.

9.13.6 Flytmaterial
9.13.6.1 Omfattning och tillampning

9.13.6.1.1

Denna standard specificerar de egenskaper som ska vara kdnda for
flytmaterial vilket ska anvandas i batar.

9.13.6.2 Leverans

9.13.6.2.1

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. Matvarden ska arkiveras
och vara tillgdngliga for stickprovskontroll.

9.13.6.3 Egenskaper

9.13.6.3.1

Flytmaterial ska testas enligt svensk standard SIS 88 22 21, pkt 7. Ma-
terialets barkraft far inte avvika mer dn (5%. Vattenabsorptionen far
inte Overstiga 8 volymprocent efter atta dygns nedsankning i 6verens-
stimmelse med ISO 2896-1974.

9.13.6.3.2

Flytmaterial ska normalt inte angripas av bensin.

512

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



9. BATAR

9.13.6.4 Leveransprov och markning

9.13.6.4.1
Varje leverans ska markas med tillverkarens namn och typbeteckning

i 6verensstimmande med typgodkdnnandets certifikat.

9.13.7 Bréansleslangar
9.13.7.1 Omfattning och tillampning

9.13.7.1.1

Foljande krav géller bréansleslangar for diesel eller bensin vilka ska
anvandas i batar.

9.13.7.2 Egenskaper och testmetod

9.13.7.2.1

Slangar ska vara branslebestdndiga. Gummislangar far inte ha storre
volymférandring i innergummit &n hogst 30% och i yttergummit
hogst 100% efter forvaring i provvétska C enligt ISO/R 1817-1975 vid
rumstemperatur i 72 timmar eller i diesel for slangar som ska godkan-
nas for det.

9.13.7.2.2

Plastslangar ska efter test efterfoljt av torkning, i 40 °C till konstant
vikt, och konditionering vid rumstemperatur, inte ha storre viktfor-
lust an 8% eller storre volymforandring dan 20%.

9.13.7.2.3

Efter varmealdring i luft i 70 timmar vid 100 °C ska slangar inte ha
storre reduktion dn 35% i draghallfasthet, 50% brott6jning och inte
mer dn 10° IRH i hardhetsandring.
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9.13.7.2.4

En prototyp av varje dimension i en serie av slangar ska provsprangas
vid 60 °C.

Slangarna ska ha ett sprangtryck pa minst 0,5 MPa. Fére provspréang-
ningen ska slangen vara fylld med provvitska C i minst sju dygn en-
ligt ISO/R 1817-1975.

9.13.7.3 Markning

9.13.7.3.1

Slangar ska vara markta sa att uppfyllandet av egenskaper kan veri-
fieras.

9.13.8 Avgasslangar
9.13.8.1 Omfattning och tillampning

9.13.8.1.1

Foljande krav géller avgasslangar som anvénds i batar.
9.13.8.2 Egenskaper och testmetoder

9.13.8.2.1

Avgasslangar ska besta av innergummi, armering och yttergummi.
Gummikvaliteten som anvénds i det innersta lagret ska vara oljebe-
standig.

9.13.8.2.2

Inner- och yttergummi i avgasslangar ska efter varmealdring i luft i
70 timmar vid 100 °C inte ha en dndring storre dn 20% i draghallfast-
het, 50% i brottdjning och 10° IRH i hardhetsdandring. Varmealdring
och mekaniskt test i samband med virmealdring ska utforas enligt
ISO/R 188-1976, ISO/R 48-1979 och ISO/R 37-1977 eller likvardig
standard.
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9.13.8.2.3

Avgasslangar ska inte ha lagre brandmotstand &n tva enligt SS 16 22
22. Provbit ska vara 300 x 50 mm. Provbiten ska tas fran en hel slang.

9.13.8.3 Markning

9.13.8.3.1

Slangar ska vara markta sa att uppfyllandet av egenskaper kan veri-
fieras.

9.13.9 Hydraulslangar
9.13.9.1 Omfattning och tillampning

9.13.9.1.1

Foljande krav géller hydraulslangar som anvands pa batar.
9.13.9.2 Egenskaper och testmetoder

9.13.9.2.1

Slangar &mnade for hydraulsystem ska vara gjorda i material bestan-
diga mot samtliga aktuella hydrauloljor.

9.13.9.2.2

Om slang ska godkédnnas for hydrokarbonbaserad olja méste expan-
sionsprov beskriven i avsnitt 9.13.8.2.1 och 9.13.8.2.2 for brénsle-
slangar utforas.

9.13.9.2.3

En prototyp av varje dimension i en serie av slangar ska provsprangas
med vatten vid 60 °C. Innan trycket 6kas ska slangen sta fylld med
vatten av testtemperatur till dess att slangen &r genomvarm. Det upp-
nddda sprangningstrycket ska vara tre gdnger maximalt arbetstryck i
det system dér slangen ska anvéandas.
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9.13.9.3 Mérkning

9.13.9.3.1

Slangar ska vara markta sa att uppfyllandet av egenskaper kan veri-
fieras.

9.13.10 Vattenslangar
9.13.10.1 Omfattning och tillampning

9.13.10.1.1

Foljande krav géller for vattenslangar som anvénds i ldns- och kylvat-
tensystem pa béatar.

9.13.10.2 Egenskaper och testmetoder

9.13.10.2.1

Slangar av gummi eller termoplast far anvandas, dock far slangar
utan armering ej anvandas.

9.13.10.2.2

Endast slangar som tillverkaren garanterar kunna anviandas kontinu-
erligt vid en temperatur pd minst 93 °C kan accepteras.

9.13.10.2.3

En prototyp av varje dimension i en serie av slangar ska provsprangas
med vatten vid 60 °C. Innan trycket 6kas ska slangen sta fylld med
vatten av testtemperatur till dess att slangen &r genomvarm. Det upp-
nadda sprangningstrycket ska vara tre gdnger maximalt arbetstryck i
det system dér slangen ska anvéindas.

9.13.10.3 Mérkning

9.13.10.3.1

Slangar ska vara markta sa att uppfyllandet av egenskaper kan veri-
fieras.
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9.13.11 Kabelstyranldggning
9.13.11.1 Omfattning och tillampning

9.13.11.1.1

I detta kapitel anges fordringar pa styrsystem och vilken styrkraft sys-
temet godtas for vid montering i batar.

9.13.11.1.2

Avsnittet omfattar fabriksfardiga system med inre styrkabel som ar
rorlig i en yttre mantel. System som for sin funktion dr beroende av
tillforsel av maskinell effekt omfattas inte.

9.13.11.2 Dokumentation

9.13.11.2.1

Oversiktsbild med samtliga komponenter och deras artikelnummer
krdvs. Styrkablars lingd ska anges.

9.13.11.3 Provning

9.13.11.3.1

System ska vid provning vara monterat enligt figuren. Provningen
ska goras vid rumstemperatur.
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9.13.11.3.2

Systemet ska, ndr ratten dr last, kunna motsta 3,5 ganger styrkraften i
savél drag- som trycklast i den punkt som ska kopplas till motor eller
styrarm.

9.13.11.3.3

Med féstet for motor eller styrarm last och den liangsta styrkabel och
den storsta ratt som kan inga i systemet ska fjadringen at bagge hall
fran rattens mittlage provas. Ratten ska péaforas det vridande mo-
ment, dock hogst kraften 450 N anbringad vid periferin (rattring eller
den cirkelbage som beskrivs av mittpunkten pa handgreppen pa
pinnratt), som dr nodvandigt for att uppna styrkraften. Fjadringen ut-
med periferin far hogst vara 300 mm.

9.13.11.3.4

Med den minsta ratt som kan ingd i systemet ska kontrolleras att styr-
kraften i fastet for motor eller styrarm uppnas ndr en kraft av hogst
450 N anbringas pa rattperiferin.

9.13.11.4 Mérkning

9.13.11.4.1

Styrvéxel och styrkabel ska mérkas med tillverkarens artikelnummer.

9.13.12 Fértéjningsbeslag

9.13.121

Fortojningsbeslag och deras fastanordningar ska vara ordentligt kon-
struerade och monterade. Beslagen och deras fastanordningar ska
tala, utan att brista, en direkt dragbelastning i langdriktningen som
motsvarar 25% av batens deplacement vid full last, dock hogst 5,0 ton.

9.13.12.2

Fortojnings- och bogseringsbeslag ska ha sadan utformning att fértoj-
nings- eller bogserlina sékert kan fistas i dem. Knapar ska normalt ha
dimensioner i enlighet med f6ljande figur.
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h=02-+/P [mm]

1>2-h [mm]

9.13.12.3

Fortojnings- och bogseringsbeslag i plast ska fére provning enligt
9.13.12.1 aldras med xenonljus enligt DIN 53387, motsvarande fyra
ars naturlig aldring. Detta krav kan uteldmnas for svarta fortdjnings-
beslag.

9.13.13 Roddbeslag

9.13.13.1 Hallfasthet

Roddbeslag ska, parallellt med horisontalplanet, kunna paféras en
kraft pa 1000 N utan att nagon mérkbar plastisk deformation sker.
Roddbeslaget ska kunna anvandas normalt efter provningen.

9.13.13.1.2

Roddbeslag ska, parallellt med horisontalplanet, kunna paféras en
kraft pa 1700 N utan att brott uppstar och en kraft pa 700 N i 15° vinkel
mot horisontalplanet utan att belastningsarmen halkar ur.

Vid dragprovningar ska dragningshastigheten vara minst 100 mm/
min.
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9.13.13.1.3

Roddbeslag av plast ska fore provning utsattas for xenonljusaldring
enligt DIN 53387 motsvarande fyra ars naturlig aldring. Aldringskra-
vet kan frangas for svarta roddbeslag.

9.13.13.1.4

Om plastroddbeslag har armering av korroderande material ska ar-
meringen ligga helt inne i plasten eller skyddas med ett rostskyd-
dande ytskikt.

9.13.13.1.5

Om roddbeslagets fastsdttning till baten skiljer sig fran beslagets nor-
mala fastsdttningsarrangemang kan dragprovning enligt avsnitt
9.13.13.1.2 krdvas for ett roddbeslag som &r monterat i baten.
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9.14 FORTECKNING OVER HANDLINGAR

Forteckning 6ver handlingar som ska finnas ombord i original eller
kopia pa alla rustade klass I och II batar.

Aterkommande sjovérdighetsinspektion (2 ars intervall)

Sjovardighetsbevis (dekal) 2ar

MFI Inspektionsprotokoll senaste
Fartygsmanual

Bathandbok

Halsointyg for beséattningsmedlem 2ar Se RMS-P
Behdrighetsbevis for sékerhetsbesattning Se RMS-P
Brandlarmsanlaggning, certifikat D 1ar

Brandslackningsanlaggning, certifikat 1ar

Deviationstabell 2ar

Intyg for passagerarbefordran

Ursprungshandling

Isolationsmatningsprotokoll el

Efter mod av elan-
laggning > 50 Volt

Jordfelsdvervakningsanlaggning (besikt- 1ar Inkl jordfelsbrytare

ningsprotokoll fér anl >50Volt)

Kompassjustering, magnetkompasser 2ar

Lanterncertifikat Ursprungshandling/
typcertifikat

Livflotte certifikat 2ar

Livflottecertifikat Livflottar aldre &n 20 ar 1ar

Batloggbok 2

Besiktningsprotokoll (GMDSS) 1ar

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll 1ar

Tryckkarl fasta, besiktningsprotokoll Enligt AFS

Tryckkérl transportabla, besiktningsprotokoll | Enligt AFS

Beslut om anvandning med restriktioner och
definierad konfiguration

Fornyat vid mod

(om sadant utfardats)

Skrovbesiktningsprotokoll®)

6 ar

Kontroll-, dversyns- och provtursrapport 4

(om sadant utfardats)
RMS-D 4C.1.3 och
RMS-G sjov. insp och
prot

Datum for utdrag:  18-01-11
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1) Om anléggarintyg, se RMS-F kap 6.9.14

2) Hantering av oljor regleras i RMS-M, Batloggbok

3) For stal och trafartyg, dldre &n 20 ar, skall besiktning genomféras som tjockleksmatning
resp. rétskadekontroll. Fér andra béatar, genomférs okular besiktning. Besiktningar och proto-
koll, skall &ven omfatta skrovgenomféringar och innehdlla ett utldtande om skovkonditionen.
4) For batar dar stor éversyn/GO/72-méanaders kontroll genomfors, handlingar behéver ej fin-
nas ombord, men det skall vara dokumenterat var handlingarna finns.
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10.1 INLEDNING

Hemvarnsbatarna utgors av ett flertal olika battyper: njesbatar, yr-
kesbatar, hembyggen, fabriksbyggen, ombyggda batar mm med va-
rierande status vad avser funktion och 16s materiel. I ménga fall krévs
att ordinarie batchef/&dgare ar befilhavare ombord for att full funk-
tion av baten skall sikerstillas. Agarens kinnedom om béten kan
jamforas med de “typkurser” som ingdr i batchefsutbildningen av ex-
empelvis G-batsforare. Huvuduppgiften fér hemvarnsbatarna ar
transporter av hemvérnsman till och fran olika skyddsobjekt i skér-
gadrdsomradena. Batarna nyttjas aret runt s lange isléget tilldter.

10.1.1 Férutséttningar

Ett avtal skall uppréttas mellan Forsvarsmakten och batagaren vari
bl a skall framga att:

Agaren eller annan som vid inspektionstillfallet bedéms som lamplig
skall vara ansvarig befdlhavare. Harvid forutsétts att befdlhavaren
har nautisk kompetens (ldgst motsvarande forarintyg enligt Sjofarts-
verkets krav).

Baten innehar ett frdn Marinens fartygsinspektion giltigt Sjovardig-
hetsbevis. Sjovardighetsbevis utfardas efter inspektion av inspektor i
Marinens fartygsinspektion och géller i hogst 2 ar. Det skall under
hemvérnsuppdrag forvaras ombord. Ny inspektion skall goras vart
annat ar, vid tecknande av nytt avtal eller vid ombyggnad /modifie-
ring av béten.

Sjovardighetsbeviset skall innehalla

¢ Batens namn

¢ Battyp (6verbyggd bat eller annan bét)

¢ Batens registreringsbeteckning och anropssignal
¢ Namn pa dgare och behorig batchef

¢ Beteckning pa avtal med férsvarsmakten
 Tillatet fartomrade
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¢ Max antal personer ombord alternativt maximal last
¢ Giltighetstid
¢ Utrustningslista

Baten skall under nyttjandet vara understilld militdr transportled-
ning.
10.1.2 Bedémningsgrunder

Bedomningsgrunderna géller for batar med mindre &n 12 passage-
rare. Vid fler dn 12 passagerare godtas Sjofartsverkets passagerarcer-
tifikat. Om sadant ej finns tillimpas RMS Fartygssikerhet - normer en-
ligt samma rutiner som géller for vriga orlogsfartyg.

10.1.3 Indelning av battyper

Hemvarnsbatarna indelas i tva typer:

e Overbyggda batar (férdick och 6verbyggnad som skyddar mot
Overbrytande sjo)

 Ovriga bétar

10.1.4 Fartomraden

For hemviarnsbétar finns tva fartomraden:

¢ Inomskarsfart (inklusive i Sjovardighetsbeviset namngivna fjir-
dar), dock hogst 10 nm fran hemmahamn

* Vidstracktare fart, varvid baten bedéms mot kraven i RMS-F kapi-
tel 9 och skall ha besdttning enligt krav i RMS-P.

10.2 SUOVARDIGHETSBESIKTNING

10.2.1 Skrovkonstruktion

Status jamfort med nyskick bedom:s.

10.2.2 Fribord och stabilitet

Krav enligt CE-mérkning tillimpas. Se dven regler angdende Sjovr-
dighetsbevis och Tillsynsbok i RMS-G.
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10.2.3 Dérrar, luckor och vindrutor

Status jamfort med nyskick bedém:s.

10.2.4 Lénsportar och skrovgenomféringar

Lansportar bedoms fran fall till fall. Sjalvlansar i 6ppna lastrum é&r ej
att betrakta som lansportar.

10.2.5 Vattentét indelning och ldnssystem

Minimikrav pa 6verbyggd bat for slagvattentatt maskinrum &r:

¢ For batar 6ver 5,5 m langd krévs fast installerad hand- eller
maskinldns frdn varje vattentdt avdelning.

¢ For batar under 5,5 m langd krévs en 16s lansanordning som kan
betjana hela baten (pump, 6skar eller motsvarande).

10.2.6 Roder och styranordning

Status jamfort med nyskick beddms.

10.2.7 Motorinstallationer

Lackage och brandrisker beaktas sérskilt. Inombordsmotor skall ha
maskinovervakning. P& batar med fart 6ver 15 knop och om styrplat-
sen dr beldgen utomhus skall sdkerhetskontakt (dddmansgrepp) fin-
nas.

10.2.8 Bransleinstallationer

Se kapitel 9, Bdtar.

10.2.9 Axlar och propellrar

Status jamfort med nyskick beddms.

10.2.10 Elektriska installationer
Se kapitel 9, Bdtar.
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10.2.11 Personsé&kerhet
Se kapitel 9, Bdtar och 10.2.15, Utrustningslista.

10.2.12 Brandsékerhet

Gasolinstallation skall vara utford i enlighet med kraven i 1963:A10
(gasolkungdrelsen) och SJOFS 1993:26. Brandslackare enligt utrust-
ningslista. Maskinrumsskott mot sluten inredning skall vara roktétt.
Om baten ar forsedd med utrymme f6r 6vernattning skall automa-
tiskt brandlarm finnas (villavarnare).

10.2.13 Navigationsutrustning

Radar krévs ej. I 6vrigt enligt utrustningslistan.

10.2.14 Underhall

Bat kan utdomas pa grund av allmént eftersatt underhall.

10.2.15 Utrustningslista

Utrustning som skall finnas ombord vid hemvarnsuppdrag

Handbrandslackare

Overbyggd bt med inombordsmotor
och ett fast slacksystem i motorrum:

1 stycken 4 kg pulverslackare eller
1 stycken 2 kg CO, -slackare 2

Overbyggd bat med inombordsmotor
utan fast slacksystem i motorrum:

2 stycken 4 kg pulverslackare eller
1 stycken 2 kg CO, -sléckare 2

Ovriga batar med en langd éver
5,5 meter:

1 stycken 4 kg pulversléackare eller
1 stycken 2 kg CO, -slackare 2

Ficklampa 1 stycken
Livboj Utomskars: 1 st med fanglina och ljus
Livflotte Utomskars: For maximalt antal personer ombord
enligt sjovardighetsbeviset
Nodsignalmateriel Inomskars: 1 stycken fallskarmsljus och 2
stycken handbloss i vattentat behéllare
Utomskars: 2 stycken fallskarmsljus och 4
stycken handbloss i vattentit behéllare
Flytvastar For maximalt antal personer ombord
enligt sjovardighetsbeviset
Kikare Utomskars: 1 stycken
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Kompass Bat under 5,5 meter | 1 stycken los eller fast monterad
Béat over 5,5 meter 1 stycken fast monterad
Signalhorn/ visselpi- | Bat 6ver 5,5 meter 1 stycken
pa
Ankare 1st
Tagvirke 2 stycken fortdjningslinor och
1 stycken 20 meters bogserlina
Batshake Bat 6ver 5,5 meter 1 stycken
Aror/paddlar Bat under 5,5 meter | 2 stycken
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11. UBATAR

11.1 INLEDNING

11.1.1 Dokumentstruktur

1.

Numrering och rubriksittning till trestéllig niva i detta dokument
ar gemensam med UKR (FMV:Ubatssdkerhet och Rekommenda-
tioner) som d&r FMV:s designanvisning for ubatssdkerhet

11.1.2 Allmént

1.

Reglerna i kapitel 11 uttrycks i huvudsak pa ett funktionellt satt
och dr endast i begransad omfattning utformade som preskriptiva
regler. Detta stiller 6kade krav pa att DesignA pa ett vdl dokumen-
terat sdtt kan styrka att funktionella regler uppfyllts. DesignA skall
bland annat dokumentera hur tekniska 16sningar ar “sékra”,
"betryggande” ”“likvardiga” eller hur risker “minimerats” eller ar
“tolerabla”. DesignA maste efter forfragan vid MFI inspektioner
eller dokumentgranskningar kunna styrka att funktionella krav
uppfyllts.

. En generell stravan skall vara att risker f6r person, egendom och

yttre miljo skall héllas sa laga som dr praktiskt och rimligt mojligt.
(H SystS&k)

Sannolikheten for att under fredstid drabbas av dodsfall, invalidi-
tet eller annan personskada i tjansten for all personal, bor inte 6ver-
stiga vad som anses acceptabelt i det civila samhéllet. Med nod-
vandighet maste hogre risker accepteras i krig samt dven i fredstid
for vissa uppdrag i krigsliknande miljoer (H SystS&k)

11.1.3 Tilldmpning
1. Bestimmelserna i kapitel 11 géller f6r ubatar byggda efter 2004-04-

01 med ett ytligesdeplacement ver 900 m>.

2. Utdver reglerna i detta kapitel géller &ven de allmédnna och gemen-

samma regler for orlogsfartyg som finns i RMS.

529

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



11. UBATAR

3. Pa ubatar kan “navigating bridge”, brygga, utgéras av manover-
rummet.

4. Om reglerna i RMS och déri refererade regelverk inte kan uppfyl-
las skall detta anmdlas till SJOI. Alternativa 16sningar som ger till-
fredstillande sikerhet kan godtas, efter prévning av SJOL. (Se
RMS-G)

11.1.4 Svenska och internationella lagar och regler

Anvands ej

11.1.5 Tilldmpliga klassregler
1. Ubatar klassas inte.
2. Klassregler giller i den omfattning som RMS hénvisar till dessa.

3. Klassregler kan anvdnds som riktlinjer for utformning, verifiering,
provning, tillverkning etc. av delsystem, komponenter eller
arrangemang.

11.2 DEFINITIONER OCH TERMINOLOGI

11.2.1 Generella definitioner

Systemsakerhet

Systemsidkerhet definieras som “Egenskapen hos ett system att inte
orsaka person-, egendoms- eller miljoskada. Med system forstas en
kombination av fornddenheter, anldggningar, personal samt instruk-
tioner, reglementen mm f6r utbildning, anvandning och underhall i
saval krig, kris som fred. (H SystSak). Ett system anses sdkert d& "“to-
lerabel riskniva” (HSystSak) uppnatts.

Skada

Skada avser i allmédn bemaérkelse - om ej annat anges - skada pa mén-
niska och/eller milj6 och/eller egendom.
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Dubbel sdkerhet

Dubbel sikerhet definieras sa att tva av varandra helt oberoende fel
maste foreligga samtidigt for att icke tolerabel risk, orsakad av fel i
tekniskt system, skall kunna uppsta.

Redundans

Redundans innebdr att en funktion kan utforas av alternativa, obero-
ende system eller komponenter. Begreppet redundans anger inte vil-
ken utstrackning, niva eller prestanda som avses. Detta skall darfor
specificeras ddr redundans krévs.

Sakerhetsanordning

En sdkerhetsanordning &r en anordning som detekterar fel i form av
overskridande av olika gransvarden eller avvikelser i funktionaliteter
och forebygger och/eller motverkar skada. I hdindelse av att sdker-
hetsanordning detekterar ett fel motverkar anordningen konsekven-
serna av felet.

Sidkerhetssystem

Ett sikerhetssystem dr en sammankoppling av flera sdkerhetsanord-
ningar som tillsammans utgor en funktionell enhet.

Sakerhetskritisk

Séakerhetskritiskt system/delsystem /komponent/funktion, dar
felyttringar eller interaktion mellan samverkande delar kan leda till
olycka. (kdlla: H ProgSak)

Lokal nodmanover

Med lokal nodmandver avses manover av ett system eller en kompo-
nent dér “lokal” avser att den fysiska paverkan sker sa nédra systemet
eller komponenten som majligt. Férutom det fysiska avstandet skall
ocksa det systemmadssiga avstandet (rorlangd, kabelldngd etcetera)
mellan systemet eller komponenten och manéverdonet (som operato-
ren paverkar) vara sa kort som majligt. For en nddmanover géller all-
tid att minsta majliga komplexitet skall efterstravas. Dock kan lokal
ndodmanover, ddr sa dr erforderligt eller lampligt, ske med hjdlp av
hydraultryck, utvixlingsanordning eller liknande.
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11.2.2 Dykdjup och tryck

Ytlage

Ytldge dr det lage ubaten har da ballasttankarna dr tomma och dyk-
ning dr aterstalld.

Mellanlage

Mellanldge ar det lage ubaten har da ballasttankar helt eller delvis
fyllts med luft och den visar delar av skrovet ovanfor vattenytan.

Ulage

Uldge ar beteckning pa ubatens kondition ndr ubatens ballasttankar
ar helt vattenfyllda. I uldge finns tre tillstand;

Periskopdjup (PD)

Periskopdjup &r det djup vid uldge vid vilket periskopet eller annan
mast avsedd for spaning kan utnyttjas for sitt &ndamal.

Snorkelldge

Snorkelldge dr det ldge da man har hissad snorkelmast och har ett
djup som motsvarar PD.

Kollisionsfritt djup

Kollisionsfritt djup &r det djup vid vilket en ubat i uldge gar fri under
pa ytan upptradande fartyg.

Dykdjup

Dykdjup definieras som avstandet mellan vattenytan och underkant
ubétens kol.

ODD - Operationsdykdjup

ODD - operationsdykdjup ar det storsta dykdjup som far utnyttjas
operativt (Operational Diving Depth)
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CD - Minsta kollapsdjup

CD - kollapsdjup avser det minsta kollapsdjupet (minimum Collapse
Depth) vilket dr det storsta djup som ubaten dimensioneras for.

Provtryck

Provtryck ar det tryck konstruktionselementen tdthet- och funktions-
provas for.

Tryckprovning

Tryckprovning kan utféras genom provtryckning samt tathetsprov-
ning. Provtryckning utfors med tryck motsvarande arbetstrycket samt
en sdkerhetsfaktor (vanl 1,25 x Arbetstrycket) for att kontrollera tathet
och héllfasthet. Tithetsprovning utférs med endast ett mindre 6ver-
tryck for att endast kontrollera tithet.

Sakerhetsfaktor for tryckskrov
Tryckskrovets sikerhetsfaktor dr férhallandet mellan CD och ODD.

Bottenlage

Bottenldge ér det ldge da ubéten ligger stilla pa havsbotten. Vid bot-
tenldge intas normalt 6vervikt.

Dykvattenlinje

Det ldge ubaten intar i forhallande till vattenytan da den, med tomma
ballasttankar och med trim- och regleringsvatten férdelat/intaget, ar
klar att dyka. Dykvattenlinjen avser i beskrivningar fullt rustad ubat
i vatten med densitet = 1,005.

Overvikt

Overvikt dr vikten av den vattenmingd som vid bottenlédge intags ut-
over mangd for avvdgd ubdat i syfte att ubaten skall ligga stadigt pa
botten.

Avvagning

Avviégning innebdr att ubaten i uldge bringas till ett horisontellt,
viktsneutralt jamviktsldge. Efter avvagning dr ubaten “avvagd”.
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Blasning av ballasttankar

Blasning av ballasttankar innebar att vatten i ballasttankar trycks ut
med tryckluft.

11.2.3 Tryckfasta konstruktionselement

Tryckfast (tryckbarande)

Beteckningen “tryckfast” skall anviandas for alla konstruktionsele-
ment, system eller annan utrustning som dr konstruerade for att mot-
std ett, i varje enskilt fall specificerat, inre och/eller yttre tryck. I AFS
anvands beteckningen “tryckbdarande” med samma betydelse.

Tryckskrov

Tryckskrovet dr den del av fartygets skrov som dr berdknat att motsta
det yttre sjovattentrycket ner till ett pa forhand faststallt djup. Det
skall ocksa motsta stotpaverkan fradn undervattensexplosioner.
Tryckskrovet avgransas av skrovplatar med tillhdrande ringspant,
andskott och yttre avsparrningsmedel mot sjovattnet sdsom ventiler,
luckor samt skrovgenomforingar av olika slag. Tryckskrovet innefat-
tar dven de tankar som ingar i dess struktur.

Formskrov

Formskrovet dr en konstruktion av paneler med forstyvningar som
ansluter till tryckskrovet. Dess syfte ar att ge en god hydrodynamisk
form, omge och/eller bara utrustning placerad utanfor tryckskrovet
samt utgora ett gdngdack for besdttningens arbete pa déack vid ytlage.
Kénnetecknande for formskrovet dr att det dr vattenomflutet pa
bagge sidor och sélunda inte tryckfast.

Tryckfast skott

Ett tryckfast skott delar in volymen inom tryckskrovet i tryckfasta av-
delningar och/eller passager.

Tryckfast avdelning

Del av volymen inom tryckskrovet, avgransad av skrov och tryckfasta
skott, dar maximalt tilldtet antal personer ombord kan vistas langre
tid.
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Passage

Tryckfast utrymme som sammanbinder tryckfasta avdelningar.

Tryckskrovsventil

Tryckskrovsventil dr en avstangningsventil som skall tita mot det
yttre sjovattentrycket oavsett systemmedium. Tryckskrovsventil dr
normalt infast direkt mot tryckskrovet.

Mellanventil

Mellanventil anvdands som bendmning for den sekundéra avstang-
ningen mot det yttre sjovattentrycket oavsett systemmedium.

Lucka

Lucka é&r en stor skrovavstdngning som skall tita mot det yttre sjo-
vattentrycket.

Monteringslucka

Monteringslucka &r en storre lucka som primért anvands vid under-
hallsarbeten och som normalt dr bultad i luckkarm pa tryckskrov.
Monteringslucka utgdr en integrerad del av tryckskrovet.

Manlucka

Manlucka ar beteckning pa mindre 6ppningar for atkomst av tankar.

Genomgangslucka

Genomgangslucka dr en tryckfast lucka avsedd {or tillslutning mellan
tryckfasta utrymmen. Luckan medger passage till, och mellan trycks-
krovets avdelningar.

Sluss

Sluss ar ett tryckfast system, till for att forflytta personal, vapen eller
annan utrustning mellan avdelningar eller frdn en avdelning uti sjon.

En sluss har normalt en yttre lucka och en inre lucka, yttre luckan
Oppnar ut mot sjon och stanger med sjovattentrycket. Exempel pa in-
stallationer som anses vara slussinstallationer: Torpedtub, Signaltub,
Dykarsluss, Utstigningssluss etc.
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Axelgenomféring

Axelgenomforing dr en 6ppning i tryckskrovet med tillhdrande tryck-
fast tatning for axiell och/eller radiell axelrorelse.

Roérgenomfoéring

Rorgenomforing dr en 6ppning i tryckskrovet for tryckfast genomfor-
ing av en rorledning.

Kabelgenomforing

Kabelgenomféring dr en 6ppning i tryckskrovet med tryckfast tatning
for genomforing av kablar.

Recess

Recess dr en tryckfast in- eller utbyggnad i tryckskrovet som avviker
fran tryckskrovets normala ytterkontur.

11.2.4 Ubatsspecifika tankar

Ballasttank

Ballasttank dr en tank inom eller utanfor ubatens tryckskrov, vilken
vid dykning fylls med vatten sa att ubaten, nér den flyter pa dykvat-
tenlinjen, upphéver sitt reservdeplacement. Ballasttankar &r férsedda
med vatteninlopps- och luftavloppsventiler.

Viktregleringstank

Viktregleringstank &r en tank inom tryckskrovet avsedd att fore dyk-
ning vara sa fylld med vatten att ubaten ligger pa dykvattenlinjen och
sdledes efter dykning dr avvagd. For fortlopande avvdgning tas vat-
ten in eller ut ur tanken.

Viktkompensationstank

Viktkompensationstank dr en tank avsedd for att kunna ta in extra
vikt vid dykning i vatten med hog densitet.
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Trimtank

Trimtank dr en tank avsedd att majliggora viktfordelning i lang-
skeppsled.

Tubtank

Tubtank dr en tank som anvinds for att kompensera viktskillnaden
vid férdandring av last. (Tubtank bendmns ofta Torpedkompensa-
tionstank, da férandring av last tidigare huvudsakligen avsag torpe-
der.)

Salvtank
Salvtank dr en tank avsedd for snabb kompensation av skillnaden

mellan en lasts vikt och dess deplacement, nér lasten ldmnar ubaten.

11.2.5 Tyngdpunkter och deplacement

Deplacementstyngdpunkt

Deplacementstyngdpunkten (Center of Buoyancy - B) dr centrum for
ubatens deplacement.

Viktstyngdpunkt

Viktstyngdpunkten (Center of Gravity - G) dr centrum av ubédtens
massa.

Metacentrum

Metacentrum (Metacenter - M) bendmns den punkt i vilken lodlinjen
genom deplacementstyngdpunkten (B) vid liten krdangning skér lod-
linjen genom B vid uppritt lage.

Metacenterhojd

Metacenterhdjden (GM) ér avstandet mellan viktstyngdpunkten och
metacentrum. GM anges korrigerat for forekommande fria vétskey-
tor.
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Deplacementshojd

Deplacementshdjden (GB) dr avstanden mellan viktstyngdpunkten
och deplacementstyngdpunkten.

Formdeplacement

Formdeplacement dr volymen av en helt nerdykt ubat inklusive allt
vatten som dr inneslutet av formskrovet (frifyllningsrum). Angesima3
maétt pd utsidan av skrovet (konturen).

Uldgedeplacement

Uldgedeplacement dr lika med formdeplacementet minskat med vo-
lymen av frifyllningsrum. Anges i m°.

Ytlagesdeplacement

Ytlagesdeplacement dr uldgedeplacementet minus volymen av bal-
lasttankar. Anges i m®.

Reservdeplacement

Reservdeplacementet dr totala ballasttankvolymen i forhédllande till
ytligesdeplacementet uttryckt i %.

Huvudaxel

Den horisontella linje som skédr genom en ubats cylindriska skrovs
centrum dd ubaten har noll graders krangning.

Baslinje

Den horisontella linje som tangerar underkant kol (utan pabyggd kol)
pa en ubats cylindriska del d& ubéten har noll graders krangning.

11.2.6 Flytbarhet, stabilitet och mandverférmaga

Mandoverenvelopp

Manoverenvelopp dr en grafisk framstillning som beskriver hur uba-
ten pad ett sdkert satt kan manovrera i forhdllande till dykdjup, fart, yt-
ndrhet och farvattensdjup. Har tas hansyn till blasluftkapacitet/lans-
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kapacitet och reaktionstider vid fel som kan uppsté sasom fel pa roder
eller framdrivningsmaskineri, vattenldcka, isbildning i blasluftsystem
etc.

Trimpolygon

Trimpolygon &r en grafisk framstallning av granserna f6r ubétens
trimmaojligheter och lastkapacitet. Den anvidnds som kontrollverktyg
for aktuell lastkondition.

11.2.7 Elektriska installationer

Kraftkalla

Kraftkilla dr en elektrisk energikélla som separat eller tillsammans
med annan kraftkélla kan utgdra huvud- reserv- eller nodkraftkalla.

Huvudkraftkalla

Huvudkraftkilla dr en energikdlla avsedd att forse ubaten med elek-
trisk energi som erfordras for att uppréatthalla normal drift och nor-
mala boendeférhéllanden.

Reservkraftkilla

Reservkraftkalla dr en stromkaélla, som i hédndelse av utebliven f6rsorj-
ning fran bade huvud- och nédkraftkilla skall forsérja specificerad
radioutrustning for ndd- och sdkerhetskommunikation.

Nédkraftkalla

Nodkraftkalla dr en energikilla avsedd att forse sakerhetskritiska (se
definition nedan) laster med elektrisk energi i handelse av utebliven
forsorjning fran huvudkraftkallan.

Sakerhetskritisk last

Séakerhetskritisk last dr ett system, del av system eller komponent vars
icke-funktion forsatter material eller personal i en oacceptabel risk.

Huvudtavia

Huvudtavla ar en eldistributionsnod som distribuerar elkraft fran hu-
vudkraftkalla.
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Nodkontrolltavla

Nodkontrolltavla dr en eldistributionsnod som distribuerar elkraft
fran nodkraftkalla.

Skyddsjorda

Ansluta utsatt del av utrustning till ubatens skrov.

Sarjorda

Ansluta utsatt del av utrustning direkt till ubatens skrov via egen le-
dare utan anvandning av skyddsledare for indikation av jordfel.

11.3 DRIFTKLASSER FOR SJO- OCH
UBATSSAKERHET

Anvands ej

11.4 SKROV MED FASTA DELAR OCH
ANDRA SYSTEM UTSATTA FOR
OMGIVANDE VATTENTRYCK

11.4.1 Allmént
1. Ubétens skrov bestér av tryckskrov och formskrov.

2. Tryckskrovet skall utestinga vatten och innesluta luft med tryck
motsvarande atmosfarstryck och déri uppkomna tryckvariationer.

3. Formskrovet vattenfylls vid dykning, trycket i frifyllningsrum
inneslutna i formskrovet skall motsvara omgivande vattentryck.

11.4.2 Tryckskrov med genomféringar

1. Ubatens tryckskrov med tryckfasta skott, ventiler och 6vriga
genomforingar skall dimensioneras for maximala operativa dyk-
djupet ODD sa att dykdjupsmarginal finns for att sdkerstélla uba-
tens funktion.

2. Dimensionering for utmattning skall ske med god marginal mot
beaktande av antalet férvdntade dykningar till ODD under uba-
tens livslangd.
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Dimensionering for miljopaverkan pa ingdende material skall
goras.

Ubaten skall vid enstaka tillfdllen, till f6ljd av onormala hdndelser
sasom vatteninbrott, roderfel eller annat problem med djuphall-
ningen, klara ett dykdjup pa minst 1,1 x ODD utan att ndgra skador
eller fel uppkommer.

. Ubéten skall dimensioneras for att kunna inta minsta kollapsdjup

(CD) minst en gang samt medge kollektiv rdddning fran detta
djup.

Dimensioneringen skall ske med hjélp av verifierade och sparbara
berdkningsmetoder godkdnda och faststédllda av designansvarig.

11.4.2.1 Ventiler, luckor och o6vriga tryckskrovsgenomféringar

1.

For samtliga tryckskrovspenetrerande anordningar sdsom venti-
ler, luckor, axel-, mast-, kabel- och réorgenomféringar giller samma
dimensioneringskriterier med avseende pa tryck, utmattning och
stot som for tryckskrovet i vrigt.

Antalet tryckskrovspenetrerande anordningar, utformningen av
dessa, samt det potentiella lackflode som en skada pa dessa skapar,
skall vara sddant att den sammanvégda risken for vattenintrang-
ning halls s& 1ag som det dr praktiskt mojligt.

. Delsystem med tryckskrovsventiler, eller luckor, som kan mandv-

reras i uldge skall vara utformade s att dubbel sdakerhet mot okon-
trollerad vattenintrangning erhalls.

For vapentuber, signaltuber och andra slussar eller andra trycks-
krovspenetrerande anordningar som har en inre mynning in i uba-
ten och som kan mandvreras i uldge skall alla tryckfasta luckor ha
minst samma sdkerhet mot kollaps som tryckskrovet i 6vrigt.

. Tryckskrovsventiler och luckor i tryckskrovet som mandvreras i

uldge skall alltid kunna lokalt nédmandvreras samt vara forsedda
med tydlig mekanisk lagesindikering.

Det skall finnas en ritning som tydligt visar typ, storlek och place-
ring av alla tryckskrovsgenomforingar (se dven kap 11.18.2).
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11.4.2.2 Tryckfast skott

1.

Ubat skall ha tryckfasta skott som delar upp tryckskrovet i minst
tva tryckfasta avdelningar.

. Tryckfast skott skall forses med genomgangsluckor sa att besétt-

ningen pa ett enkelt sétt kan forflytta sig mellan tryckfasta avdel-

ningar samt oavsett (normalt férekommande) rullnings eller trim-
vinkel och tryckskillnad formar att pa ett sdkert sétt att 5ppna och
stanga luckorna.

Tryckfast skott skall dimensioneras i paritet med tryckskrovet s&
att raddning av instdngd personal i oskadad avdelning kan ske
ned till CD &dven i hdndelse av att tryck i andra avdelningar mot-
svarar det yttre sjovattentrycket.

For samtliga anordningar som penetrerar det tryckfasta skottet
sdsom ventiler, luckor, axel-, kabel- och rérgenomforingar géller
samma dimensioneringskriterier som for skottet i 6vrigt.

Ventiler och luckor i skottet skall kunna lokalt nddmanovreras
samt vara féorsedda med tydlig mekanisk lagesindikering.

Tryckfast skott skall vara sa gastitt att den samman-lagda tryck-
okningen fran gasldckor, orsakade av tryckokning i en tryckfast
avdelning pa grund av vattenintrangning, medfor ett sluttryck pa
hogst 1500 hPa (absolut) efter 7 dygn.

Det skall finnas en ritning som tydligt visar typ, storlek och place-
ring av alla genomforingar genom tryckfast skott.

Dubbla ventiler i rér genom tryckfast skott erfordras inte.

Skottstingning skall snabbt kunna genomféras fran bada sidor om
tryckfast skott.

10.0vriga genomgangar sasom spindlar (axlar) och kablar genom

tryckfast skott skall begrénsas, dimensioneras och utformas sa att
eventuellt lickage av gas eller vatten minimeras.

11.Eventuella spindlar (axlar) f6r mandvrering av rdddningsfunktio-

ner skall kunna manovreras ned till CD.

11.4.2.3 Provtryck for delar av tryckskrovet

1.

Tankar som utgor en integrerad del av tryckskrovet skall prov-
tryckas. Provtrycket for respektive tank skall anges i tankplanen.
(se dven kap 11.18.2)
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11.4.3 Torn och formskrov

1.

Utformningen skall vara sddan att arbete pa dack och brygga kan
utforas med tolerabel sdkerhet f6r besdttningen.

Det skall vara mojligt att forflytta sig frdn ubaten till bryggan i de
sjotillstand som forekommer i upp till 90% av aret i det fartomrade
som ubaten dr konstruerad for, utan att vatten tranger in i ubaten.

11.4.4 Skrovfast utrustning

1.

Utrustning som &r fast monterad i skrovet skall klara de pafrest-
ningar som ubdten i 6vrigt dr konstruerad for.

Fastanordning for sdkerhetslinor skall finnas och medge sédkert
arbete pa déck och torn.

11.4.5 System utsatta fér omgivande vattentryck

1.

Alla inre konstruktionselement ingdende i system som opereras
ned till ODD och som utsétts for omgivande vattentryck skall
dimensioneras med tryck motsvarande ODD som kontinuerligt
tryck.

. Andra inre konstruktionselement utsatta for omgivande vatten-

tryck, men som ej opereras ned till ODD far férekomma. System
innehallande sddana konstruktionselement skall férses med mel-
lanventil.

11.4.6 Arrangemang fér att férhindra och beméstra vatteninbrott

1.

En manoverenvelop skall tas fram for att bestimma ubatens
mandvreringsbegransningar i uldge.
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11.5 TRYCKBARANDE (TRYCKFASTA)
ANORDNINGAR

11.5.1 Allmént

Vid konstruktion och tillverkning av tryckbarande anordning ska
AFS 1999:4 foljas med foljande tilldgg och kommentarer:

1.
2.

Tryckbdrande anordningar i ubat klassas inte.

Dimensionering far ske efter andra verifierade normer, standarder
eller principer &n klassédllskap anger.

Tryckbdrande anordningar skall anvéndas, besiktigas och tryck-
provas enligt foreskrifterna i SJOFS 2005:24 med hdnvisningar till
AFS.

Dimensioneringen skall ta hdansyn till padverkan vid st6t, stor lut-
ning och krangning samt andra ubéatsspecifika krav som inte finns
i civila foreskrifter. Nivaerna av dessa tilldggsbelastningar definie-
ras av designansvarig.

For tankar som dr integrerade med skrovkonstruktionen skall
direkta berdkningar tillimpas.

Hallfasthetskriterier, materialval Q_ch andra sdkerhetsfragor skall
vara minst i nivd med géillande SJOFS och AFS.

Kontroll genomférs genom granskning av dimensioneringsunder-
laget inklusive berdkningar och godkanns av designansvarig.

11.6 STYR- OCH BALANSSYSTEM

11.6.1 Allmént

1.

Ubétens styr- och balanssystem skall reglera ubatens djup, kurs,
trim och vikt.

Sévél ordinarie-, reserv- som nodsystem for reglering av djup,
kurs, trim och vikt skall betraktas som sdkerhetskritiska system.
Programvara skall uppfylla riktlinjerna f6r sddana system enligt
Forsvarsmaktens handbok H Prog Sak 2001.

11.6.2 Styrsystem

1.

Styrsystemet skall reglera ubatens roder for kurs, djup och trim.
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11.6.2.1 Ordinarie styrsystem

1.

Det skall vara méjligt for en person att styra ubatens kurs, djup och
trim.

. Det skall finnas minst tva likvardiga oberoende kontrollsystem for

styrning av ubdtens rodermaskineri. Detta géller inte ratt, mano-
verorgan eller motsvarande eller sjdlva rodermaskinen.

11.6.2.2 Nodstyrsystem for ytlage

1.

Det skall finnas minst ett nddstyrsystem for kontroll av ubatens
kurs vid ytldge som dr oberoende av ordinarie styrsystem. Roder-
maskineri och roder far vara gemensamt med ordinarie styrsys-
tem.

Nodstyrsystem skall styra ubdtens rodermaskineri for kurs med
minsta majliga krav pa funktionalitet hos ubdtens 6vriga system.

. Nodstyrsystem skall mandvreras fran nddstyrplats skild fran ordi-

narie styrplats och i samma tryckfasta avdelning som rodermaski-
neriet.

Nodstyrplats skall utéver mandverorgan vara utrustad med roder-
lagesindikering, kursindikering och tvdvdgs kommunikationsmdoj-
lighet med vakthavande officer.

. Det skall vara mojligt att lokalt n6dmanévrera rodren och meka-

niskt avldsa roderlédge.

11.6.3 Lénssystem

11.6.3.1 Huvudlanssystem

1.

Lansfunktion for transport av vatten fran alla kolar till ubatens
utsida vid alla djup ner till CD skall finnas.

Lansfunktion for transport av vatten fran viktkompensationstan-
kar till ubatens utsida vid alla djup ner till CD skall finnas.

Lansning med minst 5 m3/ h skall kunna ske ned till CD.
Lansaggregat skall minst klara kraftig 6verskoljning av vatten.

. Lansaggregatet skall vara konstruerat for att klara drankning om

dess placering medfor risk f6r drankning.

Det skall finnas minst tvd huvudlansaggregat med av varandra
oberoende funktion.

. T'tryckfast avdelning skall finnas minst ett huvudlédnsaggregat.
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Lanskapaciteten for varje huvudlansaggregat i ytlage skall minst
motsvara inflodet genom den lackarea som bldskapaciteten klarar
vid ett kontinuerligt vatteninbrott vid ODD.

Huvudlédnssystemet skall utformas sa att lansning kan utforas vid
de trimvinklar som kan uppkomma vid dimensionerande vatten-
inbrott.

11.6.4 Viktreglersystem

1.

Det skall ga att anpassa ubatens vikt i forhdllande till omkringlig-
gande vattens densitet, i uldge.

11.6.5 Trimsystem

1.

Det skall finnas ett trimsystem for kontroll av ubatens longitudi-
nella balans i uldge.

11.6.6 Dyksystem

1.

Det skall finnas system for att pa ett sdkert sitt inta och bibehalla
ytldge och uldge.

. Dyksystem skall utformas sa att ett dimensionerande vatteninbrott

i for- eller akterskepp vid ODD med svdvande ubét kan bemaéstras.

11.6.6.1 Ballasttankar

1.

2.

Det skall finnas system fér métning av positiva och negativa diffe-
renstryck mellan ballasttankar och omgivande vattentryck.

Ballasttankar skall ha forbindelse pa annat sitt an genom luftav-
loppsventil och bottenventiler f6r utjdmning av tryckdifferens
mellan tanktryck och omgivande tryck i uldge.

Ballasttankar skall hallfasthetsberdknas med beaktande av samt-
liga faktorer som kan leda till tanksprangning vid blasning och vid
expansion i samband med hastig uppstigning.

Bottenventiler skall 6ppna automatiskt vid overtryck i tanken for
att mojliggora bldsning av tank utan krav pa funktionalitet hos
andra system i ubaten.

Ballasttankarnas vattenutlopp skall placeras sa att god effekt av
tankbldsning erhalls &ven vid de trimvinklar som ubaten &r dimen-
sionerad for i samband med nédbldsning.

546

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



11. UBATAR

11.6.6.2 System fér tomning av ballasttankar

1.

Ordinarie plats for reglering av fyllning och témning av ballasttan-
kar genom styrning av vatteninlopp, luftavlopp, lansning och blas-
ning skall vara ubatens mandverrum.

Ballasttankar skall pa periskopsdjup kunna témmas med ldnssys-
temet.

. Ballasttankar skall kunna tommas utan att annat system &n blas-

systemet behover opereras.

Designansvarig skall faststdlla vad som &r ett dimensionerande
vatteninbrott, som en funktion mellan rérgenomféringars diame-
ter, dykdjup, kapaciteter for blasning och ldnsning samt reaktions-
tid for fran haveri till atgérd.

. Ballasttankblasningskapaciteten skall minst vara sddan att ubat,

svdavande pa ODD, kan blasas till ytan vid ett dimensionerande
kontinuerligt vatteninbrott eller ett dimensionerande momentant
vatteninbrott och med dimensionerande reaktionstid.

Vid dimensionering av ballasttankblasningskapaciteten skall det
mest kritiska fallet att bestimmas av ubdtens storsta dykdjup,
eftersom den inldckta vattenmédngden genom en viss lickarea 6kar
med dykdjupet. Dimensioneringsfilosofin skall utga fran att fullt
utrustad ubat ligger svdvande pé operationsdykdjup (DDD) da
vatteninbrottet sker.

Ubaten skall ha ett luftforrdd (nddblasningsférrad) som ar skilt
fran ordinarie luftférrad och som val kan bldsa ubaten till ytan vid
dimensionerande skadefall.

Nodblasningsforrad far inte anvandas vid normala driftfall.

11.7 STABILITET, FLYTBARHET OCH
MANOVEREGENSKAPER

11.7.1 Allmént

11.7.2 Stabilitet

1 Nedanstdende regler galler ubatar med enkelskrov och cirkulért
tvdrsnitt. For ubatar med annan utformning skall stabilitetsegenska-
perna redovisas och godkdnnas av SJOL
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2 Ubéten skall ha en betryggande stabilitet i yt- och uldge samt i 6ver-
gangen ddremellan.

3 Stabilitetskravet i uldge styrs av flera faktorer, till exempel det ra-
tande momentet och stora krangningsvinklar vid bldsning av ballas-
tankar fran stora djup.

4 Pavisande av betryggande stabilitet skall géras med berdkningar
och forsok. Styrande for stabiliteten dr metacenterhdjden (GM) och
deplacementshdjden (GB).

5 Stabilitetskraven skall uppfyllas vid alla forekommande lastfall /
lastkonditioner.

11.7.2.1 Intakt stabilitet i ytlage
1 GM skall ligga inom intervallet 0,17-—0,27 m.

2 Ubat med bottenventiler i ballasttankar skall ha ett reservdeplace-
ment pa minst 8% av ytldgesdeplacementet.

3 Ubét utan bottenventiler i ballasttankar skall ha ett reservdeplace-
ment pd minst 10%.

11.7.2.2 Intakt stabilitet i ulage
Stabilitetskravet for GB (Uldge) dr > 0,17 m.

11.7.2.3 Transition

1 Vid 6vergang fran ytldge till uldge samt fran uldge till ytlage skall
GM Kkorrigerat for alla stabilitetspaverkande fria vatskeytor vara
minst 0,15 m.

11.7.2.4 Stabilitet och flytbarhet for ubat i skadat skick i ytlage

1 Ubat med en vattenfylld ballasttank och med &vriga ballasttankar
tomma, skall ha ett fribord till minst en nedgangslucka pa minst 1 me-
ter.

2 Ubét med en intrangd vattenmangd motsvarande 2% av uldgesde-
placementet i ndgon kol och med tomma ballasttankar, skall ha ett fri-
bord till minst en nedgangslucka pa minst 1 meter.
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11.7.2.5 Stabilitetshandlingar
1 Stabilitetshandlingar skall finnas ombord i minst 1 exemplar.
2 Stabilitetshandlingar far vara pa svenska eller engelska.

3 Stabilitetshandlingar i 1 exemplar skall éverldmnas till SJOI fore
MFI forstagéngsinspektion eller dd storre modifiering skett. Stabili-
tetsbok skall godkdnnas av SJOI efter DesignA forslag.

4 Fore MFI forstagangsinspektion eller da stérre modifiering skett,
skall utover vad som sdgs i kapitel 6, kap 6.9.11, dven féljande hand-
lingar 6verldmnas till SJOI:

a) Generalarrangemang
b) Linjeritning
c) Tankplan med tankars volymer, tyngdpunktsldgen samt arbets-

och provtryckningstryck.

d) Skrovritning med mattangivelser som visar ubatens huvudmatt,
tankars och rumsdimensioner samt luckors placering.

e) Hydrostatiska data som funktion av djupgédendet under hela dyk-
forloppet visande deplacement i m3, deplacementstyngdpunktens
lage (langskeppsled), viktstyngdpunktens liage (langskeppsled), GB
(tvdr- och langskeppsled), samt moment for trimandring.

f) Skalenliga ritningar, som visar flytldge med ballasttankar fyllda en
och en, varvid 6vriga ballasttankar &r lansade. Erforderlig forflytt-
ning av trim-, viktreglerings- och kompensationsvatten for att upp-
fylla krav enligt 11.7.2.4 skall anges.

g) Diagram (trimpolygon), som anger begransningar i trim- och vikt-
reglering i uldge. Diagram skall ange vikt som funktion av tyngd-
punktsforskjutning.

11.7.2.6 Deplacementskontroll

1 Deplacementskontroll och stillaliggande avvégning i uldge skall ut-
foras efter varje arsoversyn (AO), generaloversyn (GO), modifiering
(MOD), eller motsvarande.
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11.7.2.7 Krangningsprov

1 Krangningsprov for faststdllande av tyngdpunktsldge skall utforas
enligt Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om fartygsstabilitet
och fribord 1993:3 bilaga 2.

2 Endast forsta ubdten i en serie som byggs pd samma varv maste
krangningsprovas. Resterande ubatar i serien behdver endast ge-
nomga krangningsprov om deras deplacement avviker mer dn 2%
och/eller om deras langskeppstyngdpunkt avviker mer dn 1% av ba-
tens langd L.

3 Om en ubat genomgar storre ombyggnad skall nytt krdngningsprov
utforas.

11.7.3 Manédveregenskaper i ytlage

1 Kapaciteten pa ordinarie styranordning skall vara sadan att fullt
rustad ubat vid fart som motsvarar 85% av max effekt framat i Seastate
2 (vind 6 m/s, vaghdjd < 1m) i dvervattensldge dndrar sin kurs minst
45° pa tiden:

t=(60x A 1/3 ) /v (sekunder) (Gilleleje-konventionen)

dar

A = deplacementet for fullt rustat fartyg i m?

v = framdriftshastighet i m/s

11.7.4 Stora roll- och trimvinklar

Ubéten skall dimensioneras for att klara nedanstaende roll- och trim-
vinklar.

Krav pa funktion vid roll- och trimvinklar

Trim-/Rollvinkel Storsta vinkel (°) Minsta tid Konsekvens
Trim och/eller Roll +45-90 - All fast utrustning sit-
+60-90 ter fast och kan ater-

startas

Roll +45-60 - Utrustning kan stop-
pa, aterstart vid 10
grader

Trim och/eller Roll +30-45 8 sek Ingen funktionsned-
séttning
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Trim-/Rollvinkel Storsta vinkel (°) Minsta tid Konsekvens
Trim och/eller Roll +20-30 30 sek Ingen funktionsned-
+10-30 sattning
Trim +15-20 10 min Ingen funktionsned-
séttning
Trim och/eller Roll +0-15 Obegransad Ingen funktionsned-
+0-10 sattning

Aven om stuvningsgriansen angetts till 60° respektive 45° skall obser-
veras att skrovfasta anordningar och aggregat inte far lossna fran sina
infastningar for vinklar upp till 90° f6r bade roll och trim.

For installationer som endast &r i drift vid ytldge och snorkling géiller
funktionskrav for trim enligt DesignA specifikation. For dessa instal-
lationer géller att de skall klara de trimvinklar, med korresponde-
rande tider enligt tabellen, som kan uppsta vid ytldgesgang.

11.8 MASKINANLAGGNINGAR

11.8.1 Allmént

1 All utrustning som skall mandvreras, underhallas eller inspekteras
ombord skall utformas och placeras sa att den &r latt dtkomlig.

2 Alla komponenter i varje system skall vara lampliga for sin uppgift
samt funktions-, kapacitets- och hallfasthetsméssigt vil avpassade for
systemets totala funktion.

3 Relativ rorelse mellan delar i maskinsystem som inte dr stumt mon-
terade skall inte inducera skada pa anslutningar eller annan utrust-
ning.

4 All maskinutrustning skall vara utrustad med de instrument och in-
dikeringar som kravs for saker funktion.

5 Maskinsystem skall vara arrangerat sa att en felaktig funktion som
kan leda till ej tolerabel risk for personal, miljo eller egendom inte
skall kunna bli foljden av ett ensamt operatorsfel.

6 Fjarrmandvrerade ventiler for sdkerhetskritiska system (dvs dven
ventiler i andra anldggningar dn Maskinanldggningar), skall arrange-
ras sd att de vid kraftlost mandversystem, stiller sig i sdkraste lage.
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11.8.2 Snorkel- och avgasinstallation

11.8.2.1 Snorkelluftinstallation

1 Snorkelsystemet skall konstrueras f6r hog funktionssakerhet och
minimalt vattenintag vid tillfalliga djupsvangar och 6verskéljningar
under snorkeldrift.

2 Ur sékerhetssynpunkt foreligger inget krav pa att snorkelmast med
toppventil skall dimensioneras for storsta tillatna dykdjup.

3 Aven om snorkelmasten av funktionella skl ar tryckfast skall topp-
ventilen inte betraktas som en tryckskrovsventil pa grund av dess ut-
satta lage och att mojlighet till manuell mandvrering saknas.

4 Det skall finnas sdkerhetssystem som stoppar dieselmotorer da un-
dertryck passerar faststillda gransvarden.

11.8.2.2 Avgasinstallation

1 Avgasinstallationen utgdr pa grund av dess grova dimensioner en
riskfaktor for vattenintrangning och skall darfér 4gnas stor uppmark-
samhet.

2 Avgasutsldpp skall arrangeras pa sadant sétt att risken att persona-
len utsitts for avgaser minimeras.

3 Ett separat sikerhetssystem som stoppar motorn och stinger avgas-
ventil vid for hogt avgasmottryck skall finnas.
11.8.3 Brénsle- och smérjoljesystem

1 System som innehdller brannbar vétska skall utformas med beak-
tande av IMO Ref T4/3.03 - Guidelines to minimize leakage from
flammable liquid systems and its enclosure.

2 All bréansletillforsel till en avdelning skall kunna stoppas automa-
tiskt vid detektering av brand i denna avdelning.

3 All bransletillforsel fran ubatens bransletankar skall kunna av-
stangas.

4 Slangar i brannoljesystem far finnas i ubat om erforderliga atgarder
for att minimera brandrisk har vidtagits.

552

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



11. UBATAR

5 Antalet skarvar i system med brannbar vétska skall minimeras.
6 Skarvar skall i storsta majliga utstrdckning vara svetsade.

7 I system med hoga tryck skall dubbelmantlade ror eller annan 16s-
ning med motsvarande sikerhet anvidndas.

8 Rorskarvar i system med hoga tryck skall vara forsedda med stank-
uppfangande anordning med kapacitet att kondensera férangad
brannbar vitska.

9 Ror i system med brannbar vétska skall separeras fran potentiella
tandkallor.

10 Skarvar i ror skall placeras med beaktande av var utléckt brannbar
vatska kan forviantas hamna. Aven sekundira effekter, till exempel
avrinning, av omfattande lackage skall beaktas.

11 Potentiell resulterande vétskeyta av utlackt brannbar vétska skall
minimeras.

12 Omraden dér utldckt brannbar vétska kan férvantas hamna skall
vara utrustade med speciella uppsamlingsanordningar samt fast
slacksystem eller vara létt atkomliga med handburen utrustning.

13 Ror i system med brannbar vatska skall i storsta mojliga utstrack-
ning separeras fran ror eller komponenter i syrebdrande system.

14 Heta ytor néra potentiella ldckstillen skall vara isolerade.

11.8.4 System for syre (LOX & GOX)

1 Tank- och rérarrangemang inombords skall utformas sa att ej tole-
rabla foljdhaverier eller forvarrande haverier kan intraffa i handelse
av haveri for vilket ubaten ar konstruerad och utrustad att bemastra,
tex brand eller vatteninbrott.

2 Dréneringar, avlopp och bunkringspunkter skall utformas sa att
LOX inte kan komma i kontakt med tryckskrovet.

3 Anslutning fér bunkring av LOX skall vara placerad pa dack.

4 Alla ventiler i LOX system skall vara mdgjliga att enkelt mandvrera
for hand eller med fjarrstyrning.
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5 LOX system skall vara utrustat med anordning for kontrollerad
trycksankning genom avblasning till utanfér ubaten.

6 LOX system skall vara utrustat med anordning fér automatisk me-
kanisk tryckavlastning med spréangbleck eller motsvarande for av-
blasning till utanfoér ubaten.

7 Kéansliga anslutningar mellan LOX tank och rorsystem samt ventiler
for distribution och bunkring skall vara placerade i skyddande tat
kapsling, sa kallad kall box.

8 Matning av GOX fran LOX system skall stingas automatiskt i hdn-
delse av detekterad brand.

9 Matning av GOX fran LOX systemet skall kunna stingas fran den
plats dar maskineriet normalt 6vervakas.

10 Samtliga rér och komponenter skall vara helsvetsade dér inte sér-
skilda skdl motiverar annat.

11 Samtliga utrymmen som innehadller rérsystem f6r LOX eller GOX
skall forses med métutrustning for syrehalt med gréansvardeslarm.

12 I utrymme dar LOX-system finns skall sdrskilda krav pa renhet
specificeras.

13 Sarskilda krav pa renhet i LOX-system skall specificeras.

14 Renhet i systemet skall sdkerstéllas. Konstruktiva l6sningar eller
rutiner for detta skall finnas och resultat av kontroller kunna redovi-
sas.

15 Ror eller komponenter skall i storsta mojliga utstrackning separe-
ras fran ror eller komponenter i system med brannbar vitska.

16 Sakerhetssystem skall vara utformat s att tanktillstindet kan kon-
trolleras och regleras under alla férvantade driftfall.

17 Ett sdkerhetssystem, skiljt fran ordinarie 6vervakningssystem,
skall sdkerstdlla att tankarna tryckavsdkras genom avblasning till ut-
anfor ubéten.

18 Vid all hantering av GOX eller LOX-system skall oljefria kompo-
nenter eller sérskilt avpassade smorjmedel anvéandas.
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19 Trycket i tankarna skall 6vervakas och gransvardeslarm skall fin-
nas vid den plats maskineriet normalt 6vervakas.

20 Tankarnas tryck skall kunna avlésas lokalt och av ordinarie 6ver-
vakningssystem

11.8.5 Hydraulsystem

1 Anvédndning av brandsidkra hydraulvitskor skall 6vervégas.

2 System skall kunna sektioneras fran den plats dar systemen 6verva-
kas.

3 System som innehdller brannbar vitska skall utformas med beak-
tande av IMO Ref T4/3.03 - Guidelines to minimize leakage from
flammable liquid systems and its enclosure.

4 Antalet skarvar i system med brannbar vitska skall minimeras.

5 System med brannbar vatska skall i storsta mojliga utstrackning se-
pareras fran potentiella tandkéllor.

6 Skarvar skall placeras med beaktande av var utldckt brannbar
vitska kan forvantas hamna. Aven sekundira effekter, till exempel
avrinning, av omfattande lackage skall beaktas.

7 Potentiell resulterande vitskeyta av utldckt brannbar vétska skall
minimeras.

8 System med brannbar viétska skall i storsta méjliga utstrackning se-
pareras fran ror eller komponenter i syrebarande system.

9 Heta ytor ndra potentiella lackstéllen skall vara isolerade.

11.8.6 Lyftdon
Se RMS-F kapitel 6
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11.9 ELEKTRISKA INSTALLATIONER

Kommentar: Numrering inom kapitlet 11.9 f6ljer motsvarande regler
i SOLAS 1974 med dndringar, kapitel II-1, del D. Nedanstdende texter
ersitter motsvarande SOLAS-regel.

11.9.1 Regel 40 Allmént

40.1

Elektriska installationer skall vara sddana att:

40.1.1

Alla elektriska funktioner som dr nodvéndiga for att behélla ubaten i
normal drift och under normala boendeférhallanden skall fungera
utan hjdlp av nodkraftkélla

40.1.2

Elektriska funktioner som ar vdsentliga for sdkerheten skall fungera
under nodforhallanden

40.1.3

De &r sdkra for besdttning och fartyg avseende olycksfall genom elek-
trisk strom

40.2

Den som projekterar, konstruerar och tillverkar ubatar skall tillse att
bestammelserna tolkas och tillimpas enhetligt. Hanvisning gors till
IEC, framst publikation 92.

Fér ubat géller

Eldistributionssystemen skall vara utformat sa att alla spanningssys-
tem dr galvaniskt skilda frdn varandra och jord (sk. IT-typ). Undantag
kan beviljas av SJOL.
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Hénvisning 1

Rekommendationer publicerade av IEC (= INTERNATIONAL ELEC-
TROTECHNICAL COMMISSION) tillimpas. Standarden IEC 60092
ar internationell (och svensk standard, med tilldggsbeteckning SS) for
elektriska installationer i sjogdende fartyg dar god praxis iakttagits
och befintliga regler sa langt méjligt samordnats. Standarden 6versit-
ter och tydliggor foreskrifterna i SOLAS 1974 med dndringar, for
praktisk tillampning och fastldgger praxis pa omradet.

Vissa undantag och tillagg till IEC 60092 som géller ubat finns an-
givna i slutet av denna kapitel.

Hénvisning 2

Med starkstromsforeskrifterna (under “IEC 60092 Tilldgg och undan-
tag fran standard”) menas Elsdkerhetsverkets gdllande foreskrifter
om utférande och skotsel av elektriska starkstromsanldggningar samt
allmdnna rdd om tillimpningen av féreskrifterna.

Hénvisning 3

For utrustning som anvéands pa utsidan av fartyg (under vatten) och
som genom elektrisk strom kan skada dykare eller personal i vattnet
skall sa langt majligt folja anvisningar i A.O.D.C.,”Code of practice
for the safe use of electricity under water”. Denna publikation ar utgi-
ven av Association of Offshore Diving Contractors.

11.9.2 Regel 41 Elektrisk huvudkraftkélla och belysningssystem

41141

En elektrisk huvudkraftkélla med tillracklig kapacitet for att forsorja
alla de funktioner som ndmns i40.1.1 (elsystem vid normal drift) skall
finnas. Den elektriska huvudkraftkillan skall besta av minst tva
skilda kraftkallor.

41.1.2

Kapaciteten pad dessa kraftkallor skall vara sadana att i hdndelse av att
en av kraftkdllorna havererar, skall det fortfarande vara mojligt att
forsorja de funktioner som dr nédvéandiga for att tillgodose normal
framdrift och sdkerhet. Ett minimum av bekvdma boendeférhallan-
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den skall ocksa tillférsékras vilket atminstone inkluderar elf6rsorj-
ning till matlagning, uppvarmning, kyl- och frys, mekanisk ventila-
tion samt sanitets- och dricksvatten.

For ubat galler

Med huvudkraftkalla avses dieselgenerator och/eller huvudbatteri/
er och/eller annan kraftkilla med tillracklig kapacitet for att uppfylla
krav enligt 40.1.1

Framdrivning skall kunna ske med reducerad hastighet &ven med en-
dast en fungerande huvudkraftkalla.

41.1.3

Elektrisk huvudkraftkilla skall kunna forsorja de funktioner som av-
ses i40.1.1 (Elsystem vid normal drift), oavsett hastighet och rota-
tionsriktning pa framdrivningsmaskineriet eller dess axelsystem.

4114

Dessutom skall, med en av kraftkdllorna eller dess drivmaskin ur
drift, aterstdende kraftkéllor kunna starta huvudframdrivningsma-
skineriet fran ”dott fartyg”(dott fartyg &r situationen som rader da
framdriften dr stoppad pga kraftbortfall). Nodkraftkalla far anvandas
for startdandamal fran “dott fartyg” om dess kapacitet antingen en-
sam, eller i kombination med annan elektrisk kraftkalla, dr tillracklig
for att samtidigt forsorja de anldggningar som krévs enligt reglerna
43.2.1 t.o.m. 43.2.4 (nddbelysning m. m).

41.1.5

Om transformatorer och omformare utgor en vésentlig del av kraft-
forsorjningen skall dessa arrangeras pa ett sadant sitt att systemet far
de egenskaper som beskrivs ovan.

41.21

Huvudbelysningssystemet skall férsorjas fran den elektriska huvud-
kraftkéllan.
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41.2.2

Brand eller olyckshidndelse i samma utrymme som den elektriska hu-
vudkraftkéllan eller tillhorande distributionssystem, far inte gora de
nddbelysningssystem som erfordras enligt 43.2.1, 43.2.2 eller 43.2.3 i

ovriga utrymmen obrukbara.

41.2.3

Brand eller olyckshédndelse i samma utrymme som den elektriska
nodkraftkillan eller tillhorande distributionssystem far inte gora or-
dinarie belysningssystem i ovriga utrymmen obrukbart.

41.3

Eldistributionsutrustning och huvudkraftkraftkélla (huvudkraftkal-
lor) skall s& langt praktiskt majligt vara sa atskilda, att den normala
eldistributionen endast paverkas i det utrymme (rum) dér brand eller
olyckshdandelse intrdffar. Andra inneslutningar dn brandklassade
inneslutningar &r inte att anses som acceptabel separering av eldistri-
butionsutrustning fran huvudkraftkallor.

41.4

Galler ej ubat (sektionering av huvudsamlingsskenor).

For ubat galler

Uppdelningen (sektioneringen) av elkraftsystemet skall tillgodose
hog tillganglighet for framdrivning, styrning och 6vriga funktioner
som ror sdkerheten. Vid bortfall av ndgon huvudkraftkilla skall véa-
sentliga funktioner upprétthdllas eller omedelbart kunna aterstéllas.

41.5

Galler ej ubat.

11.9.3 Regel 42 Elektrisk nédkraftkélla i passagerarfartyg
Galler ej ubat.
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11.9.4 Regel 43 Elektrisk n6dkraftkélla i lastfartyg

4311

En autonom elektrisk nodkraftkalla skall finnas.

43.1.2
Galler ej ubat.

For ubat galler

1) Huvudkraftkalla far utgora nodkraftkilla om féljande forutsatt-
ningar (Tolkning av DNV Pt4 Ch8 Sec2C, 104) ar uppfyllda:

a) Huvudkraftkillan dr avsedd att d&ven utgora nodkraftkalla.

b) Huvudkraftkéllan bestadr av minst tva kraftkallor som vardera har
egna oberoende distributionssystem utformade pa ett sddant satt att
en brand, kortslutning eller annan skada i ndgon av kraftkéallorna inte
kan pédverka kraftdistributionen fran den andra kraftkéllan.

c) Tillracklig elektrisk kraft &r tillganglig &ven vid kortslutning,
brand, vattenintrangning eller annat haveri i alla utom ett (vilket som
helst) av de utrymmen dér kraftkillorna ar placerade.

d) Minst tva av kraftkdllorna ar atskilda fran varandra och ar place-
rade i separata utrymmen.

2) Placeringen (av nodkraftkdlla med distributionssystem) skall sa
langt majligt skydda mot brand eller andra skador och skall godkén-
nas av SJOL.

43.1.3

Galler ej ubat

Fo6r ubat galler

I forhallande till utrymme innehdllande elektrisk huvudkraftkélla och
dess distributionsutrustning (eller andra maskinutrymmen) skall sa
langt mojligt nodkraftkilla med distributionssystem placeras sa att:

matning, kontroll och distribution av elektrisk nodkraft inte hindras
om brand eller andra skador uppstdr i ndmnda utrymmen. Place-
ringen skall godkédnnas av SJOL
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Observera att Reservkraftskéllan och dess dimensionering i enlighet
med Kapitel IV, regel 13 inte ingar i nddkraftkéllan eller dess distribu-
tionssystem.

43.1.4

Galler ej ubat.

43.2

Tillgdnglig elektrisk nodkraft skall vara tillracklig att forsorja alla
funktioner som dr vésentliga for sikerheten i en nddsituation, med
beaktande av de funktioner som kraver samtidig forsorjning. Den
elektriska nodkraftkéllan skall ha kapacitet, med hénsyn tagen till
startstrommar och transienter, att samtidigt férsorja de funktioner
och under den tid som specificeras i det f6ljande, om dessa ar bero-
ende av elkraft for sin funktion.

43.21
Galler ej ubat.

43.2.2

Ersatts av nedanstaende tabell

43.2.3

Erséatts av nedanstdende tabell

43.2.4

Erséatts av nedanstadende tabell

For ubat géller (1): Nodkraftkalla

Nodkraftkallan skall kunna kraftférsorja minst de forbrukare som
anges i Kapitel 11.9.4 Tabell 2 under den tid som anges som minsta
varaktighet for nodkraftkalla. Nodkraftkdllan skall automatiskt eller
manuellt kunna kopplas in inom 10 minuter fran det att den intermit-
tenta nodkraftkdllan borjat belastas.
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For ubat galler (2): Intermittent Nodkraftkalla

Intermittent nddkraftkalla skall finnas och bestd av ett eller flera bat-
terier. Den intermittenta nodkraftkallan skall vid bortfall av huvud-
kraftkélla automatiskt kraftforsorja de forbrukare som anges i Kapitel
11.9.4 Tabell 2 under den tid som anges som minsta varaktighet for in-
termittent nodkraftkalla

Tabell 2: Forbrukare som skall kunna kraftférsorjas av nodkraftkillan
samt krav pa nodkraftkéllans varaktighet (Ubatsanpassning av DNV
Rules For High Speed Light Craft and Naval Surface Craft, Jan 2004

Pt.4 Ch.8 Sec2 - Page 17, Table C1: Services to be supplied by an emer-
gency source and by a transitional sorce)
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Nodbelysning

Plats for sjosatt-
ning av livflottar
samt uppehalls-
plats for besatt-
ningen infér dver-
givande av farty-
get, mojlighet att
lokalt lysa upp
vattenytan intill
fartyget skall fin-
nas

0,5

Allautrymmen dar
personal uppehal-
ler sig eller forflyt-
tar sig under nor-
malt arbete och
vila samt andra
utrymmen som
kan forvantas
vara vitala att be-
lysa i en nodsitua-
tion ex sluss

18

0,5

Alla maskin- och
hjalpmaskinut-
rymmen samt de-
ras lokala kontroll-
platser

18

0,5

Alla utrymmen for
overvakning och
kontroll av ma-
skinsystem kraft-
generering och el-
distribution

18

0,5

Alla plaster déar
brandmansutrust-
ning férvaras

18

0,5

Navigationsljus

Navigationsljus
och andra ljus
som foreskrivs i
RMS

18

0,5

Navigationssys-
tem

Reservgyro

18

0,5
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Brandslécknings-
syste

Huvudslackmeto-
dens funktion
skall vara saker-
stalld for slackan-
de insats

18

0,5

Extern kommuni-
kation

Regler enligt Kap
6 galler for ubatar.
Antenner for sa-
kerstallande av
GMDSS-funktion
skall kunnahissas
minst en gang vid
stromldst fartyg
och darefter kun-
na héllas hissade.

18

0,5

Intern kommuni-
kation

Mellan manéver-
rum och brygga,
mandoverrum och
maskinkontroll-
rum, maskinkon-
trollrum och ma-
skinutrymmen
samt andra funk-
tioner som ar vikti-
ga i en nodsitua-
tion

18

0,5

Signaler

Intermittent an-
vandning av dag-
morse, tyfon samt
manuellt mandv-
rerade larm och
alla interna signa-
ler som behdvs
vid en nédsitua-
tion

18

0,5

Alarmsystem

Brand- och gas-
varningssystem

18

0,5

Generellt alarm-
system

18

0,5

Indikeringar

Indikering av ven-
tillage for fjarrma-
novrerade ventiler

18

0,5
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43.2.5
Galler ej ubat.

43.2.6

Galler ej ubat.

43.3

Den elektriska nodkraftkdllan kan antingen vara en generator eller ett
ackumulatorbatteri som skall uppfylla foljande krav:

43.3.1
Galler ej ubat.

43.3.2

Om den elektriska nodkraftkallan ar ett ackumulatorbatteri skall
detta kunna:

43.3.2.1

utan omladdning tala nédbelastningen och hélla spanningen inom
12% fran den nominella spadnningen (vid batteri) under hela den an-
givna tiden

Fér ubat géller

Sammanlagda spanningsfallet, dvs batterispanningsfallet (max 12%)
och ledningsspéanningsfallet (max 10% enl IEC 60092-201, section 8,
mom 36.1), far inte bli storre dn att anslutna férbrukare far fullgod
funktion under hela den angivna tiden. Sarskild uppmaérksamhet
skall riktas pa spanningen till navigationsljusen som for lysvidd och
lysfarg kraver en minimispanning. Laddningen av nodkraftbatteri
(om annat dn huvudbatteri) skall vara automatisk och vara forsedd
med larm for 1ag spanning. Batteriet skall ha en egen laddare pa fast
anslutning med separat sakring.

43.3.2.2

Automatiskt anslutna till néddistributionssystemet vid fel pa huvud-
kraftkallan;

565

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



11. UBATAR

43.3.2.3
Galler ej ubat.

43.3.3

Giller ej ubat.

43.3.4

For fartyg konstruerade den 1juli 1998 eller senare, dar elektrisk kraft
ar nodvandig for att dterstélla framdrivning, skall kapaciteten vara
tillracklig for aterstallning av ubatens framdrivningsmaskineri till-
sammans med andra maskinsystem, som ar tillimpliga, fran ”dott
fartyg” inom 30 min efter totalt kraftbortfall.

434

Giller ej ubat.

43.5.1

Nodkontrolltavla skall placeras s& ndra elektrisk nodkraftkalla som
det dr praktiskt mojligt.

43.5.2
Galler ej ubat.

43.5.3

Inget ackumulatorbatteri, avpassat i enlighet med denna regel, far in-
stalleras i samma brandcell som en nddkontrolltavla. I ett bemannat
utrymme ska en indikator installeras som visar nér den féreskrivna
elektriska nodkraftkdllan dr under urladdning.

43.5.4

Séakerhetskritiska laster skall vid normal drift férsorjas fran huvud-
kraftkalla. Vid fel pd huvudkraftkélla eller dess distribution skall pa-
verkade sdkerhetskritiska laster frankopplas automatiskt frdn huvud-
kraftkdllan och kopplas till nodkraftkédlla utan att dess funktion pa-
verkas nimnvart.
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43.5.5

Kretsar som inte dr associerade med sikerhetskritiska laster skall, néir
sa dr nodvandigt for att tillgodose tillgdngligheten for sdkerhetskri-
tiska laster, automatiskt bortkopplas fran nédkontrolltavla.

43.6

Galler ej ubat (momentet upptar vid vilka vilket trim eller rullnings-
vinklar nodkraftkalla skall fungera).

For ubat galler

Nodkraftkalla skall fungera med fulla kapaciteten vid alla vinklar och
rorelsetillstdind som ubéten dr specificerad for.

43.7

Hela nodkraftsystemet skall vara anordnat for periodisk provning.

11.9.5 Regel 44 Startanordningar fér n6dgeneratoraggregat
Galler ej ubat.

11.9.6 Regel 45 Skyddsatgérder mot chock, brand och andra
risker av elektriskt ursprung

4511

Oskyddade metalldelar av elektrisk utrustning, som ar dtkomliga for
berdring men normalt inte dr spanningsférande, men som pa grund
av fel kan anta spanning (utsatt del), skall vara skyddsjordade savida
inte:

For ubat galler

Alla system skall vara skyddsjordade sdvida inte dess konstruktion ar
dubbelisolerad

For ubat galler

Skyddsjordning far utféras som sédrjordning dar detta kan goras pa ett
varaktigt och sékert sdtt. Sker skyddsjordning genom skyddsledare
(vanligen fran gruppcentral) skall denna vara gron/gul i hela sin
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langd. Skédrm far inte anvandas som skyddsledare, dock skall den
skyddsjordas (vid spanningsnivder i kabeln som kraver skyddsjord-
ning). Vid ledarareor 6verstigande 6 mm?, och i de fall kabel med
skyddsledare inte utan svarighet kan anskaffas (inte standard) och da
sdrjordning inte dr lamplig, fir markning utféras med gul/gron
slang. Detta skall ske pa ett varaktigt satt och vara lika utfort i varje
dosa eller kopplingsstille. Ursprunglig farg pa den ledare som an-
vands som skyddsledare skall utan svarighet kunna avldsas. Dar brun
ledare finns skall denna anvéandas.

45.1.2

SJOI kan kréva ytterligare sikerhetsitgdrder pa flyttbar elektrisk ut-
rustning som anvands i tranga eller sdrskilt fuktiga utrymmen dar
stor elfara kan finnas pa grund av ledningsférmagan.

45.1.3

All elmateriel skall vara sd konstruerad och installerad att den inte
fororsakar skada nédr den hanteras eller berdrs pa ett normalt sétt.

45.1.4

Punkten saknas i detta kapitel av SOLAS 1974 med dndringar, men
anvisningen géller for ubat (innehallet i férsta stycket nedan finns i
SOLAS-kapitlet for hoghastighetsfartyg, kapitel 8, kapitel 12, moment
12.6.10.3, och i innehéllet i sista stycket &r regelsatt under kapitel 8,
kap 12, moment 12.1.5)

For ubat galler

Effektiva atgédrder skall vara vidtagna sa att spanningen kan brytas
frdn varje krets, underkrets och apparat som dr nddvandigt for att
undvika fara. For vissa anldggningar/maskiner giller f6ljande till-
laggsanvisningar.

¢ Anldggning/maskin som kan startas genom fjarrmandver, auto-
matik eller inte kan 6verblickas fran den plats dér den startas, och
dér risken for personskada &r stor vid oonskad igdngsdttning, skall
sdkert kunna frankopplas innan arbete pa eller bredvid maskinen
paborjas. Skall elektriskt arbete utforas skall &ven anldggning/
maskin elektriskt frdnskiljas. Dar frankoppling f6r mekaniskt
underhallsarbete aterkommande kravs, till exempel vid mastar-
bete i ndrheten av, eller pa radarvridbord, skall brytare installeras
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i omedelbar anslutning till arbetsplatsen. Om det av praktiska skl
inte gdr att placera brytaren direkt vid arbetsstéllet skall den vara
lasbar.

¢ Krav pa brytare for frankoppling och/eller franskiljning och byg-
ger pa SS-EN 60947. Detaljerade anvisningar finns i SEK handbok
418. Bendmningen arbetsbrytare har utgatt.

¢ Anldggningar/maskiner avsedda sékerhetskritiska funktioner bor
inte vara forsedda med ovanndmnda brytare for att minimera ris-
ken for att funktionen blir bortkopplad av misstag. Sdkerheten vid
arbeten pa eller bredvid en sddan anldggning maste tillgodoses pa
annat satt, exempelvis genom frankoppling/franskiljning i central.

45.2

Huvud- och nédkontrolltavlor skall vara sd installerade att persona-
len utan fara har latt tilltrade till apparater och utrustning i erforderlig
utstrdckning. Tavlornas sidor och baksida och, nér sa dr nédvandigt,
framsidor skall vara pa lampligt stt skyddade. Oskyddade stromfo-
rande delar som har spanningar till jord som Overstiger en viss niva,
far inte installeras pa framsidan av sddana tavlor. Dar sd dr nodvan-
digt skall det finnas mattor eller trallar av elektriskt oledande material
bade framfoér och bakom kontrolltavlor.

For ubat galler

All elutrustning skall vara kapslad enligt IEC 60092-201 Section 7 Ta-
ble 5. Baksida av lucka som har instrument, indikeringslampor el dyl
med en spanning Sverstigande 30 V véxelspanning (rms) eller 50 V
likspdnning skall vara forsedd med beroringsskydd av plexiglas eller
motsvarande. Utrymme framfér huvud- eller nédkontrolltavla med
en spanning dverstigande 30 V vixelspdnning (rms) eller 50 V lik-
spdnning, skall kunna forses med elektriskt isolerande underlag (ex-
empelvis gummimattor) vid underhallsarbete. Ar utrymmet framfor
kontrolltavlan trangt skall dven tillses att skott, rdckverk m m &r av
oledande material eller ges ett oledande skydd, eller att det pa annat
satt sdkerstdlls att erforderligt arbete i kontrolltavlan (drift- och un-
derhéllsatgédrder) kan ske pa ett sdakert sitt.
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45.3.1

Elsystem med fartygsskrovet som aterledare far inte anvindas pa
tankfartyg och ej heller for kraft, uppvarmning eller belysning i andra
fartyg med en bruttodréaktighet av 1600 ton (SJOI beslutar vad som ar
motsvarande deplacement) eller darover.

For ubat galler

Skrov far ej anvdandas som aterledare utom i nedan specificerade un-
dantag och forutsatt att varje mojlig resulterande strom inte flyter ge-
nom nagot farligt utrymme.

45.3.2

Krave"t ipunkt45.3.1 utesluter inte, under férhdllanden som godkénts
av SJOI, anvandning av:

45.3.2.1

Patryckt strom for katodiska skyddssystem;

45.3.2.2

Begriansade och lokalt jordade system; eller

45.3.2.3

Jordfelsovervakning forutsatt att den cirkulerande strommen inte
overstiger 20 mA under de mest ofordelaktiga férhallanden.

45.3.2.4

Galler ej ubat (innebdrden inarbetad i anvisningen till 45.3.1).

45.3.3
Galler ej ubat.

4541

Giller ej ubat (momentet upptar direktjordade distributionssystem).

Fo6r ubat galler

Lokala system far utféras pa annat sitt efter SJOI godkdnnande.
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45.4.2

Hos alla elkraftdistributionssystem skall det finnas jordfelsovervak-
ning med akustiskt och optiskt larm vid 1dga isolationsnivaer.

For ubat galler

Akustiskt larm for jordfelsovervakningen skall kunna kopplas bort
vid vissa driftsfall.

45.4.3

Galler ej ubat.

45.5.1

Alla metallmantlade (skdarmade) och armerade kablar skall i elektriskt
hédnseende vara utan avbrott och jordade.

For ubat gaéller (1)

Alla metallmantlade (skdrmade) och armerade kablar skall i elektriskt
hédnseende generellt vara utan avbrott och jordade Av EMC skél kan
det dock krdvas att en mantel eller skdrm inte &r elektriskt kontinuer-
lig. Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en apparat skall minst
vara av flamhdmmande typ. De skall vara sa installerade att deras ur-
sprungliga flamhammande egenskaper inte férsamras. Ddr sa dr nod-
vindigt kan avsteg beviljas av SJOL

For ubat galler (2)

Elektriska kablar och ledningar utanfér en apparat skall ej avge gif-
tiga skadliga eller flammande gaser. Enstaka kablar av en fabrikants
egen typ, som inte uppfyller kraven i féregdende regel, dr tilldtna om
dessa dr exempelvis matchade till installationen och annan kabel inte
utan teknisk eller annan oldgenhet kan anviandas. Dessa avsteg skall
samlat kunna redovisas till SJOL

45.5.3

Kablar och ledningar som forsorjer sdkerhetskritiska laster med mat-
ning fran nodkraftkalla skall sa langt detta ar praktiskt mojligt vara

dragna utanfor brandriskbelastade utrymmen. I ro-ro passagerarfar-
tyg ...(meningen géller ej ubdt) ... Kablar som férbinder brandpumpar
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med nddkontrolltavla skall vara av brandhérdig typ nér dessa passe-
rar hogriskomraden. Nar det dr praktiskt mojligt skall alla sadana ka-
blar dras sa att dessa inte sdtts ur funktion vid en upphettning av skott
som orsakas av en brand i angrdansande utrymme.

For ubat galler

Elektriska kablar som ingdr i fasta brandsldckanldaggningars utlos-
ningssystem skall vara av brandhédrdig typ (brandprovning enligt
IEC 331) i det utrymme som skyddas av sldcksystemet (undantag

medges for batterikablar).

Kablar till funktioner som utgor en vasentlig del av brandskyddet och
som madste fungera under brandpaverkan, t ex for mandver av rok-
spjdll etc., skall vara av brandhéardig typ. Vid osdkerhet om vad som
skall betraktas som viasentlig del av brandskyddet skall DesignA f6-
resla vilka funktioner som avses, for SJOI beslut.

45.5.4

Kablar som ar installerade i riskomraden och som vid elektriskt fel
kan orsaka explosion eller brand i dessa omraden, skall forses med
sdrskilda skydd enligt f6ljande:

45.5.4.1

Kablar skall ha lamplig mantel for avsedd milj;

45.5.4.2

Kablar skall vara lampligt skyddade for mekanisk skada;

45.5.4.3

Egensdkra kretsar skall vara elektriskt och mekaniskt separerade fran
andra kretsar

Fo6r ubat galler

Skydd for kablar i riskomrade p g a explosivamnen, vilket bl a géller
i durk och lastrum fér ammunition, skall f6lja regel 45.8. I riskomrade
betingat av explosiv gasblandning giller vad avser riskklassning, SS
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421 08 20. For installation galler SS 421 08 21 med hidnvisningar. Detta
ar giltigt bl a i fargforrdd och batterirum. Betrdffande dessa utrym-
men se regel 45.9.1.

45.5.5

Kablar och ledningar skall vara installerade s att de inte utsétts for
nodtning eller annan skada.

45.5.6

Andar och skarvar i alla ledare skall vara gjorda sa att kabelns ur-
sprungliga elektriska, mekaniska, flamhdmmande och, dér sa dr nod-
vandigt, brandsédkra egenskaper behélls.

45.6.1

Varje enskild stromkrets skall skyddas mot kortslutning och éverlast,
undantag dr vad som foreskrivs i regel 29 (styranordningar) och regel
30 (tillaggskrav pa elektriska eller elektrohydrauliska styranord-
ningar). Ddr, genom konstruktion, kretsen inte kan utveckla 6verlast,
racker det att kretsen dr skyddad mot kortslutning.

For ubat galler

Undantag fran kravet pa skydd medges for startmotorkretsar. Kablar
skall dock vara mekaniskt skyddade och separerade for att minimera
risken for kortslutning.

45.6.2

Markdata eller lamplig instdllning for 6verlastskyddet skall for varje
krets vara permanent angivet vid skyddsdonet.

45.7

Belysningsarmatur skall installeras sé att kablar och ledningar inte far
skadlig temperatur eller att omgivande material blir 6verhettat.

45.8

Alla belysnings- och kraftkretsar som slutar i ett bunker- eller lastut-
rymme skall vara forsedda med allpolig strombrytare utanfor utrym-
met for frankoppling av sddana stromkretsar.
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For ubat galler

Iammunitionsdurk far normalt inga elektriska installationer (eller ka-
beldragningar) férutom belysning forekomma. Belysningsarmatur
skall kapslas till IP 67 (tdt mot damm och durksprinkling). Till- och
franslag av belysning skall ske med allpolig brytare, med tydlig ldges-
indikering, utanfér durken.

Kablaget skall mekaniskt skyddas. Skyddsavstand i likhet med last-
rum enligt nedan. Durken skall vara ventilerad. Om behov av ytterli-
gare elektriska installationer foreligger géller som anvisning svensk
standard for elinstallationer i riskomradden med explosivamne, SS 421
08 25. Durk klassas som zon E2. Mekaniska skydd och avstand i likhet
med lastrum enligt nedan. Utférandet av installationer skall i varje
sdrskilt fall prévas av DesignA och 16sning foreslas for SJOI beslut.

45.9.1

Ackumulatorbatterier skall vara lampligt inneslutna och lador (ut-
rymmen) som huvudsakligen dr avsedda for batterierna skall vara
lampligt konstruerade och effektivt ventilerade.

For ubat galler (1): Batteriventilation

Batteri med en kapacitet inte 6verstigande 5 kWh (24V /208 Ah) skall
placeras i lada med lock i rum med god ventilation. Ladan skall vara
forsedd med ventilationshdl nédra locket. Batteri med en kapacitet
overstigande 5 kWh, men inte 20 kWh, skall placeras i batteriskap el-
ler motsvarande med mekanisk ventilation. Batteri med en kapacitet
overstigande 20 kWh (bl a ubétsbatteri) skall placeras i batterirum
med mekanisk ventilation.

Ventilationsberdkning skall for varje installation kunna redovisas.
Luftbehovet skall vara tillgodosett vid alla driftférhallanden (dven
vid stoppade maskinrumsflédktar eller stillaliggande fartyg under
olika vaderforhédllanden).

I tillampliga fall skall &ven NBC-drift beaktas (skyddsdrift mot nu-
kledr, biologisk eller kemisk vapenverkan).

Berdkning av luftbehov for ventilationen skall folja anvisningarna i
SS-EN 50272-3 “Laddningsbara batterier och batterianldggningar-Sa-
kerhet-Del 3: Traktionsbatterier” kapitel 6.2 Ventilation med foljande
tillagg:
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1) Sakerhetsfaktorn s skall vara lagst 2.

2) Produkten Igas*Cn/100 for ett generellt batteri och generell lad-
dare ersédtts med den laddstrom som ubatsbatterileverantoren rekom-
menderar som maximal strom vid steg 3 gasladdning f6r det aktuella
batteriet.

For ubat galler (2): Omradesklassning for batterirum
Tillimpad omradesklassning for batterirum:

For ubatars batterirum med tillhérande ventilationskanaler skall en
klassningsplan uppréttas.

Klassningsplanen skall upprittas i enlighet med SS-EN60079-10,
Klassning av explosionsfarliga omraden.

Designansvarig skall innan faststdllandet av klassningsplanen in-
hamta SJOI godkdnnande.

Enligt klassningsplanen faststdllda zonindelade omraden skall utrus-
tas enligt SS-EN 60 079-14, Elinstallationer i explosionsfarliga omra-
den.

45.9.2

Elektrisk eller annan utrustning som kan utgdra en antdndningsrisk
for brannbara angor tillats inte i dessa utrymmen, utom vad som dr
tillatet enligt regel 45.10 (undantag enligt SJOI, eller utgdr ingen fara).

45.9.3

Ackumulatorbatterier far inte placeras i sovutrymmen utom i de fall
batterierna dr hermetiskt slutna.

For ubat galler

Ackumulatorbatterier, 4ven ventilreglerade eller sa kallade slutna
battericeller, far inte placeras i beséttningens bostadsinredning, utom
i undantagsfall efter SJOI godkdnnande.
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45.10

Ingen elektrisk utrustning fdr installeras i nagot utrymme déar antand-
bar blandning l4tt ansamlas, inklusive de ombord i tankers eller i rum
primért avsedda for ackumulatorbatterier, i syrgasférrad och lik-
nande utrymmen, savida inte SJOI bedémer att sddan utrustning ar:

45.10.1

Vasentlig for driftindamal

45.10.2

Av en typ som inte kan antdnda aktuell blandning

45.10.3

Anpassad till ifrdgavarande utrymme; och

45.10.4

Behorigt certifikat for siaker anvandning i damm, dngor eller gaser
som sannolikt kommer att forekomma

45.11
Galler ej ubat.

11.9.7 Isolationsmétning och jordfelsévervakning

Isolationsmétning av en anldggning skall ske i samband med leverans
av fartyg till Férsvarsmakten. Betrdffande férnyad isolationsmétning
och funktionskontroll av fast installerad utrustning for jordfelsover-
vakning, se RMS-D, 4B.4.4 Kontrollmétning av elsystemens isolation
och 4B.4.5 Kontroll av utrustning for isolationsévervakning.

11.9.8 IEC 60092 Tillagg och undantag fran standard fér ubat

Momentnumreringen &r identisk med motsvarande i IEC 60092. En-
dast avvikelser eller tilldgg dr upptagna i detta avsnitt. Observera att
andringar eller tilligg under ett moment kan ge foljdéandringar under
andra avsnitt utan att detta redovisas separat. 92-101 Spannings- och
frekvensvariationer (sektion 2, moment 8)
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Tillagg

I det fall ubdten &r specificerat med av DesignA foreslagna och av
SJOI godkdnda toleranser géller dessa.

92-101 Fartygs lutning (sektion 2, moment 9)

Tillagg

Ubatar dr specificerade for specifika lutningsvinklar och specifika ti-
der for varje ubétsklass.

92-201 Kapacitet huvudkraftkilla (sektion 4, moment 6)

Tillagg

Nodvindiga system inbegriper stridsviktiga system inkl hjalpsystem
for dessa (for overlevnad/skydd i stridssituation).

92-201 Landanslutning (sektion 5, moment 14)

Tillagg for kablar

Fartyg som ansluts till landelnét skall vara sa utfort att stromleveran-
torens foreskrifter om utférande och skotsel dr uppfyllda. Fartyg som
uppfyller Sjofartsverkets bestdimmelser, i vilket inbegrips RMS Far-
tygsdkerhet - normer anses fylla sikerhetskraven for anslutning till
landelndt. Gransen mellan Elsdkerhetsverkets och Sjofartsverkets re-
gelverk gar vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat ut-
tag pa kajen. Aven anslutning i flyttbar kopplingsutrustning, i exem-
pelvis s k byggcentral (ACS) enligt SS-EN 60439, ridknas i detta sam-
manhang tillhorigt det fasta landsystemet. Kablar som anvands till
landanslutning och som inte uppfyller kraven i starkstromsforeskrif-
terna genom att kabeln saknar neutralledare (vid trefasanslutning),
men trots detta dr forsedd med don som har stift eller hylsa for detta,
skall i varje &nda mérkas pa ett varaktigt satt med skylt, dekal etc med
texten:
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Varning!
N-ledare saknas. Kabeln far endast

anvandas vid landanslutning av
Forsvarsmaktens fartyg och batar.

Tillagg for jordning

For fartyg med askskydd skall jordforbindelse enl IEC 60092-401, till-
lagg 2 (slutligt koncept), sektion 10, moment 51.1.8 finnas och kunna
leda ned blixtnedslag vid forlaggning i 6ppen docka eller slip.

Tillagg for personskydd

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall
finnas for att forhindra att stift i oskyddade intag blir spanningsatta

och farliga vid beroring. Finns risk for att stift i stickpropp i landan-

slutningskabel kan bli spanningsatta vid felaktig hantering, s k bak-

spanning, som inte kan avhjdlpas med automatiska skydd, skall lan-
dintag férses med varningsanslag och instruktion om hur anslutning
skall ga till pa ett sdkert sétt.

Tillagg for inkoppling av landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgaende vara med stiftkonfi-
guration for 50 Hz (“klocklage” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga,
dvs innehalla stift och uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare.
Neutralledaren skall normalt inte vara ansluten. Fartyg med trefasan-
slutning skall vara férsedda med automatisk omkopplare {or fasfoljd,
avkanning av fasldge (endast vid parallella matningar) och frekvens
som hindrar inkoppling till landnit om inte ratt villkor ar uppfyllda.

Tillagg for fasning mot landnét

Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnat, for
att inte f& spanningsbortfall vid f6rtdjning och losskastning, skall ha
s k dubbelsidig forregling i landanslutningen. Detta innebér att span-
ningssatt propp som dras ut, varhelst detta sker i landanslutnings-
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kretsen, skall medfora att spanningsmatningen (bade fran land- och
fartygsnit) automatiskt bryts for att férhindra bakspanning pa stift.
92-201 Kapslingsklasser (sektion 7)

Tillagg

Sakerhetskritiska laster skall ha sddan IP klassning att funktion ej pa-
verkas av potentiell vatteninstromning och tankt vattenniva efter en
avhjdlpt vattenintrangning vid specificerade lutningsvinklar. 92-303
Kylsystem transformatorer (moment 5)

Tillagg

Vitskekylda transformatorer dr inte tilldtna. 92-300 Kablar (flera stan-
darder ur 300-serien)

Tillagg

Kabel skall vara brandtalig och vid brand ge 1dg koncentration av rok,
gift och korrosiva gaser.

11.10 VAPENINSTALLATIONER

11.10.1 Allmént

1 Reglerna nedan avseende vapen géller i tillaimplig omfattning d&ven
annan last med jamforbara egenskaper.

2 Vapeninstallation skall vara arrangerad sd att vapen kan lastas i och
ur ubdten, hanteras, forvaras, laddas och tas tillbaka ur utskjutnings-
tub samt avfyras med tolerabel sidkerhet avseende personell-, miljo-
eller materiell sdkerhet.

11.10.2 Vapentuber

1 Utskjutningstuber skall vara férsedda med sensorer som indikerar
att torpeden lamnat tuben (H VAS 2000 1.43080).

2 Utskjutningstub skall vara s& utformad att torpeden inte kan fastna
pa vdg ut ur tuben eller i férpiken pa ubatar. Kommentar: Aven tor-
pedens utfomning beaktas (H VAS 2000 1.43081).
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3 Provning av utskjutningsanordning skall ej kunna orsaka vadaav-
fyrning. Kommentar: Provningssystemet separeras normalt fran ut-
skjutningssystemet (H VAS 2000 1.43083).

4 For torpeder med véteperoxid skall torpeder som stuvasireservldge
i tub, vara forsedda med draneringssystem kopplat till torpedernas
viteperoxidsystem (Baserat pa H VAS 2000 1.43084). System for vikt-
kompensering

11.10.3 System for viktkompensering

1 System for bibehdallande av ubatens viktbalans i samband med av-
fyrning av vapen skall finnas.

11.10.4 System fér drénering av véteperoxid

1 Om vapensystemet dr avsett for torpeder som innehaller viteper-
oxid skall system for hantering av drdnerad vateperoxid fran torped i
reservldge och i tub finnas. Systemet skall kunna hantera dranerad
vateperoxid dven vid lastning, lossning och laddning fran reservlage
till tub utom vid omkoppling.

2 System for hantering av drénerad véteperoxid skall endast besta av
material som inte kan reagera med viteperoxid.

3 System for hantering av drdnerad véteperoxid fran torped under
lastning, lossning och laddning skall finnas.

4 System som anvéands for avledning av viteperoxid fran vapen skall
utformas sa att risken for, och konsekvensen av, en lacka &r sd 1dg som
mojligt pd samma sétt som i system for syre (Se kapitel 11.8.4). Dock
med beaktande av vdteperoxidens speciella egenskaper.

5 Viteperoxiddraneringssystem skall vara utformat sa att samtliga
torpeder i reservldge kan vara anslutna samtidigt.

6 System for drénering av véteperoxid skall vara dimensionerat och
utformat sa att det pa ett sdkert sdtt kan hantera drdnerad viteperoxid
och producerat syre frdn minst 2 drédnerande torpeder samtidigt.

7 Om drédnerad viteperoxid leds till tank skall denna designas med
beaktande av den maximala resulterande vateperoxid- och syr-
gaskoncentrationen.
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11.10.5 Styr- och kontrollsystem for vapenutskjutning

1 Utskjutningsanordning som styrs av elektronik skall ha saidan
gransyta mot sdkringsfunktionen att fel i programvara inte pa ett av-
gorande sdtt pdverkar siakerheten (H VAS 2000 1.43001).

11.10.6 Avfyrningsmekanism

1 En separat manuellt mandvrerad sdkerhetsbrytare skall finnas som
bryter den elektriska tindkretsen (H VAS 1.43020).

11.11 UTRUSTNING OCH SYSTEM FOR NOD
OCH RADDNING

11.11.1 Allmént

1 Ubat skall vara utformad och utrustad sa att tolerabel sidkerhet for
personal kan tillgodoses vid nddsituationer.

2 Utrustning och system foér ombordvarandes 6verlevnad vid radd-
ning fran ubéatinod i bade ytlage och uldge skall minst dimensioneras
for maximalt tillatet antal personer ombord.

3 Dimensionerande tid fér ubat i ndd i uldge ar 7 dygn.

4 Dimensionerande tid for ubati ytlage enligt RMS krav pa fartyg i ak-
tuellt fartomrade.

5 Utrustning och system foér ombordvarandes 6verlevnad vid radd-
ning fran ubat i nod i bade ytlage och uldge skall medge 6verlevnad
for maximalt tillatet antal personer ombord, i varje avdelning dven
om annan avdelning &r oatkomlig.

11.11.1.1 Programvara i néd- och raddningssystem:

1 System och utrustning avsedda foér anvandning vid néd och radd-
ning skall betraktas som sdkerhetskritiska system. Programvara skall
uppfylla riktlinjerna f6r sddana system enligt Forsvarsmaktens hand-
bok H Prog Sak 2001.
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11.11.1.2 Kraftforsérjning av néd- och raddningssystem (avser ubat i
uldge)

(se dven kap 11.9 Elektriska installationer)

1 Nod- och rdddningssystem skall kraftférsorjas, i respektive avdel-
ning, oberoende av ordinarie eldistributionssystem eller fran nod-
kraftkalla.

2 Ubat far, dar annat inte sarskilt anges, utnyttja huvudbatteri som en-
ergikélla for kraftférsorjning av ndd och rdddningssystem om sar-
skild anordning fér matning av nédkraft som &r oberoende av att or-
dinarie anslutning mellan batteri och kraftnét finns.

3 Om huvudbatteri anvdnds som energikilla for nédsystem skall det

vara mojligt att enkelt isolera batteriet fran ordinarie kraftnit vid nod.

11.11.2 N6édandningsluft

11.11.2.1 Allmént

1 Ubétar skall vara utrustade med ett fast installerat nodandningssys-
tem som forsorjer personalen med andningsluft i hdndelse av att luf-
ten i ubdten blir kontaminerad.

2 Ubétar skall vara utrustade med nddandningssystem som forsorjer
personal med luft infér fri uppstigning.

3 Systemet skall, i hdandelse av att luften i ubaten blir kontaminerad,
distribuera luft till personalen via ett rérsystem samt tryckreduce-
rande andningsapparater (andningsmasker).

4 Nodandningssystemet dr inte avsett for andra funktioner d4n and-
ning vid nddsituationer.

5 Nodandningssystemet skall kunna anvandas vid f6rhojt tryck mot-
svarande det tryck som uppstér i oskadad avdelning om all luft fran
skadad avdelning trycks dit.

11.11.2.2 Luftkvalité

1 Luften i nddandningssystemet skall motsvara de krav (AFS 1993:57
Dykeriarbete) som arbetsmiljoverket anger for andningsluft i tryck-
satta andningssystem.
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11.11.2.3 Prestanda

1 Nodandningssystemet skall dimensioneras for en luftférbrukning
motsvarande 30 liter luft per minut och person vid atmosfarstryck.

2 Nodandningssystemet skall dimensioneras sa att luften, dven vid ett
forhojt inre tryck i ubaten motsvarande det tryck som uppstar i oska-
dad avdelning om all luft fran skadad avdelning trycks dit, racker for
den storsta forbrukningen av:

a) Fri uppstigning fran 200 m inklusive nédluftsandning under tiden
fran forsta till sista utslussning for maximalt antal personer ombord
med ett kvarvarande systemtryck om minst 800 kPa (abs).

b) Tva timmars férbrukning fér maximalt antal personer ombord med
ett kvarvarande systemtryck om lagst 800 kPa (abs).

11.11.2.4 Systemutformning

1 Systemet skall dimensioneras i enlighet med kraven pa tryckba-
rande anordningar.

2 Samtliga tryckfasta avdelningar skall vara férsedda med nédand-
ningsluftsystem med tillhdrande tryckreducerande anordning.

3 Systemet skall i extrema fall kunna kopplas f6r matning fran ordi-
narie tryckluftférrad, overkopplingen skall kunna utféras fran alla
tryckfasta avdelningar. I detta driftfall finns inga krav pa renhet i luf-
ten andra dn de krav som géller for tryckluftsystemet i 6vrigt.

4 Antalet anslutningsmdajligheter fér andningsutrustningar skall i
varje tryckfast avdelning motsvara minst maximala antalet personer
ombord + 10%.

5 Antalet andningsutrustningar i varje tryckfast avdelningskall mot-
svara minst maximala antalet personer ombord + 5%.

6 Arbetsplats som mdste vara bemannad for att ubaten skall kunna
framforas sdkert skall ha speciellt avsedd koppling och vara utrustad
med andningsmask.

7 Plats avsedd for ledning av brandbekdmpning/skyddstjanst skall
vara utrustad med sarskilt avsedd inkoppling och andningsmask
med kommunikationsméjlighet.
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8 Varje andningsutrustning skall vara enkelt dtkomlig och placerad
vid avsedd inkopplingsméjlighet.

9 Andningsutrustning skall ej vara inkopplad vid normal drift.

10 Systemet skall kunna avstingas/sektioneras om det finns risk for
att brand skadar systemet sa att lackage uppstar.

11 Om systemet &dr utrustat med inbyggd luftaterforing och luftrening
far den extra kapacitet som detta tillfor inte tillgodordknas i prestan-
dakraven.

11.11.2.5 Andningsmasker och bitmunstycken

1 Andningsutrustning kan utféras som andningsmask eller bitmun-
stycke.

2 Andningsmasker bor vara av helmasktyp.

3 Kopplingsplatser avsedda att anvdndas infor fri uppstigning skall
vara utrustade med bitmunstycken.

4 Andningsmasker skall vara anpassade f6r anvandning i rokfylld
miljo.

5 Andningsmasker skall vara utformade sa att kommunikation mel-
lan nyckelpersoner och/eller externa enheter medges.

6 Andningsmasker for nyckelpersoner som behover rorelsefrihet for
att kunna utfora sin uppgift skall vara utrustade med extra lang slang.

11.11.3 Flykthuvor

1 Fristdende apparater (flykthuvor) f6r nddandning under utrymning
med tillrdcklig kapacitet for att tilldta utrymning fran brand eller om-
rade med rok eller giftiga angor skall finnas.

2 Antal, férdelning och placering foreslds av designansvarig, verifie-
ras genom utrymningsoévning, och godkénns av SJOL.
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11.11.4 Inre belysning

1 Belysning for nodsituationer skall i varje tryckfast avdelning minst
omfatta:

a) Laddningsbara fasta och flyttbara lyktor med egen batteribackup
och automatisk aktivering vid kraftbortfall placerade sa att minst en
sadan lampa alltid &r synlig fran alla platser dar besdttning normalt
uppehaller sig.

b) Fast belysning i alla bemannade avdelningar med kraftférsorjning
oberoende av ordinarie kraftdistributionsnat och med sddan energi-
forsorjning att rimlig belysning kan erhéllas i 7 dygn.

¢) Minst 2 tryckfasta handburna lyktor med egen batteribackup.
d) Kemiska ljus i sddan omfattning att minst 5 ljus kan vara tinda

samtidigt i minst 7 dygn.

11.11.5 System och utrustning fér n6d och rédddning i ulédge

11.11.5.1 Kollektiv raddning

1 Ubat skall vara utformad och utrustad sd att kollektiv raddning med
ubatsraddningsfarkost (URF) kan genomforas fran alla djup ner till
CD.

2 For anslutning med ubatsrdddningsfarkost till ubaten skall minst en
utstigningslucka med tillhérande anslutningsplattform finnas.

3 Foljande markeringar och arrangemang skall finnas pa ubaten:

a) Markeringar for URF orientering gentemot, och anslutning till,
ubéten.

b) Mgjlighet att frdn utsidan av ubdten maéta trycket och kontrollera
luftkvalitet i ubaten vid utstigningslucka.

c) Mojlighet att frdn bade insidan och utsidan av ubdten dréanera mel-
lanrumsvatten mellan URF och Ubat.

d) Mgjlighet att frdn utsidan 6ppna utstigningsluckan.

e) Rumsmanometer (barometer) 600-6000 hPa skall finnas i vardera
avdelningen.
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f) Mojlighet att ldsa av rumstryck i varje tryckfast avdelning skall fin-
nas i angransande utrymme.

g) Det yttre vattentrycket skall kunna avlésas fran alla avdelningar.

11.11.5.2 Individuell raddning

1 Fri uppstigning (FU) skall kunna goras fran ubdtens tryckfasta av-
delningar, antingen fran en gemensam utstigningssluss eller fran en
sluss i varje tryckfast avdelning.

2 Ubétens utrustning och utformning skall medge fri uppstigning ner
till ett djup enligt Férsvarsmaktens krav.

3 Raddningsdrékter for fri uppstigning for all personal skall vara &t-
komliga fran samtliga tryckfasta avdelningar.

4 Rdddningsdrakternas antal skall motsvara max antal personer om-
bord + 3 samt en extra fér demonstration.

11.11.5.3 Tryckreducering

1 Utrustning for att reducera tryckuppbyggnad samt for trycksank-
ning i varje tryckfast avdelning hos ubét i tvingande bottenldge skall
finnas.

11.11.5.4 Utrustning fér lokalisering och kommunikation

1 Utrustning som medger lokalisering av sjunken ubat skall finnas
och kunna aktiveras av all personal ombord.

2 Nodradioboj skall finnas och uppfylla minst nedanstaende krav:

a) Fast forbunden med ubdten med vajer eller lina vars langd minst
skall motsvara CD.

b) Enkelt kunna frigéras och aktiveras frdn varje tryckfast avdelning.
¢) Innehalla nédradioséndare med fast pejlingsbar signal.

d) Forsedd med blinkljus sa att ca 30 blinkningar med vitt sken avges
per minut.

e) Forsedd med fran ovansidan vél synlig text innehallande ubatens
namn samt anvisningar f6r upphittaren.

3 Nodradiokapsel (EPIRB), se kapitel 6 Kommunikationsutrustning.
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4 Hydroakustisk N6dpinger skall finnas och uppfylla minst nedan-
stdende krav:

a) Kraftforsorjning med egen energilagring for minst 30 dygns sand-
ning.

b) Utsdnda frekvens lamplig for fjarrlokalisering av ubéten.

c) Utsénda frekvens lamplig for nédrlokalisering och navigationsstod
for ubatsraddningssystem.

d) Vara mojlig att enkelt aktivera fran samtliga tryckfasta avdel-
ningar.

e) Skall aktiveras automatiskt om ndgon avdelning vattenfylls samt
kunna stidngas av fran samtliga avdelningar.

5 Hydrotelefon skall finnas och vara tillganglig fran samtliga tryck-
fasta avdelningar.

6 Rokljus skall finnas och minst uppfylla nedanstdende krav:
a) Vara tillgdngliga fran varje tryckfast avdelning.
b) Kunna skjutas ut genom signaltub.

7 Signaltub skall vara atkomlig fran och kunna anvéndas fran alla
tryckfasta avdelningar dédr personal normalt uppehéller sig. Finns
tryckfast passage mellan avdelningar, godtages denna som utskjut-
ningsplats for bada intilliggande avdelningar. Signaltub skall upp-
fylla nedanstaende krav:

a) Skall enkelt medge utskjutning ned till CD.
b) Skall kunna skjuta ut rokljus.
¢) Bor kunna skjuta ut nodradiokapsel.

8 Vid placering och utformning av signaltub skall ubatens situation
vid tvingande bottenldge beaktas.

9 Tabell for knacknings- och knallskottsignaler skall finnas anslagen
inom varje tryckfast avdelning.
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11.11.6 Nédférrad av livsuppehallande férnédenheter

1 Nodforrdd enligt nedan skall dimensioneras f6r maximalt tillatet
antal personer ombord och 7 dygn, om ej annat anges.

11.11.6.1 Syrgas

1 Nodforrdd av syrgas skall vara tillgdngligt fran varje tryckfast av-
delning. Dimensionerande forbrukning skall vara 30 1 O,/person/
tim.

11.11.6.2 CO, absorption

1 Utrustning och absorptionsmedel f6r nodlage skall vara tillgangligt
fran varje tryckfast avdelning. Dimensionerande CO, produktion
skall antas vara 251 CO,/person/tim i 8 dygn.

11.11.6.3 Nédproviant

1 Proviant motsvarande 1250 k] per man och dygn skall vara tillgéng-
ligt fran varje tryckfast avdelning.

11.11.6.4 Dricksvatten

1 Nodforradet av dricksvatten skall finnas i varje tryckfast avdelning
och skall dimensioneras fér minst 3 liter per person och dygn.

11.11.6.5 Lékemedel

1 Sjukvardslador skall finnas i varje tryckfast avdelning.

11.11.7 System och utrustning fér n6d och rédddning i ytldge

11.11.7.1 Tillampning av Sjofartsverkets kungorelse 1996:5 om livradd-
ningsredskap

Numreringen och rubriker nedan fljer SJOFS 1996:5. Alla regler gél-
lande for lastfartyg skall tillimpas med foljande undantag och kom-
mentarer.

(Kommer att ses 6ver med anledning av ny SJOFS 2004:29. Efter De-
signA forslag kan anvandande av SJOFS 2004:29 prévas av SJOI fran
fall till fall.)
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Livraddningsredskap och anordningar Del A - Allmént
Regel 1 och 2: Tillimpning resp. undantag Se RMS-G.
Regel 3 Definitioner

3.1 Certifierad person ersitts av “sdrskild inom Forsvarsmakten utbil-
dad person fér handhavande av livrdddningsfarkoster”.

DEL B - Foreskrifter for fartyg

Sektion | - Passagerarfartyg och lastfartyg
Regel 7: Personliga livriddningsredskap

7.1.1.1

Ersitts av texten ”SJOI faststdller med héansyn till regel 7.1.2,7.1.3 och
fartygets storlek det antal som beddms erforderligt”. Antal enligt re-
gel 27.

7.1.4

Ersitts av texten ”Varje livboj skall vara mérkt med fartygets namn el-
ler nummer med versaler”.

7.2

Kompletteras med texten “med rdddningsvast avses flytvast”. Flyt-
vastar skall pa ubatar utgoéras av uppblasbara flytviastar. I varje tryck-
fast avdelning skall det finnas flytvastar motsvarande 110% av maxi-
malt antal tillatna personer ombord. Harutdver skall det finnas auto-
matiskt uppblésbara flytvéstar for ddacksarbete.

7.2.1

For ubat géller: Flytvastar placeras ndra nedgéngsluckan i respektive
avdelning. Flytvastarna skall vara lattillgéngliga och stuvningsplat-
serna skall vara tydligt utmaérkta.

7.21.2

Ej tillamplig for ubat. Flytvastar placeras enl. 7.2.
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7.2.2
Ej tillamplig for ubat.
7.3

Kompletteras med texten “med raddningsdrikt avses rdddnings-
drakt, 1 timma”.

Tillampningsforeskrift 2 dr ej tillamplig for ubat. Se i stéllet regel 33.

Regel 8: Alarmlista och nédanvisningar

Ersétts av anvisningar i Fordelningsbok.

Regel 13: Livrdddningsfarkosternas placering

11.4 For ubat géller foljande kommentar: I gdngar och andra utrym-
men skall i erforderlig omfattning vdgen till ddck och till livradd-
ningsredskap angivas genom belysning eller efterlysande fargmarke-
ring.

Regel 18: Utbildning och 6vning i att éverge fartyget

Beteckningen Handbdocker ersdtts av "Manualer”.

18.3.7

Kompletteras med texten "Minst en livflotteGvning skall utforas en
gang under en utbildningsomgang. Ovningsflotte far anvandas”.

18.3.10.1

Ersatts av anvisningar i respektive ubatstyps fordelningsbok.

18.4.3

Ar ¢ tillimplig for ubat.
18.5

Skeppsdagbok ersitts av “dédcksloggbok”.

Regel 19: Operativ beredskap, underhall och inspektioner

19.7 Skeppsdagbok ersitts av “dadcksloggbok”.
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19.8.1.1

Foljande géller for ubat: Uppblasbara flytvéstar skall vara tillverkade
enligt Forsvarsmaktens krav och DesignA specifikationer. Deplace-
rande flytvéstar skall uppfylla kraveniregel 32 och vara godkdnda av
Sjofartsverket. Uppblasbara flytvastar skall underga periodisk over-
syn var 12:e manad pa ackrediterad eller av Sjofartsverket eller SJOI
godkdnd servicestation. Uppbldsbara livflottar konstruerade och ut-
rustade enligt regel 38 och 39 skall underga service enligt regel 19.8.
For uppblasbara livflottar, som &r tillverkade och utrustade enligt
Forsvarsmaktens krav och DesignA specifikation, géller att de skall
underga periodisk 6versyn var 24:e manad pa ackrediterad eller av
Sjofartsverket eller SJOI godkénd servicestation. Flottar, som &r pack-
ade och férvarade i mjuk behéllare av vav, skall dock underga perio-
disk 6versyn var 12:e manad. Kopia av flottcertifikat férvaras om-
bord.

19.8.1.2

Tillampningsforeskrift dndras till “Servicestation skall vara ackredite-
rad eller godkédnd av Sjofartsverket eller SJOI”.

19.8.2

Texten "Nodreparationer far utféras ombord pa fartyget. Slutliga re-
parationer skall dock utféras pa en godkédnd servicestation” tillimpas
ej pa ubat.

Sektion lll - Lastfartyg (Tillaggsforeskrifter)

Regel 26: Livrdddningsfarkoster och beredskapsbatar

Denna typ av utrustning anvands ej i ubat.

Regel 27: Personliga livréddningsredskap.

Ubatar skall vara férsedda med minst tva livbojar och darutéver ett
lifesling enligt foljande:

¢ 1stlivboj med ljus

¢ 1 stlivboj valfritt utférande

¢ 1 stlife-sling
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DEL C - Foreskrifter for livraddningsredskap
Sektion | - Allmant

Regel 30: Allménna féreskrifter for livrdddningsredskap

Kommentar: Mérkning av livradddningsutrustning pa orlogsfartyg be-
star av kronmdrkning samt i 6vrigt enligt Forsvarsmaktens bestam-
melser.

Sektion Il - Personliga livraddningsredskap

Regel 33: Rdddningsdrékter

Tillimpningsforeskrift 1.1, texten &ndras till “av SJOI godkénd typ”.
Tillampningsforeskrift 2 galler ej ubéat. Ubatar skall vara utrustade
med minst 3 rdddningsdrikter for anvandning pa dack.

33.1.1.3

Texten dndras till “ticka hela kroppen utom ansiktet. Aven hinderna
skall vara tdckta om det inte finns handskar”.

33.2.3
Galler ej ubat.

Sektion IIl - Optiska signaler

Regel 36: Handbloss

Tillaimpningsforeskrift, krav pa engelsk text utgar.

Regel 37: Flytande réksignal

Tillampningsforeskrift, krav pa engelsk text utgar.
Sektion IV - Livraddningsfarkoster

Regel 38: Allménna féreskrifter for livflottar

Alternativt far uppblasbara livflottar konstrueras och utrustas enligt
av Forsvarsmakten krav och DesignA specifikationer for livflottar pa
ubatar.
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38.5

For ubat galler Livflottar skall vara utrustade enligt Férsvarsmaktens
krav och DesignA faststélld utrustningslista.

38.6.3

Giller ej ubat da denna typ av utrustning ej anvands.

Regel 39: Uppblasbara livflottar

Alternativt far uppblasbara flottar konstrueras och utrustas enligt av
Forsvarsmakten faststillda krav och DesignA specifikation for livflot-
tar pa ubatar.

Sektion VII - Andra livraddningsredskap

Regel 49: Linkastare

Pa orlogsfartyg skall linkastare enligt kapitel 6, Navigations- och 6v-
rig utrustning, samt enligt FM krav och DesignA specifikation med-
foras.

49.1.4

Tillampningsforeskrift, krav pa anvisningar for anvandning och un-
derhadll pa engelska utgar.

Regel 50: Allménna nédlarmsystem

Ersdtts av anvisningar i respektive ubatstyps fordelningsbok.
Sektion VIII - Ovrigt

Regel 51: Utbildningshandbok

Beteckningen Utbildningshandbok ersitts av "Manual”.

Regel 52: Anvisningar fér underhall ombord

For ubat géller att underhallet skall ske enl anvisningar for resp ubats-
typ.

Regel 53: Alarmlista och nédanvisningar

Ersétts av anvisningar i respektive ubatstyps férdelningsbok.
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11.12 UTFORMNING OCH UTRUSTNING
FOR FRAMFORANDE OCH NAVIGATION

11.12.1 Navigations- och 6vrig utrustning

Se RMS-F kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg

11.12.2 Utrustning och utformning fér gang i ytldge

11.12.2.1 Utformning av brygga och manéverrum

1 Grundprinciper att beakta avseende utformning av brygga, mano-
verrum, och disposition av navigationsutrustning framgar av SJOFS
2003:5, kap 3. Dessutom bor de allmédnna rdd som finns angivna i
IMO-cirkuldar MSC/Circ.982 beaktas.

2 Hjalpmedel och utrustning fér ubétens navigation och mandéver
skall ges en lamplig utformning och arrangemang med hansyn till det
specifika forhallandet att ubaten i ytlage framfors av en Vakthavande
Officer (VO) i tornet och att de verkstédllande funktionerna finns nere
i ubaten.

3 Visare for kompass, mandver- och fart skall finnas pa bryggan lik-
som sjokortsbord, pejldiopter och optisk och akustisk signalgivare.

4 Basta mojliga teknik och arrangemang skall utnyttjas for att ge VO
forutsattningar att hantera navigeringshjalpmedel och med tillforlit-
lighet erhdlla information fran och upprétthalla kommunikation med
mandverrum och/eller maskincentral.

5 Reservsystem for kommunikation till viktiga funktioner skall fin-

nas.

11.12.3 Utrustning och utformning fér gang i uldge

11.12.3.1 Man6éverrum

1 Utrustning for navigering skall samlas och arrangeras sa att funktio-
nellt och ergonomiskt basta arrangemang f6r snabb och séker navige-
ring erhalls.

2 Bestickforing och radarnavigering skall kunna utféras samtidigt.
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3 Styraren skall ha all n6dvéndig information samt mandverorgan for
att sjdlvstandigt kontrollera ubaten i djup, kurs och trim.

4 Styrplats skall utformas sa att styraren snabbt och sékert kan 6ver-
blicka och vdrdera nédvéandig information.

5 Manoverrum skall utformas sd att samtliga befattningshavare latt
kan tillgodogora sig vasentlig och f6r befattningen relevant fartygsin-
formation.

11.12.3.2 Sonarer

1 Ubat i uldge skall ha passiv sonar med férmaga att detektera och
folja fartyg pa ytan.

2 For att underlatta siker navigering i uldge bor ubat utrustas med
system for att upptdcka hinder framfér och under ubaten.

11.12.3.3 Djupmatning

1 Ubat skall i varje tryckfast avdelning vara utrustad med analog
djupmatare paverkad direkt av yttre sjovattentryck.

2 Djupmiétare skall visa djup i meter fran ubdtens kol till vattenytan

11.12.4 Lanternor och skeppsljus

1 Lanternor och skeppsljus skall utéver vad som ségs nedan uppfylla
de krav som framgar i RMS-F kap 6.

a) Lanternor skall kunna tédndas i uldge innan ytldge intas

b) Lanternor skall kunna vara tinda under dykning till dess att uldge
intagits.

2 Uppatriktat vitt ljus i ubatens for och akter skall kunna tdndas i
uldge
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11.13 KOMMUNIKATIONSSYSTEM

11.13.1 Allmént
Regler enligt RMS-F kap 6 géller med foljande tilldgg.

Intern kommunikation

1 Ubaten skall vara utrustad med ett internt kommunikationssystem
som ger mdjlighet till siker kommunikation mellan arbetsstationer
och ubatens avdelningar.

2 Kommunikation mellan fartygets olika avdelningar skall vara moj-
lig dven i en nddsituation.

3 Internt kommunikationssystem som &r oberoende av ordinarie
stromforsorjningssystem skall finnas.

11.13.3 Extern kommunikation

Se RMS-F kap 6.

11.14 BRANDSKYDD

11.14.1 Allmént

1 Ubétars brandskydd skall minst motsvara den niva SJOFS 2004:31
Bilaga 1 anger for lastfartyg med de undantag och tilldgg som detta
regelverk innebér. Dar texten hdnvisar till Sjofartsverket avses SJOL

2 Ubatars brandskydd skall, utéver av vad som framgar nedan, utfor-
mas med den metod som féreskrivs i SJOFS 2004:31 Bilaga 3 ” Anvis-
ningar for alternativ utformning av brandskydd”. De rapporter som
forfattas i samband med designarbetet behover inte distribueras till
IMO eller Sjofartsverket.

Alternativ utformning av brandskydd som anges i SJOFS 2004:31 far
ske enligt nedan:
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1 Syfte

Syftet med denna regel dr att beskriva ett tillvigagangssatt for alter-
nativ utformning av brandskydd SJOFS 2004:31 Regel 17 och bilaga 3.

2 Allmant

SJOI kan godkénna en alternativ utformning av brandskyddet som
helt eller delvis avviker fran detaljkraven i kapitel 11, kap 11.14
Brandskydd. En alternativ utformning godkdnns endast om den:

2.1
Har genomgatt en brandteknisk analys, utvédrderats och godkénts

enligt kraven i denna regel

2.2

Uppfyller dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

2.3

Ger samma sidkerhetsniva som brandskyddsatgérder enligt detaljkra-
ven i kapitel 11 kap 11.14 Brandskydd.

3 Brandteknisk analys

En brandteknisk analys skall utarbetas enligt SJOFS 2004:31 Bilaga 3.
Analysgruppens sammanséttning skall godkénnas av SJOI. Analysen
skall skickas till SJOI och innehalla minst f6ljande:

3.1

Ett faststdllande av fartygstyp och berérda utrymmen.

3.2

Ett faststdllande av vilka regler i kapitel 11 kap 11.14 Brandskydd som
inte kommer att foljas.

3.3

En utvdrdering av brand- och explosionsriskerna for fartyget eller be-
rorda utrymmen som omfattar:
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3.3.1
Mojliga tandkallor.

3.3.2

Brandbelastningen i alla relevanta utrymmen.

3.3.3

Mojlig produktion av rok och giftiga gaser.
3.3.4
Mojlig spridning av brand, rok och giftiga gaser.

3.4

Ett faststillande av vilka funktionskrav och dimensionerande viarden
som skall uppfyllas. De dimensionerande vardena skall:

3.4.1

Baseras pa dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

3.4.2

Sékerstilla att samma sdkerhetsnivd uppnds som om detaljkraven
hade foljts

3.4.3

Vara kvantifierbara och méatbara.

3.5

En detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen och de
forutsattningar som har legat till grund for analysen, vilket &ven om-
fattar begransningar i fartygets drift.

3.6

En teknisk analys som visar att den alternativa utformningen uppfyl-
ler de uppstillda funktionskraven och dimensionerande vardena.
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4 Utvérdering av alternativ utformning

41

En alternativ utformning av brandskyddet far implementeras forst ef-
ter att SJOI har granskat och godkédnt innehadllet i den brandtekniska
analysen.

4.2

Det skall finnas en kopia av dokumentationen ombord dar DesignA
intygar att den alternativa utformningen dels uppfyller kraven i
denna regel, dels dr godkand av SJOL

5 Utbyte av information

Utover ovanstaende skall en sammanfattande beskrivning av den al-
ternativa utformningen bifogas.

6 Ny utvérdering pa grund av &ndrade férutséttningar

Om de forutsdttningar som har legat till grund f6r den brandtekniska
analysen eller begréansningar i fartygets nyttjande dndras, skall en ny
brandteknisk analys utarbetas och skickas till SJOI fér godkannande.

3 Vid tillimpandet av SJOFS 2004:31 Bilaga 3 skall: “SFPE Enginee-
ring Guide to Performance-Based Fire Protection Analysis and De-
sign of Buildings”, SFPE & NFPA, 1999 eller ISO/TR 13387 “Fire Sa-
fety Engineering” Part 1-8 anvidndas. Annan motsvarande standard
kan anvindas efter godkédnnande av SJOI

4 Brannbara material i ubaten skall:

a) vara typgodkédnda av klassningsséllskap (Brandhérdighet, giftig-
het, rok, flamspridning) enligt IMO Resolution MSC.61(67) - FTP
Code - International Code for Application of Fire Test Procedures.

b) eller provas till motsvarande niva enligt samma regel: IMO Resolu-
tion MSC.61(67) - FIP Code - International Code for Application of
Fire Test Procedures.

5 Fast installerade branddetektions- brandvarnings- och brandslack-
ningssystem skall vara godkénda enligt standard for sddana system
enligt SJOFS 2004:31 Bilaga 2.
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11.14.2 Principer fér brandskydd och brandbekdmpning

1 Det totala brandskyddet skall utformas med beaktande av att brand
dr en av de storsta riskerna for ubaten och dess besdttning.

2 Ubaten fér inte bli tyngre under pagaende brandbekdmpning i
uldge.

3 Brandbekdmpning far inte resultera i forlust av djupkontroll eller
instabilitet i trim.

4 Det skall gé att forcerat ventilera ut brandrok ur ubéten vid snorkel-
lage och ytlage.

5 Ubatens konstruktion skall minimera sannolikheten for uppkomst
av brand.

6 Ubatens konstruktion skall minimera risken att brand inte upptéacks
eller uppfoljs.

7 Ubatens konstruktion skall minimera konsekvensen av bade storre
och mindre brandincidenter.

8 Ubétens konstruktion och utrustning skall vara sddan att fartygets
beséttning effektivt kan leda och genomfora brandbekdampning.
11.14.3 Ubatens egenskaper med avseende pa brand

1 Ubétens brandskydd skall vara utformat med beaktande av ubatens
speciella natur. Speciellt med avseende pa:

a) Den slutna volymens inverkan pa tryck, syrehalt och ventilations-
begransningar vid brand och brandbekdampning.

b) Den begréansade tillgdngen pa frisk luft innebér att en brand nor-
malt blir syrebegrdansad, om branden inte sldckts dessférinnan.

c) Hydrostatiska begransningar som begriansar kvantiteterna av vat-
ten som kan anvindas f6r brandbekdmpning och avkylning av brand-
granser.

d) Syrekoncentrationen kan avvika fran den normala atmosférens.

e) Ubdten dr vattenomsluten vilket ger en effektiv kylning av trycks-
krovet vid brand.

600

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



11. UBATAR

f) Tryckavlastning av system med brandfarliga fluider maste hanteras
inuti ubaten.

g) En stor del av besdttningen ar alltid i tjanst och avstanden dr sma
vilket kan medge snabba insatser fran besdttningen.

h) Det dr ofta inte mdjligt att separera utrymmen med hog brandrisk
eller potentiellt hog brandbelastning fran andra sddana utrymmen el-
ler pa annat sétt farliga eller kritiska omraden.

11.14.4 Brandrisk

Anvands ej

11.14.5 Minimering av brandrisk

11.14.5.1 Brannbara material

1. For brannbara material géller att endast godkdnda material som ar
typgodkdnda av klassningsséllskap eller provat enligt IMO:s fore-
skrifter far finnas i de inre utrymmen i ubaten som kommer i kontakt
med andningsluft. De brannbara material som normalt paverkar
brand- och rokspridningforlopp mest &r farger, viagg och golvbeklad-
nader, isolering, mdbler samt kabelmaterial.

2. Undantag fran kravet pa godkdnda material (referens till 11.14.1
(brandskydd allmént)) far medges for material med liten area och/el-
ler material som férekommer i sma mangder. Harvid skall det aktu-
ella materialets sammanlagda mangd i respektive utrymme minime-
ras och fortecknas.

3. Utdver beddmning av materialegenskaper och vilken kvantitet som
skall anvdndas maste formen (t ex ytans area) typen av inneslutning
och placering ocksa beaktas.

11.14.5.2 Skrovkonstruktion och brandutbredning

Utrymmen med hog brandrisk skall s& 1angt som det ar praktiskt maj-
ligt separeras fran utrymmen med hog brandbelastning.

1 Omraden med hog brandrisk skall dar s& dr mgjligt separeras fran
utrymmen som dr vitala for personalens sikerhet och 6verlevnad i
hédndelse av brand.
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11.14.5.3 Brandbelastning

11 ubat far oljetankar och sdkerhetsventiler till oljeférande system f6-
rekomma i maskinrum.

11.14.6 Minimering av brandkonsekvenser

1 Varje konstruktion skall vara utformad med beaktande att den kan
komma att utséttas f6r brand.

11.14.6.1 Uppbyggnad

2 Material som avses anvédndas for bade strukturell och icke-struktu-
rell avdelning av ubatskonstruktionen skall utéver vad som sdgs om
materialval ocksa véljas efter:

a. sin férmaga att behalla sin styrka vid de féorhdjda temperaturer som
kan férekomma

b. sina virmeisolerande egenskaper.

3 Avgransningar skall dimensioneras for att tdla de momentana
tryckdifferenser som kan bli foljden av en brand.

4 Avgréansningar skall konstrueras med tryckavlastning om detta
krévs for att majliggora sdker utrymning genom avgransningen.

11.14.6.2 Atkomlighet

1 Ingdngs- och evakueringsvagar skall vara sddana att passager och
Oppningar ar av tillrdcklig storlek for att tilldta passage for personal
med brandmansutrustning.

11.14.6.3 Maskinutrymmen

1Pa grund av hog brandrisk och utrymmenas stora betydelse for uba-
tens funktion skall maskinutrymmen ha en hog grad av skydd mot
brand.

5.Pa ubat ar det tilldtet att ha for &ndamalet anpassat fonster i dorr till
maskineriutrymme.
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11.14.6.4 Utrymmen f6r maskinmanévrering

1 Sékerhetsvitala mandverorgan och instrument skall utformas sa att
de forblir majliga att lokalisera, identifiera och mandvrera under for-
hallanden med nedsatt sikt.

11.14.6.5 Stuvningsutrymmen fér vapen och pyroteknisk materiel

1 Brandrisken i utrymmen dér vapen och pyroteknisk materiel férva-
ras skall reduceras genom att konstruera bort brand- och antéand-
ningskallor dar sa ar mojligt.

2 T utrymmen dér torpeder, minor, ammunition och pyroteknisk ma-
teriel (dock ej nodraketer, bloss och motsvarande) férvaras, skall uto-
ver ordinarie brandbekdmpningssystem dven finnas ett system for att
halla materielen kyld i hédndelse av brand eller av annan anledning.
Ett sddant system skall minst motsvara krav enligt DNV Rules for
Ships Pt.5 Ch.14 Sec.15. Detta krav ersétter regel 19 i S]OFS 2004:31,
bilaga 1.

11.14.6.6 Branddetektions- och brandvarningssystem

1 System for branddetektion och brandvarning skall vara typgodkant
av klassningssillskap och installerat enligt krav i SJOFS 2004:31 Bi-
laga 2.

2 Det &r tillatet att installera en funktion for tyst brandlarm. En tydlig
visuell indikering skall finnas av att tyst larmfunktion ar aktiv.

11.14.6.7 Rokspridning

1 P& ubat kan civilt krav pa ett alternativt friskluftstillopp till kontroll-
stationer ersdttas med tillgang till BIBS.

11.14.6.8 Atmosfarévervakning vid brand

1 Atmosfdren péd den rena sidan av en rokavgransning skall kunna
overvakas med avseende pa giftiga forbrannings—produkter med an-
vandande av béarbara och/eller fasta instrument.

11.14.6.9 Réksanering

1 Ubatens ventilationssystem skall om mdgjligt konstrueras sa att rok-
sanering efter slackning fran varje storre utrymme kan ske utan att
resten av ubaten kontamineras.
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11.14.7 Brandbekdmpning

11.14.7.1 Fast och barbar utrustning

1 Utrustning for brandbekdmpning skall vara utformad och placerad
sa att det 4r majligt att sldcka branden innan den eskalerar fran inled-
ningsskedet.

11.14.7.2 Fasta system

1 Utrymmen med hog brandrisk, explosionsrisk och andra kritiska
och/eller svaradtkomliga utrymmen skall férses med fjarrmandvre-
rade, fast installerade brandbekdmpningssystem.

2 Fasta brandbekdmpningssystem skall konstrueras sa att funktions-
prov kan genomfdras.

3 Funktionsprov skall genomforas pa varje system efter installation
och regelbundet vid bruk i tjdnst samt i direkt anslutning till varje
storre underhéllsatgard eller &ndring av systemet

4 Periodisk testning skall genomforas minst en gang per ar och, om
mojligt, vid tider dd eventuella defekter som upptickts kan dtgardas
utan drojsmaél om det kan drdja lange till den kommande underhalls-
tidpunkten.

5 Test skall utformas sa att det pa ett betryggande satt visar att syste-
met kommer att fungera pd avsett satt.

11.14.7.2.1 Brandposter och Slangrullar

1 System for brandbekdmpning med brandslang skall finnas och vara
tillganglig i alla tryckfasta avdelningar.

2 System for brandbekdmpning med brandslang skall kunna aktive-
ras fran alla tryckfasta avdelningar.

3 Brandslangar och anslutningar skall finnas i direkt anslutning till
genomgang mellan tryckfasta avdelningar.
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11.14.7.2.1.1 Fast installerade sprinklersystem

1 Fast installerade sprinklersystem (inklusive vattendimma) skall
vara uppdelat i sektioner for att reducera mangden utrustning som
kan skadas och for att nedbringa férbrukningen av brandbekamp-
ningsmedel.

11.14.7.2.1.2 Rumsfyllande gasslédckningssystem

1 Rumsfyllande gassldcksystem far installeras efter sarskild prévning,
pé DesignA forslag och med SJOI godkénnande.

2 Slackmedlet skall s& langt det 4r mojligt forvaras i det utrymme det
skall skydda.

11.14.7.2.1.3 Externa slacksystem

1 Ett separat brandbekdmpningssystem skall finnas tillgangligt nér
ubaten ligger for underhall for att tillgodose sdkerheten om under-
héllsarbeten sdtter ubatens egna system ur funktion.

2 Lampliga landanslutningar bor finnas sa att adekvat vattenforsor;j-
ning for brandposter och andra fasta system kan upprétthallas nar
fartyget dr antingen fort6jt under underhall och tillsyn eller nér det
ligger i docka.

11.14.7.3 Handbrandslackare
1 Handbrandslédckare skall vara lampliga i den specifika ubatsmiljon.

2 Handbrandslédckare skall vara s effektiva som mojligt med hansyn
till ubatens miljobegransningar och typen av risker i omradet.

3 Vid placering av handbrandslédckare skall:

a) Lampliga brandslédckare vara tillgiangliga i utrymmen dér brand
kan tankas uppkomma.

b) Antalet anpassas till storleken, layouten och vad utrymmet inne-
haller samt den konstaterade brandrisken.

c) Ett urval av handbrandsldckare grupperas dar brandmansutrust-
ning forvaras.
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11.14.7.4 Brandfiltar

1 Brandfiltar skall finnas for att kvdva brander i kok/kabysser, vid
syrgasfacklor och signalkanoner. Darutover skall en separat brandfilt
finnas tillgdnglig ombord f6r anvandning under svetsnings- och 16d-
ningsarbeten om saddan utrustning finns.

11.14.8 Utrymning

11.14.8.1 Utrymningsanordningar

1 Alla bemannade utrymmen skall dér sa &r majligt forses med minst
tva utrymningsvégar, av vilka en kan vara den normala in- och ut-
gangen. Utrustningsdetaljer med hog brandrisk skall inte placeras i
ndrheten av eller under dessa dppningar.

2 Utrymningsluckor och utrymningsvéagar skall méarkas upp med tyd-
ligt identifierbar markning. Ddr sa dr nodvandigt skall laget markas
for kdnselidentifiering.

3 Utrymningsvéagar skall vara tydligt markerade i skeppsritningarna
for att forebygga otilldtna dndringar.

4 Brandsdkra nddutrymningsstegar skall finnas och snabbt ga att
montera vid alla in- och utgdngar, utom dar permanenta utrymnings-
stegar &r monterade. Ddr montering av en stege ej ar praktiskt mojlig,
bor tillrackligt antal av fasta fotsteg och handtag monteras for att un-
derlétta utrymning.

5 Savida inte andra sdkerhetsskil kraver annat, skall dorrar till bo-
stads- och arbetsutrymmen utformas sa att nddutrymning enkelt kan
ske.

6 For utrymmen med endast en utrymningsvig skall in- och utpas-
sage genom detta skott eller durk standigt hallas fri.

7 Luckor och ventiler vid utrymningsvégar far ej blockeras av nagra
inredningsdetaljer som skulle kunna stéra snabb utrymning.

11.14.8.2 Utrymningsmarkeringar

1 Nodutrymningsluckor och motsvarande skall markeras med sjalv-
lysande markering for att pavisa deras lage under déliga eller obefint-
liga ljusforhallanden.
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2 T alla lagen maste forekomsten av utrymningsluckor och motsva-
rande tydligt utmérkas pa intilliggande strukturer, i de utrymmen
fran vilka, och till vilka, utrymning &r avsedd att ske, genom anbring-
ande av sjdlvlysande markering.

3 Lagt placerat ledljus skall installeras i enlighet med kraven i FMV
Teknisk Order AF FARTYG 000-000012 och krav i SJOFS 2004:31, bi-
laga 2, kapitel 11.

11.14.9 Personlig utrustning och hjalpmedel fér
brandbekdmpning

11.14.9.1 Brandmansutrustning

1. Varje tryckfast avdelning skall vara utrustad med minst en kom-
plett rokdykarutrustning for tva rokdykare omfattande:

¢ 2 andningsapparater med sambandsutrustning (Rékdykarradio)
¢ 2reservflaskpaket

¢ 1 sdkerhetslina

* 2 brandskyddsdrékter

* 2 par stovlar eller kingor

¢ 2 par handskar

¢ 2skyddshjdlmar

¢ 2 sdkerhetslampor

¢ 2knivar

¢ 1 uppsittning rojverktyg anpassade till ubatens konstruktion.
2. Rokdykarutrustningen skall vara placerad sa att den &r skyddad

fran oavsiktlig averkan samt ar latt atkomlig for rokdykare i samband
med insats.

3. Rokdykarutrustningen skall vara placerad sa att rokdykare kan ut-
rustas pa den plats dar utrustningen forvaras, om majligt utan att
detta forsvarar utrymning eller passage fran brinnande eller rokfyllt
utrymme.

4. Anslutning for fyllning av rokdykarflaskor med luft skall finnas i
samtliga tryckfasta avdelningar.
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11.14.9.2 Varmekameror

1. Ubétar skall vara utrustade med minst en portabel varmekamera
tillgdnglig fran varje tryckfast avdelning.

11.14.9.3 Samband

1. Ubaten skall vara utrustad sd att kommunikation mellan rokdykare
och rokdykarledare sdkras under hela insatsen.

11.14.9.4 Spygatt och aviopp

1. Ubéten skall vara utformad sa att vatten frdn brandbekdmpning
kan dréaneras till slaget/kolsvinet utan att i onddan kontaminera ut-
rustning. Avloppsanordningar bor finnas i utrymmen som innehaller
elektrisk utrustning for att reducera skador orsakade av brandbe-
kdampningsvatten.

11.14.10 Speciella krav

Regel 14, 15, och 16 i SJOFS 2004:31, bilaga 1 angdende underhall,
provning, utbildning, 6vning och dokumentation av brandskyddet
ombord giller ej for ubat. Syftet med dessa regler skall uppfyllas ge-
nom regelverk specifikt framtagna f6r ubdtsverksamhet.

Lage for alla brandskyddsinstallationer skall finnas beskriven i doku-
mentation som finns tillgdnglig fran den plats som dr avsedd for led-
ning av brandbekdmpning. Dokumentationen skall vara utformad i
enlighet med kraven i FMV Teknisk Order AF FARTYG 000-000012.

Permanent uppsatta brandskyddsplaner skall finnas pa lampliga st&l-
len i varje tryckfast avdelning. Dessa skall vara utformade i enlighet
med kraven i FMV Teknisk Order AF FARTYG 000-000012.

Véderskyddad insatsplan for brandskydd skall finnas tillganglig i
overbyggnaden da ubéaten ligger vid kaj. Denna skall vara utformad i
enlighet med kraven i FMV Teknisk Order AF FARTYG 000-000012.
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11.15 ARBETS- OCH BOENDEMILJO

11.15.1 Allmént

1 Forordningar och foreskrifter for arbetsmiljo och arbetarskydd skall
foljas enligt vad som framgar i kapitel 6. Ubatens speciella natur gor
attandra krav pa arbets- och boendemilj6 &n de som galler allmént for
orlogsfartyg kan accepteras. Dar avvikelser fran dessa méste goras
med hansyn till ubatars priméra stridsfunktion och tillganglig teknik,
skall avsteg redovisas och nédvéandiga tillimpningar goras for att
sdkra en motsvarande niva. Dér avvikelser erfordras ansoks om dis-
pens hos tillsynsmyndighet efter ansékan genom SJOL

2 Nedanstaende riktlinjer for arbets- och boendemiljo géller f6r bo-
stads- och arbetsutrymmen pa ubat och ersitter generella riktlinjer
under motsvarande rubrik (t ex “durkyta”) for bostdder i kapitel 6,
enligt vad som anges i kapitel 6. I 6vrigt géller kapitel 6 d&ven ubatar.

11.15.2 Bostéader

11.15.2.1 Durkyta

Foljande minsta fria durkyta skall innehallas:
e ihytt med en badd: 0,6 m?
e ihytt med tva baddar: 0,85 m?

¢ ihytt med fler 4n tvd baddar: 0,85 m? plus 0,2 m? for varje badd
utover tva

Som fri durkyta rdknas yta som inte upptas av inredning och dér per-
son kan vistas staende.

11.15.2.2 Badd
1 Baddmattet skall vara minst 70 x 200 cm.

2 Baddplats skall finnas for minst halva ordinarie personalstyrkan
ombord.

3 Ubat far konstrueras f6r varma bingens princip.

4 Vaktfri personal skall ha tillgédng till egen baddplats.
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5Over sovplats, frdn madrassens 6verkant rdknat, skall finnas ett fritt
utrymme av minst 60 cm vid huvudédndan samt minst 30 cm vid fot-
andan.

6 Tva kojer beldgna intill varandra, horisontellt eller vertikalt, skall
vara avskdrmade med fast avskiljningsanordning om avstandet mel-
lan dessa undertiger 60 cm.

7 Kojer placerade langskepps skall arrangeras sa att fotdndan dr vand
forut.

11.15.2.3 Tillfallig frlaggning

1 Med tillfallig forlaggning avses forlaggning for personer vilka inte
ingdr i ordinarie personalstyrka ombord och for vilka inte ordinarie
forlaggningsplatser finns anordnade.

2 Tillfallig forlaggning far endast anvdndas i utrymme som fyller kra-
ven pd inomhusklimat.

3 Tillfallig forlaggning far inte inkrédkta pa ordinarie personals bo-
stadsutrymme.

11.15.2.4 Ventilation och luftkvalitet

SJOFS 2005:24 giller ej ubat enligt kap 7 1§. For ubat géller nedansta-
ende regler samt i 6vrigt enligt Férsvarsmaktens krav och DesignA
specifikationer.

Regler for luftrening och tillsats av oxygen vid ldngre tids uldge fram-
gar av UbR Fl:Allm samt Ubatsraddningsinstruktion fér Férsvars-
makten 2006. Amnen som skall kunna kontrolleras ér:

¢ Kolmonoxid (CO)
e Kvaveoxider (NOy)
¢ Klorgas (Cl,)

Dessa @mnen kontrolleras endast vid extrem situation (t.ex. brand)
och med enklare utrustning (t.ex. Drager-ror). Gransvardena framgar
av Ub I M: Allmén.

Gransvarden for luftsammanséttning
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1 2 3
12 dygn(5 dygn 8 h/dygn 1h/dygn
utan vadring)

0, 18% 18% 18%
co, 0,5% 0.8% 2%
CcOo 35 ppm 35 ppm 100 ppm 3
Kolvéaten
Aromatiska (exkl. bensin) | 10 mg/m® 10 mg/m3
Alifatiska (exkl. metan) 60 mg/m?3 60 mg/m?> 4
Anm 1 I néd, efter 7 dygn, kan halten Ostillatas ga ned till 14%.
Anm 2 Hogst 0,5% efterstravas. | néd, efter 7 dygn, kan halten tillatas stiga till

4%. Detta varde skall kunna héllas tills O,-halten sjunkit till 10%

Observera att CO,-halt 6ver 0,5% innebér Gverskridande av SIOFS
och AFS riktvérden.

Anm 3 100 ppm motsvarar "rokarmiljc”. Denna halt kan tillatas forekomma i
dieselmotorrum. CO-halt efter torpedskjutning far ej 6verstiga 100
ppm.

Anm 4 For dvriga fororeningar, se SJIOFS 2005:24 med hanvisning till AFS.-.

11.15.2.5 Rening och kontroll av luftatmosfar

1 Kontroll av luftatmosfédren i ubéten skall kunna utforas i bade nor-
mal drift och haverifall. Syrgas-, vdtgas- och koldioxidhalt skall
kunna 6vervakas kontinuerligt med instrument med god noggrann-
het.

11.15.2.6 Lufttryck

1 Lufttrycket i ubaten skall i samtliga normala driftfall ligga inom in-
tervallet 700-1300 hPa med en tryckgradient pa max 10 hPa/s vid
snorkling.

11.15.2.7 Buller

Enligt kapitel 6 Gemensamt for 6rlogsfartyg
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11.15.2.8. Tvattstall

Enligt kapitel 6 Gemensamt for orlogsfartyg

11.15.2.9 Toaletter
1 Antalet toaletter skall vara minst 2.

2 Minst en toalett bor vara placerad i varje tryckfast avdelning beman-
nad vid normal drift.

11.15.2.10 Tvattrum
1 Sarskilt tvattrum for personlig hygien skall finnas.
2 Det skall finnas minst 1 dusch.

3 Dusch skall ge varmt och kallt dricksvatten.

11.15.2.11 Utrymme fér specialbekladnad
Enligt kapitel 6 Gemensamt for drlogsfartyg

11.15.2.12 Stadutrymme
1 Vil ventilerat utrymme {6r forvaring av stidutrustning skall finnas.

2 I eller i anslutning till stidutrymme skall finnas utslagsback samt
tillgang till varmt och kallt vatten, handfat avsett for personlig hygien
far inte anvandas.

11.15.2.13 Avfallshantering

Enligt kapitel 6 Gemensamt for orlogsfartyg
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11.16 ANKRING, BOGSERING OCH
FORTOJNING

11.16.1 Allmént

11.16.2 System och utrustning fér ankring

1 Ubat skall ha sddan ankringsutrustning att ankring dr méjlig vid en
sammantagen kondition motsvarande en vindhastighet pa minst 30
m/s, en strom minst 3 knop vid ett djup pa minst 50 meter.

2 Det skall vara mojligt att stortankra vid minst 4 knop och minst 25
meters vattendjup.

3 Det skall vara mojligt att ankra pa ett sdkert sétt utan krav pa funk-
tionalitet hos elkraft-, hydraul-, styr- och kontrollsystem.
11.16.3 System och utrustning fér bogsering

1 Det skall vara mojligt att ta bogsering fran assisterande bogserfartyg
utan personal pa ubatens déck.

2 Det skall vara mojligt att ta och sldppa bogsering utan krav pa funk-
tionalitet hos kraft-, styr-, och kontrollsystem.

3 Det skall vara mgjligt att bogsera ubat i minst 2 knop vid en vind-
hastighet pa minst 30 m/s och en signifikant vaghojd pa minst 2 me-
ter.

11.16.4 System och utrustning for fértéjning

1 Ubat skall ha utrustning, system och utformning sa att fortojning
utan assisterande fartyg vid annat fartyg, kaj eller brygga kan genom-
foras pa ett sdkert och tillforlitligt sétt.

11.16.5 Fallskydd och rdcken

1 Ubat skall kunna utrustas med rdcken eller annan avgransning som
forhindrar fall 6verbord vid kaj och i docka.
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11.16.6 Landgang

1 Ubat skall medfora landgéng som méojliggor forflyttning av egen
och assisterande personal till och fran ubéten efter fortojning vid kaj,
brygga, annan ubat eller ytfartyg.

2 Landgéng skall ha utformning med récken eller annan avgransning
som forhindrar fall 6verbord.

11.17 AUTOMATION

Anvands ej.

11.18 DOKUMENTATION

11.18.1 Férteckning éver handlingar

Forteckning 6ver handlingar rérande sjovéardighet som skall finnas
ombord

Aterkommande sjévérdighetsinspektion (intervall 2 &r)
Handlingar som skall finnas ombord i original eller kopia.
Sjévardighetsbevis 1) 24r
Sjosakerhetscertifikat 2 2ar
Fartygsmanual
Intyg for passagerarbefodran Ursprungshandling
MFI inspektionsprotokoll Senaste
Halsointyg for besattningsmedlem 2ar Se RMS-P
Behdorighetsbevis for sdkerhetsbeséatt- Se RMS-P
ning
Internationella miljéskyddscertifikat 4 ar Se RMS-M, 5.2.2.1
Tillsynsbok Ursprungshandling
Stabilitetsbok Ursprungshandling
Protokoll fr&n stillaliggande avvagning | (A0, GO, Mod) Se RMS-F kap 11.7.2.6
Loggbdécker (dack och maskin)
Oljedagbok
Batteriventilation 1ar
BIBS-luftprov 1ar
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koll fér anl >50Volt)

Brandlarmsanlaggning, certifikat 2 14r

Brandslackningsanlaggning, 1ar Karl kontrolleras varje ar

certifikat 2

Kapacitetsprov, lanspump, (ytlage + 1ar

ulage)

Kapacitetsprov, viktreglerpump (ytla- | 1 ar

ge + ulage)

Livflottar, besiktningsprotokoll 1ar Mijuka héljen (behallare)

FU-drakter, besiktningsprotokoll 1ar Stickprovskontroll 2
drakter / ar

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll | 1 &r

Jordfelsovervakning (besiktningsprot- | 1 ar Inkl jordfelsbrytare

Deviationstabell

laralt2ar

1 &r om ubaten har ett
magnetminskyddsystem

Besiktningsprotokoll (GMDSS)?)

ning >50 V

Radios#kerhetscertifikat (GMDSS) 4 | 1 ar

Radiodagbok / konceptbok RMS-F 6.7.10
Gasvarningssystem 2ar

Loggprov 2ar

Tryckskrovsventiler inklusive skrov- 6 ar

montage och vriddon, protokoll

Brytarprov batteri maximalbrytare 6 ar

(BM)

Brytarprov generator maximalbrytare | 6 ar

(GM)

Brytarprov propellermotor maximal- 6 ar

brytare (PM)

Isolationsmatningsprotokoll el Efter mod av elanlégg- Isometer

Tryckkarl fasta, besiktningsprotokoll

Enligt SIOFS / AFS

Tryckkérl transportabla, besiktnings-
protokoll

Enligt SIOFS / AFS

Lysvinkel lanternor

Ursprungshandling

Fornyas efter ingrepp

Lanterncertifikat

Ursprungshandling

Beslut om anvandning med restriktio-
ner och definierad konfiguration

Fornyat vid modifiering

Sjévéardighetsinspektion (vid leverans / efter GO / 72-méanaders drift / stérre mod)
Enligt &terkommande sjévardighetsinspektion ovan, samt

Datum for utdrag:  18-01-11

Giltigt till:
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2 For resp installation

Kontroll- dversyns- och provtursrap- 6 ar

porter ), RMS-D 4C1.3 och

RMS-G sjov. insp och
prot

1) Sjovardighetsbevis och Sjosékerhetscertifikat alternativt enbart Sjosékerhetscertifikat om
detta &ven innefattar sjovardigheten

2) Om anlaggarintyg, se RMS-F kap 6.9.14
3) Utfardat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare kap 6 Kommunikationsutrustning

4) Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare kap 6 Kommunikationsutrustning
5) Forvaras ombord i original eller kopia alternativt dokumenterat ombord var handlingarna

kan aterfinnas.

11.18.3 Teknisk dokumentation

Forteckning av vilka ritningar och 6vrig dokumentation som skall
delges SJOI fore forstagangsinspektion (inkl sammanstéllning av
tryckskrovsgenomforingar) framgar av kapitel 6, kap 6.9.11. samt ka-

pitel 11 kap 11.7.2.5
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OBS /Sidnummer enligt nedan (markt *) hanvisar till Det Norske Ve-
ritas Rules for Certification/Classificiation of Submersibles, utgava
1988. Anskaffas vid behov fran Marinens fartygsinspektion.

12.1 SKROV MED FASTA DELAR

Sec. 1 General Requirements*

A. Certification and classification
B. Definitions

C. Documentation

D. Inspection and testing

E. Marking and signboards

F. Periodical surveys

a »h WON PP PP

Se dven kapitel 4 och 11 Ubitar.

Sec. 2 Design Principles™

A. Design conditions and loads 6
B. General arrangement and closing appliances 6
C.Mechanical equipment 7

Se dven kapitel 4 och 11 Ubitar.

Sec. 3 Hull Structure and Pressure Vessels*

A. General 8

B. Materials and fabrication of hull structures and wel- 8
ded pressure vessels

C. Strength of welded pressure hulls and vessels 10
D. Seamless steel gas containers 11
E. Acrylic plastic window 11

Se dven kapitel 4 och 11 Ubdtar.
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Sec. 11 Emergency Ascent, Launch and Recovery Systems*

A. Alternative recovery 29
B. Design principles 29
C. Mechanical strength 30

Se dven kapitel 4 och 11 Ubdtar.

12.2 STABILITETS- OCH

FLYTBARHETSREGLER

Sec. 10 Buoyancy, Stability and Trim*
A. General 28
B. Ballast system 28

Se dven kapitel 4 och 11 Ubdtar.

12.3 MASKINANLAGGNINGAR

Sec. 4 Life Support Systems™

A. Generall 5

B. Gas storage 15
C. Breathing systems 15
D. Gas distribution 16
E. Piping systems 16
F. Emergency life support system 16
G. Instrumentation for life support 16

Se dven kapitel 4 och 11 Ubdtar.

Sec. 6 Machinery and Piping Systems™

A. Diesel engines 19
B. Hydraulic power systems 19
C. Propulsion machinery 19
D. Pumping and piping systems 20

Se dven kapitel 4 och 11 Ubdtar.

618

Datum for utdrag:  18-01-11 Giltigt till: 18-02-10



12. SPECIALUBATAR

Sec. 7 Pipes, Hoses, Valves, Fittings,

Compressors and Umbilicals*

A. General 21
B. Pipes and hoses 21
C. Valves and pressure regulators 22
D. Fittings and pipe connections 22
E. Compressors 22
F. Umbilicals 23

Se dven kapitel 4 och 11 Ubitar.

12.4 TRYCKKARL
Se kapitel 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

12.5 LYFTDON
Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg.

12.6 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

Sec. 8 Electrical Installation and Equipment*

A. General 24
B. Distribution principles 25

Se dven kapitel 4 och 11 Ubitar.

12.7 BRANDSKYDD

Sec. 9 Fire Prevention and Extinction*

A. General 27
B. Fire prevention 27
C. Fire extinction 27

Se dven kapitel 4 och 11 Ubitar.
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12.8 SPECIALUBATARS UTRUSTNING

Sec. 5 Navigation and Communication Equipment*

A. Navigation 17
B. Communication 18

Se @ven kapitel 4 och 11 Ubitar.

12.9 SJIOSURRNINGSANORDNINGAR
Se kapitel 6, Gemensamt for érlogsfartyg.

12.10 OVRIGA REGLER
Se kapitel 6, Gemensamt for drlogsfartyg.

12.11 FORTECKNING OVER HANDLINGAR

Forteckning 6ver handlingar som skall finnas ombord

Aterkommande sjévérdighetsinspektion (intervall 2 &r)
Handlingar som skall finnas ombord i original eller kopia.

Sjévardighetsbevis 1 2ar
1)

Sjosakerhetscertifikat 2ar

Fartygsmanual

Halsointyg for beséattnings- 2ar Se RMS-P
medlem

Behdrighetsbevis for séker- Se RMS-P
hetsbeséttning

Internationella miljoskydds- 4 ar Se RMS-M, 5.2.2.1
certifikat

MPFI inspektionsprotokoll Senaste

Intyg for passagerarbefordran | Ursprungshandling

Loggbdcker (déack och ma-

skin)

Oljedagbok

Batteriventilation 1ar

BIBS-luftprov 1ar
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Brandlarmsanlaggning, certifi- | 1 &r

kat

Kapacitetsprov, lanspump, 1ar

(ytlage + ulage)

Kapacitetsprov, viktregler- 1ar

pump (ytlage + ulage)

Livflottar, besiktningsprotokoll | 1 &r Mijuka héljen (behéllare)

Lyftanordningar, besiktnings- | 1 ar

protokoll

Deviationstabell laralt2ar 1 &r om ubaten har ett mag-
netminskyddsystem

Beskitningsprotokoll 1ar Utrustn. enl. RMS

(GMDSS) 2

Radiogsakerhetscertifi- 1ar Full SOLAS-utrustn

kat(GMDSS) ¥

Brandslackningsanlaggning, | 1 ar
certifikat?

Gasvarningssystem 2ar

Loggprov 2 ar

Stabilitetsbok Ursprungshandling

Tillsynsbok Ursprungshandling

Protokoll frén stillaliggande 1ar (efter AO/GO/mod)
avvagning

Tryckskrovsventiler inklusive | 6 &r, MOD
skrovmontage och vriddon,

protokoll

Brytarprov batteri maximal- 6 ar

brytare (BM)

Brytarprov generator maxi- 6 ar

malbrytare (GM)

Brytarprov propellermotor 6 ar

maximalbrytare (PM)

Isolationsmétningsprotkoll el | Efter mod av elanlaggning Isometer
>50 V

FU-drékter, besiktningsproto- | 6 ar

koll

Tryckkérl fasta, besiktnings- Enligt AFS

protokoll

Tryckkérl transportabla, be- Enligt AFS
siktningsprotokoll

Lysvinkel lanternor Se anmérkning Endast efter ingrepp

Lanterncertifikat Ursprungshandling
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Beslut om anvandning med Fornyat vid modifiering
restriktioner och definierad
konfiguration

5)

Klassificeringsdokument enl klass enl klass

Sjovardighetsinspektion (vid leverans/efter GO/72 ménaders drift stérre mod)
Enligt aterkommande sjévardighetsinspektion ovan, samt

Kontroll- éversyns- och prov- | 6 ar RMS-D 4C.1.3
tursrapporter 8), For resp in- RMS-G Sj6v.insp &
stallation

insp.protokoll

1) Sjovéardighetsbevis och Sjosékerhetscertifikat alternativt Sjosékerhetscertifikat om detta
aven innefattar sjovardigheten. Dekal om < 40 ton.

2) Uppréattat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning.
3) Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning.

4) Om anlaggarintyg, se RMS-F Kap 6.9.14.

5) Klassningsdokument fran senaste klassbesiktning.

6) Forvaras ombord i original eller kopia alternativt dokumenterat ombord var handlingarna
kan aterfinnas.
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